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igars vagnar

Volvo utmanar Saab med en turboladdad familjebil
och Audi forsdker locka kunder fran bada. Men vilken
turbo 8r vassast, snalast, sportigast och bekvimast?

Av DAG E HOGSTEN, Teknikans virids tostlag = ULF H HOLMSTEDT (foto]
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EENE Hans Marcadas-
Banr 8r bida stor och
stark. Den ligger | én Klass
gom tillditer honom att kira
utan modellamblem pd
bakluckan, ott slags om-
viint =nobbeari som man far
betala extra for i Visttysk-
land.

P& autobahn mallan Bro-
man och Osnabrick drab-
baz han. Mead jE#mnmod

glpper han firbi den grina
Audin. Under vBxande irri-
tation 1&ter han sig passe-
ras av tvli Saab 900 Turbo
Sadan, an vit och an bla,

Maen den gré Volvon blir
far mycket. Omk8rd av
“Schwadisches Panzer™?
lckal

Avgasrbrat darrar  till,
bakvagnan kniar an aning.
han blinkar sig ut i snabbfi-

len.

Han f&r an bra dag trots
allt eftersom ingan av Toak-
nikens vBrlds testfdrare fir
intrassarad av att ta upp
kampan.

Prestigan 8r rBddad. P&
autobahn handlar det myc-
ket om prestige. sirskilt
for dem som kdr utan 8m-
blem pd bakluckan.

Turbo 8r ocksd ett ord
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Volvo Turbo
ar snabbare

an de andra

med prestige, Svensk prestige i
all synnerhct. Saab har de se-
naste dren med framgdng giort
furbo till en vikiig del av vir
ik usiricspar,

Dien har inte BEimnat Vaolvo
n.1|5'.¢d1 ra. Vaolvs saom redan har
o ubmiirkl sexeylindrig moler
pa 155 hiistkralter prescnicrar
madelliret 1951 en Pyreylindrig
iurbomotor  pd likaledes 155
histkralter | samma kaross —
lukear inte det prestige?

Vastiyska Audi har ocksd en
qurbobil, 2003 T, sem (Gr an
mulcha Mercedes och BMW s
prestigebilar i lnddad med Tyx-
utrustping alllifcdn eluppalirm-
ning av yiterbackspeglarna tll
dubbla cigarrenidndare i baksa-
LeR

Augi, Baab och Yolva iir de
tre mirken som shlper terkoiad-
dade familjebilar med bensin-
driflt i Sverige. | fvrigt finns
sport-  och  dieschagrar  med
b,

Yi har mod oss fvra bilar pd
vilr  lestresa penom  Sverige,
Danmark och Viistiyskland.

Ausdi 2005 T. Framhjulsdri-
ven, automatvikslad med femey-
lindrig moror pd 125 KW {170
bk D™D 0 G o,

Sank MW Turbo Sedan. Fram-
hjulsdriven, femvaxlad, Tyrey-
lindrig mowor pd 107 KW (145
hk MM Finns Sven som halv-
kemba, 51 500 kr.

Saab Wi Turba Sedan Auto-
matic. Frin och med 1981 kan
azih Turbs Gven bestllas med
trestegs  automathida, ¥4 600
kranor.

Violvo 244 GLT Turbe, Bak-
hjulsdrven, Nyvrvixlad med elek-
irisk dverviisel, fvrevlindrig mo-
for ph 104 KW (155 bk DN,
TE [HH)Y kranor,

Mofi, Snab och Volve med
marer ulian wrboladdning lig-
ger i prisklassen 50 000=60 000
kromor. Adl kiira turba kostar
alltsd — men till saken hor an
det inte bara fir modificringarna
pd modor och avpassvitem som
hijer prisct. Turbovagnarna ir
batire wirustzde, har dyrare
dixck och filgar, mer phkostade
ladringssystem

Sjdlva turboutrustningen kan
man. kostpadsberikna 1l ung-
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elfir 1M kronor, reslen 'Ilj.lJ.'_u:r
pd komiort- och sikerhetsderal-

Jer.

Gemensam utrustming far alla
bilarna dr servostyring sami
ligprofildack pd breda I3iime-
tallfilgar. 1 dwvrigt fir Audikao-
paren L'lg;::l. prengarnn mest -p.i
Iyx- och  komforiprylar (Gt
Ralls-Royoe-hillet, niistan) me-
din Volvo satsat mesi pd foe-
Battrade wagegenskaper. Sanb
har lagt sig migonstans malt
emellan = en del lyxbetonade
prylar som elmandvrernde back-
speglar men ocksd siddampare
av gasirycksiyvp.

Vilken gér fortast?

Mercedesiigaren som vi tefi(Tade
mellan Bremen och Osnabeiick
frligade sig sakert vilken av bi-
larma som var snabbast. Och b
Ar det med intressel (o8 turbobie
lar: man vill veia vilken som gar
fortast, sedan mi tillverkaren
garma himla med Gponen och
tala om energisnilhet och malji-
winlighet

Dessa fr rl!lll.'l]i]ﬂ._i:rl I:iprn:ldu]-;a
ter for turbokdparen, am ens
det

Svarel pd Mrdgan r kort och
goit Volvo, men skillnaden mel-
an balarnn fir liten. Alla dir hel
enkell  frukimnsvirt  snnbba,
Sen riktigt hur snablba de dr,
om ach nir och i [Mrhillande il
varandra, beror pl omstandig-
keter som mdste Elara ut = inte
mirst med tanke pa kalenderbi-
tare 4omm studerat tidigare tesier
av Saab och Audi Turbeo.

Sam vanligt har vi med hjalp
oy var egen milutrusining gjort
en rad miilningiir av pecelern-
nion, bransleforbrukning,
bromsformiga eic.

Teilernn  &r s_innrl:. ander
identiska men MAngtilcin ide-
aliska forhillanden: torr vag,
vindstilla, men  nellgradigt.
Dena 1.|-rl:rd-tr ||.£|gl.'|l SHMRE LEce:
leration och hiogre bensinfar-
brukning dn om wi testal § varmi
viider.

Vidare wvet vi av ling erfaren-
het att prestanda kan  skifia
mellan ahka exem p'l:lr &N
anmmia brlmodel] oSk ant dettz i
siirskilt hog grad 1weks galia
turbovagnar.

Diir ligper sannalikl forkla-
ringen Ll ant den auiomatvix-
Eade Saaben Faktiski var snoab-
bare &n den manuella upp il ca
120 keny b och an Saab Turba —
i sieid med tidigare erfarenheter
— hade niigot battre accelers-
trom-an Audi 20003 T

Anmue en punkl atl beakia:

@ Forarplateen dr funktionell och firgsitteingen | kupén
harmonisk, Mings luftinsléop ¢ panaten bidrar till ett behagligt
wviirma- och ventilationssystem. Harstilningon 8r bra och det
finns gorr om banutrymme | Awdi 200/5 T.

startiekniken har spor bervdelse
1 ett mccelerationsprov frdn stil-
lastdiende, speciellt nir det giil-
ler turbobilar: det tar ndigra
agonblick att £ upp laddnings-
iryckel

Just § stardgonblicker ligeer
en sark, turbomatad bil med
Trambjulsdrilt och manoell vhix-
eltida illa il P& den automat-

vixkade bilen hjalper vaxelld-
dans momentomvyandlare il au
ge skjuts och trycked stiger ni-
gotsnabbare. Bilen smygerivig
kvickare,

Den Volvo vi hade ol farfo-
gande hade som extrautrusining
(1 300" kroner) en differential-
broms som foedelar driveffekien
jamnt mellan de drivande hju-



@ Instrumenteringen Br tydliy och reglagen logisks | Saab

Turbo, Dock 8r virmereglagets symboler svira aer Mrsed och
reglagen till do oloktriska f3nstachizsarnn hade vi gdrna haft
bort frin penalen = dic finns mdaga kesppar dndd.

fen. Anordningen gir det inare
anl sticka 1 vitg med cin mederad
hjulspinn, men har Gven bety-
delse fir kurvenenskaper, fram-
komlighet, bransleckonomi och
dilckslitage. Alla effe¥ierna ir
inte positiva,

Volvas Overlligsna  aceelera-
tionstider &r alltsh i ndgon mdn
"Tusk”, Men vid xeceleration pd

higre vaxlar har differential-
bromsen ingen betvdelse och av
testtabellerna pl sid 20 framghr
att Volva Sven dar har el
knappt dvertag over Saab Turks
med manuell, femvixlad Eida

Vilken r smidigast?
Generelll har bide Audi. Saab
gch Yolve sidapa fartresurser

@ Volve har ny insorementaring far Aror, Bittre Sn tedigars,

men turbotryckmitare och varvriknars sitter for Wbngt ifrdn
varandrs, Procis som [ Saab vtmdeke sittkomifort pd fdrarplag-
gon, Wolve dr mindre lyxig 8n Saalr och Audi.

att nigon sckund hit eller dit
saknar betydelse. Tillillena ai
nRILA FesUrscrna masimalt e
4 och snabbhelen minst sagi
Lillracking.

D4 Gir arbeiskarakiiren hos
molerernad mer iniressania

Wi fann atk Saab har obt vigsl
dvertag pd den punkten. Turbon

arbetar dver et bredare register
an hos Auwdi och Yoleo, Turidk-
ningen kommer jhmpare ach
inte <4 brutalt, Men Valvo tycks
hea lyckats it med At minska
diet lilla tidsgap som dr karakti-
ristiskt fGr turbomatade moto-
rer (rdn del dponblick du gor gas
tills terban bdrpar Ladda

I Saab och Awdi drajer det
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Saab drar
minst och
gar langst

nagon sekund, YVolvolrurbon gri-
per in 3% gott som omedelbart.

Manuell ldda eflar
automat?

Mir det giller valer mellan ag-
tamatisk och monwell vixellhda
hitller Auminsone testlagel @ tur-
bosammanhang pd den  ma-
nuella, om man nu inge tveker
det ar alltfde  besvarligt ot
vikxla, Omdomet giller bdde nuw-
tobahnkdrning, normal lands-
viigsikning och tatorisirafik

Speciclll Saab Turbo med au-
tematlida dr ganska mervios o
stadstrafik. Aven om Hdan viix-
lar mjukt = dock inte s 1;|4:'I1.;|E-
ligt som i Auwdi — g0 komibinas
tionen av lurbo och vradoomen-
tomyvendinre ait bkilen ibland
skjuter fart oviintat och gor
karningen ryekig.

I landsvlipsfarter pi $0— 100
km/h balanserar man i den aue-
tomatviixlade Saaben pd gran-
sen mellan torbsiryek och icke
turbalryck, Gaspedalen miste
dirlitr behandlas feakiugt

Samma emdome galler Audi
200,35 T, fast inte i lika hog
grad. | Awdi har man desoiom
hjglp av en awtomatisk farthdl.
lzre (tempostal, cruise contral)
som dir anviindbar 1 alla h;ual;ig_-
heter frdn ca 50 kefh och
uppdit. Eil bekvimi hialpmedel
vidd landswiigskbrning, fast inte
all rekommendera 1 halka cller
10 irafik

Sanb ogh Volvo levererar au-
tamatizka rihdllare som exira-
uirustaimg. Kan vara e prak-
tiski siit oo kemma wndan for-
kisrmingsbimer = alla de hir
bilarma rusar miimligen my¢hkel
it upp i fareer som dverstiges
de lagliga

Fan bemiistrod dr torboiek-
niken ent fint hjilpmedel for
avspdnd landsvigskdming. Man
kan glomma de flesta ombis-
ningsprablemen, shippa idiotrus:
ningarna pi trean forkd ngtras
darna och deras slipvagnar,

Vare sig du kir Audi, Saab
eller Valve med turbo ricker dea
med et Bidt tryck pid gasen far
an omkdirningen skn vara en
fakium. De manwelll vixlade
vagnarna klarar de flesta om-
kKorningar pd femman respeklive
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dverviixeln, de automatvlixlade
behiver §oregel inte hetsas med
“hick-down™.

Saabs femvaxlade 1&da dir inte
riktige i klass med Volves fyr-
vitxlade niir det ghiller snabbher
ooh precision. Volvas dverviixel
maniwreras med en tryckknapp
ph vinelspaken. Fungerar ut-
markt efter tillvinning. En ny-
het pl 310rna G an dvervaxcin
kopplas ur automaniskt vid ned-
vikgling till irean. MNir [raren
viglar wpp igen hamnar han
allesd pd Nvran och inte dirckt pd
dverviineln.

Viken iir snilast?

Dret war lant att konstatera atd
wurbabilarna  trivdes  blittre |
haga farter pd aulobahn dn ph
de hiin Mrnbegransade skandi-
naviska vagarna

En marschfart pd ca 150
ken/h kinns natuelig med alla
bilarpa, 54 Hinge hinger vig-
cgenskaperna fint med, lodni-
vin ar infc stbrande big och
branslefarbrukningen hiller sig
pél mivd som Sr = o, ska v shgo
accepabel? Under 1.5 liter per
mil i alla Fall. 5§ pass fort gir
det namligen atn kdea utan att
anviinda turbans df:lp,hj;qtp an-
nal &n b undamagsfall,

Audi 20045 T drog | alla
ligen mest bensin, pl en mycked
sanbb etapp mer fin i liter
milen. [et dr cn mycken Wrslig
kil {observera att den i Sverige
endast kKan bestillas med auto-
matik vaxcilida).

Valvo kemmer dirnist — den
kar EOras pd |tn|'.;-¢l':|r en hier per
mil om da hilber 90-gransen ach
Hiter bl hifiga accelerationer,
men § prakiiken brukar dei gd Gt
FTHEri.

Saabarna  visade sig  mest
brinsleekonomiska  med et
dverraskande bra resultat s
den astomatviixlade.

Saab blir inte bara billigast
att tanka., den Kommer ocksd
|..1|.'||5:q.l. Tanken har niimligen
wikzd till 63 liver mot Yolvos &0,

Audi rymmer hela 75 liner,
men de forsvinner allish desto
kvickire,

Turba fir knappast ndgot bra
ckonomiargument. Inte sh som
turbobilar kbrs § praktiken av
sina Agare, nimbigen hart. M-
ligen bBlir [Grbrukmingen nipod
Bigre dn hos en plimidebar 1cke
iurboladdad sexcylindrig metos.

Tull sexans fOrdel ska di shgas
afl den brukar ba en egenskap
wam de f:..'r~ och I'd:n'u..'_l.'liim:l:ri]{:.:
turbamaskinerna saknnr, ndmli-

Audi

® AMotorrummet Br
minst sagt viimetat
i Audi, Har tréngs
dan dnga fameylind-
riga motarn med
turbotillbahir, olja-
kylare, diverse ser-
vadon efc. Dock sir-
rar de visantligaste
servicapurtk arng
bra placarade. Mo-
tafm dr med 2ina 170

hk DN don star-
kaste familjafurbon,

@ Sonb wor fGrse
méd turbo ooh i
S5:an var det verkli-
gan trikngt under hu-
van. | S00-modallen
fir dgr bitere och -
minstone de dagliga
kKontrelierns innalbir
ingae probleam. Den
fyrcyplindrigs tvili-
tersmatorn gor 1456
hk DIN.

Voivo

@ Voheo har miji sig
med are rurbclados
sin 2. 1=-ltorsmoftar,
trofs att dven 2.3-
litarsmotorad gdr |
trlfvarkaimg e mu-
mrra, Upplegt f8r @n
Annu starkard turbo-
mrrakin om ndgor
dr? Mororrumat ar
ganska wilplanarat,
matereffekten S
155 hk DIN.




gen podt om kraft pd Wpa vare-
tal.

Vilken Sr mest stabil?

Bt st ant skilja agnaena frdn
velet i el jimforande test av den
kitr sorten dr ail kora dreen
Fartare &n 150 km (b, Det glorde
vi vidd ndgra tllfsllen nde wrali-
ken var gles pit autobahn.

Vira intryck av bilarnos upp-
tridande 1 mer normala larter
Forstiirktes  under dessn g
fartsprov. Saab var den mest
stabila pd vigen med servostyr-
ning och hjulupphiingningar i
elt fint  gamapel.  Berydligt
mind re sidvindskiinslig an Yolvo
cch med ndgel batire styrning.

Dock gick Yolvo Turke avse-
whirt stnbilare fin de GLT-mode]-
ler wi kit under liknande For-
hellanden, Det fir swirt atl shga
om det &r lurbwvagnens grivee
kringningshiimmare eller 81 0r-
nas nya karossform (mindre
dwerhiing, mjuknre hiral som
giorde skillnaden.,

Andi 20005 T har till skillnad
fedin Sazh/Volve inte gasstit.
-|;|i,‘1|1'||1-.'|.n: och  servadlyromngen
har samre precision. Bilem- ar
svajigare i hbgre fart och vill
girnn vandra pd viigen.

Dessutom borde  balkfjid-
ringen forstarkas. Med fall Last
(i form av fyllda vattendunkar
som tullmiinnen visade @i viin-
I:'j_:l. nEresse vid gritnspasening-
arpn]) forcerade den awtobahn
med ungelis samma Vsiuk” som
en gammaldags racerbdt.

Volve klarade kdrning med
full lasi Bitire och Saab allra
biisd

A

Een orkd ghller alla som kér
dessa spabba turbobelar: ta det
vackert i regn och pd vintervi-
gar, Trycker (edn terbon gir
inte atl dosera med gosen hikn
mjuki asm i en vanlyg bil. Diirfor
gr det Bie ate 3 hjulspinn,
dirfiae b du kdra med dubb-
diick pd vintern — och dessa bir
vara manterade pd smalare fal-
gar dn de som hir Ll vagnarmas
extrema breda dack av lgpro-
I:'lll:,.'p.

[irfGe bar du. om du fumie-
rar pid en Vaolvoe, dverviiga att
bestalla den med  differential-
broms, Den dkar framkomlighe-
ten och minskar risken fr plis-
liga hjulspinn

Men minns atl diffesential-
bromsen ger tre biverkningars
marginellt  hogre  brinslefGr-
bm'krring, ol kral'ligﬂ.l't alE-
tnge pd dacken samt en fGrind-
ring av kiregenskaperna,

D HAMBURG-STILLHORN

P e

e e e

@ Ett dyrt nije: tanka rurbo pd autobahn., Teatkaravanen gic paus utanfds Hamburg.

Vagnen Blir mera dverstyrd
ach kan ibland lEiare kamma 1
sladdning, Men det dr sailla
sladdar som Ar latia ait e
hiirska.

Far en ndgorlunda driven Fo-
rarc innchdr differentialbrom-
sen en sikrare och mer littkon-
irollerad bil. Och den som inle
fir en driven forane bor nog sesig
om efier en anpan vagn fin cn
turbolzddod,

Vilken &r sportigast?

Dt kanske dverraskar en del,
men Valva Gr utan vidare den
sporligaste av  turbovagnama
Stabil och med licker balans,
ligger plati | Kurvorma utan myc-
ket kriingning. kusligt frestande
atn kora snabbt pd smidvigar
med hie sladd 1 korvorns, 1d0-
kontrollerad 1ack vare god siyr-
ningsprecision och en liten be-
handig ratt.

En Yalva GLT Y6 som wvi
proviirde Mo pimidrelsens skall
hade varken differentialbrams,
krangningshiimmare eller spori-
ritt och kirupplevelsen blev be-
wvdligt mer fadd, Klumpigare,
kringde mera, wevigare ait
raita, Kiandes stiere och inte alls
likn stabal.

Saab Turbo har ocksd fina
kiregenskeper. Precis som Wel-
van &r den vida dverligsen stan-
dardversionerna av samma il
Fasi och fin 1 (jddrngen, fin
stvrning, Ettkontrollerad. Inte
lika lockande till hirdkdrning
sam Waolva, men 1 stillel avera
konsakven! pd vagen och i regel
Biteare ate behiirska, Trvsnme
mare kiregenskaper for normal-
bilisten,

Far umdvikande av missfor-
stind vill vi pApeka att differens
tialbroms dr et tillbehir =om
paszar illa thop med framhjuls-

B

Bensinforbrukning-Audi ar torstigast
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ar mindre
pakostade
drifi {annat 3n pd rena dviingss
bilar). Den behdvs inte heller,
efersom den  framhjulsdrivna
bilen har 3 myvcker viki iver
drivhjulen att dessa hiller sig i
syr findd,

Audi dr stabil och 'b-:huf_'li.g
vid lugn kfirning. men nilr den
peessas framgar det vdlige an
chassit inte har modificrats lika
mwckel som pd de bida svenska
bilarnn

[ram v framiung cch kraftig
ul'u!l.':r\L:rrrJ. kriinger swirt och
har inte den precision 1 styr-
ningen som man skulle Gnska,
MAude fir inte en sportig bil, den
tar i s1albet mllnga paiing nar vi
Kommer in pi wirymmen och

bekviimlighet

Vilken iir bekvimast?
Inte nog med atl den lir storre
inviindigt pd alla ledder &n
svenskarna. vagnen ged ocksd
exempe] pi mycken omitanke om
passagerarni,

Bladseln dr av clegant plysch,
det finns nockskydd Sven 1 bak-

Accele

Ll

ration:ha
<=

[ 1

W Aooeeratoredagammen kunds Ba gima
i3 nigra paneTa sponhide, Dat gl ondbn
e Famidl ptarbe! Vioheos gocd accefesnsonsie
ched s g Dbl dn difTeren il o
aom beden v awirssinesd med  Mormals
Borde ookl en maneell widsd Saab viea
echore &n en afomatvidad men det i
Epidegt 5 redunbernd SRR grebirelrt melan
i Trbamoiones, A b Mobw R e
odisd g

20

B30 3N 30T 8 8D

@ Framreng, stabll vid g
Efirming mmakn inté tillrdckhigt

uppstyverd fér att kKiora pa-
k#nmingarer nir turbooggre-
garar gar sRjures &t bilen.

sitet ach tvd bsa kuddar ait vila
priotta hoveden emot, | baksiiten
finns Mslampor och (vl cigarnct-
tandare samt fack fEr karter
eller mdningar 1 feamslolarnas
evppstod. Dessa fack inkrikiar
visserligen pd  benutrymimen
:_ilm'r{l-rl; mied standardbilen Audi

r fin

100, men baksdtel ger teois
detta batire komiort fin i svens-
kilrﬂi-

Bida framsielarna &c  el-
varmda ach man sitter uimarkt
i dem, et finns gott om fack
och hyller diir man kan Lggn
ifehn sig smdsaker. Centrallds
(alka ddrrar sami1 bakluckan Bi-
325 aulgmatiskl nir du vreder
om nyekeln) dr standardutrast-
ning liksom elekirisky sivrda si-
dorutar och elmandvrerade/
clviirnmda ynerbackspeslar. Sal-
taket har ocksd en elmotor.

Man dker posigl i Audi 200/

Py
1 W
s
® Framhjulsdriven som
Aud, mran mod stywvare fid-
ring och dirfdr bitire och
slikrare kurvegenskager,

Mon Sanb Twrbo Sr hallor inte
fika bekwim.

5T, dem saken dr klar, Fjad-
ringen 4r dessutom bekviim och
|_iud||i'p'.’|l1 ng fast tarbon pi-
per irriterande ndre den laddar.

Dhgetalklockan sitter ovanfids
vindrutan dir den Uit kan ses
aven av baksitespassagerarna.
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Men det Gr sant atl f@raren
behowver tina bort (efin viighanan
lor att se vad klockan fr. Om
detta fir en nockdel beror vil pd
huar afta man littar 'pﬂ!l klackan.

Till  valbefinnandet  badear
dven en virmes och ventilations-
anlaggming av hag klass. Pane-
fen innchdller en mingd luftin-
slapp som gor det majhge an
hadlla jamnt lefiade och tempe-
ratur inne & balen — batire lin
Saab och annu battre Gn Volve.

Féraren har en iydlig och
fullstdndig  instrumentuppsiit-
ning framfor sig och reglagen 1
Audi dr littskiita mad logiska
funktioner., Firgs3mningen r

@ Tekonlkarns viirlds oxokia
miitningar av sccalaration.
brénslefirbrukning ato girs
mpd hiflp av an f&r tidningen
specialkonstruarad kérdator,
Hazeempar, Tescfdrarna fir vie
dan direkta besked om bilans
prestands, En givare kopplad
il @it av de ke drivands
hjulan ger exakt kdrsirScka (pd
centimotarnl ach hjlifper oss
art undvika de felmftnings-
ritker 2om att 5 K femiee hjul
tywdfee alfeid innebdr.

@ Grovre krfngmingshgim-
mare, brody diick, gasstdt-
dampare och = pd daltn
encemplar — differamtiol-
bromng gor Valve Tirbo avae-
wilrt vassare vigegenskapar.

mild och ljus, behaghgare &n de
svenska bilarnas sorgligl svama
paneler.

Baab fr nfigot mindre i kupén
och (ramiie alll mindre luftig —
dei beror inte minst pd de
ganska smd glasviorne =om liven
ghr sikten simre dn 1 de andra
bilarma.

Anmnars sitter man bra och
framstolarna & elvirmda, Inte
lika rymlige baksiite som i Audi,
men bullernivin Sr fakuske nd-
pot ligre, Aulaomilversionen gar
dverraskande nog tystare dn den
manuella bilen — det gillde i
alla Fall vira tesiexemplar.

Framsiteskomforien i Saab
ir higklassig nar det gliller s10-
larna men benuteymmed G inke
lika bra som i Auwdi. Forarmilpin
mycket bra Aven hiir, med e
par undaniag. Virmereglaget
har symbeler som dGr svlea atl
begripa sig pd och Sanbs hired-
nackade princip ant starinyckeln
ska sitia 1 galver, tll rdga pa alle
spirrad av backviixeln och med
cit s av dilig kvaliter, birjar
kilnnas provande.

Viirme fventilation  Sr  ul-
markia och Saabs speciclla pol-
len- och dammeamiande Dilter &
luftintaget fir nyuigt for bide
.n]l:rgil-:r.".r och andra.

PA avdelningen Mird poteras
elmandvrerade [ramrutor och
yiterbackspeglar samt et soltak
som mandvreras mycket behdin-
digt  uwtan a1t man  behivi
kringls till det med elekiricitet.

Sasbs fadring ir for det
meata fast och behaglig, men i
viigskarvarna stdter den mer in
Aude och Valva,

Volve har fr drel en my
instrumentering med suirre ech
tvdligare matare ln tidigare
Bra ordnai — horevida foear-
platsen ar blittre dn i Audi och
Saab Gr nidrmast cn smaksak,

Just 1 wwrbomodellen finns
dack wvil anmarknimgar att gora,
Sporiraiten bar mindre diame-
ter &n i stapdardbilarna och
skyvmmer dirmed delvis hastig-
hetsmditare och varveaknare, YVi-
dare sifter turbons trvckmatare
Hingt bort pd panelen = det ghr

ditrmed inte @ koatrollera vars
sriknare och iryckmiltare sam-
nidigt, vilket vore Gnskwlire,

Wolvos stolar fir av tradition
ulmdirkta och har  justerbart
svankstid som speciell finess.
Benutrymmel rdcker till = fasl
nditt och jamnt om fGroren dr
dver medellBngd. Bara cna
framstolen fir elviirmd, men det
finns gott om fack for smdpry-
Bar, soltaket mandvreras med
vev och yiterbackspeglarna kan
Justeras manuellt inifrdn bilen,

Jamfart med Saab dr dock
Volvo inte sirskilt pikosiad vad
det giller utrustningen, Och till
Audi dr skillnaden avsevird —
den tvska balen G bland annat
den enda § trion som har el
riknigt reservhjul v samma 1yp
gom silter pd bilen. Volvo och
Saab har bdda den mederna
wvivelaktiga typ av “hjilphjul®
som framfor ally & Wallign for
tillverkaren.

Baksinet dr som det brukar i
Volva — det wll sipa ungelar
lika Bra &0 @ Saab. Fiadringen
Ar deck inte rikuigt lika bekvwliim
dven om Volvo klerar vagskar-
varna med rmldare stétar.

Lpednivin dr hygplig dven 1
Vaolvo, men vindbruset 1 hag far
irriternr mer dn i de andra
blarma.

Alla tre har rymliga bagage-
rum. fdven am Auwdis dr ndgot
Iigt och Yolvos frdskel fir @
hégsta laget.

Vaoles har enligl vir appfani-
ning del Bdista ljﬂﬁtl (heal- =om
falv-), 1 foljd av Saob, Awdi
har visserligen dimljus som
standard, men riptﬁl!ll-l hal'-'ljl.l--
<l dir diffust och kort,

Vilkken har bista
bromsgarna?

Do tyska vagnen Lar heller mga
poding pd bromsarna, Servon ir
effektiv, men del pgiller atl
trycka forsiktigt pi pedalen for
att undvika  hjullisning (kan
méjligen ha beroti [ﬁ_ diicken —
Goodyear Grand Friz — som
verkade nigo hala) och del
betyder lingre bromsstricka fin
vad WYalvo och specielll Saab
kan presiera,

Audi kan | Yasuyskland be-
stillas med s& gott som oslag-
bra ABS-bromsar, som gératt
hjulen inte kan Lisas. En f[eno-
menal sikerhetsdetal] men ¢
pillginglig | Sverige.

Die svenskn balarma ger eft
battre intryek dn Audin nlir det
giller detaljarbetet, Pi Auvdin
mankerade et dorchandtag —
imte avanligl pi VW Audi, tye-

|




Resultat:
Saab haller
stilen

ker vioss hp markt — farthdll-
ren fungerade bara sporadiskl
ach det vakuumstyeda centralli-
sel var inte tjiasivilligt @ mie
r!I,Ll-.I;'_r:III!L'I.'.

[Messa dyrbara och relative
kemplicerade bilar dr vil knap-
pasi ndgot For gor-det-sjhlv-
mickaniker, men normaly servi-
cepunkter som ol jestickar, spol-
vattenbehdllare, sikringar et dir
veltigt placerade i samithga och
dei 4r enkell an byta plisdlam-
por bade fram och bak

Yolva och Saab har dublbla
uppsitiningar bakljus, som gor
EA1 A j}'rl'l kven Gm en Elﬂ’d'
lampa skulle slockna, och Val-
von farljinar en pluspaing [or
glodiridsvakicn: en  kontrol-
lamipa =m 13nds om ndgonting
i ytterbelysningen skulle fallera.

Acitomatiskt varselljus & fis
ovrigl standard ph alla bilarna.

Vilken Sr hista kdp?

Tre dyra, genomilinkia, snabba
men knappast ckonemiska bilar,

ik

Bromsar: sug i Saab

B Beomsouroma upptrin Ao, Sasb. Wbl waar o1 omin resisa K Sash med
en stoppstricka pd 40 mater. Sk hade leninguoroblem kante badcends pd otmpbg

@ Tastbilerna rullar ombord

pd firjan f6r Sterrosan via
Darireark ti Swverige.

uismordentligs vagvagnar med
phkostad  utrusining och hog
kamfort — men vilken av dem iir
cpenthipen bast?

Testlagets mening fir att Saab
per den hiduta kombinationen av
bekvambighel, bransleckonami,
fariresurser och kdregenskaper.
[xilig siki &r den enda allvarliga
iviindningen ol Saab. Holve
kombikaross och manuell vaxel-
Hda skulle vi rekommendera,
men detta mi vara smaksaker.

Yolvo dr ndgel billigare din
Saab men inte heller lika rikligt
uirustad. Bista valey for den
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som vill ha en spartig vagn, annu
kvickare fin Saab, men inte Tull
< bekvam pd vigen, mera vind-
kiinslig och med sfimre brinsle-
ckanami.

Audi 20075 T iir absolul be-
kviimast och ndgel av en drom-
vagn for den som gillar atl omge
giF med |'_q'}.,_ Slen |1-:ri*:.l.'1. werkar
amativerat bigl med tanke pd
ail bade YWalvo och 3aab Kan
exirauirusias till ungelar
spmma standard och Gndd Bl
betvdligh balligare.

Vi menar ocksd ati Aodi
borde ha lagt ned mera méda pi
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ail anpassa vagnen Ul den kraf-
tigare motorn — nu ricker sia-
biliteten inte cikuigt ill. Och
brinslefbrbrukningen dr pdtag-
ligh hogre &n hos de svenska
turbabilarna.

Ware rid blir allish helt chaw-
vinistiskt "Kip svenskt!™ nir det
giller familjeturbo — Simins-
tone om du kan protz en aning
pd komlorten. S5 finns det ocksd
andra méjligheter n turbo om
det bara dr blixtrande farresar-
wer man Gr ole efter. YVolkswa-
gen Goll GTI, BMW 323i och
Ford Granada 2,81 &r tre cxeni-
pel pld liknomde prestanda men
kanske lipre prestige — alla ar
billigare &n turbotrion. [ |

& Cigarrottindare och ig-
lampaor i Audis bakddrrar, En
nistan abaurd fyx.

& AMiste képare av 80 000-
kronorshilar som Saab och
Vol Turbo rocoptera oft
r-a-sﬂ-.rh'm'ul'.?nm dir réna skdmrat

!.—._... E——— |
@& Ert hili ryggstddet bakom

armstGdat tillfiter Volvo att
frakta Mnga, amals faramdil,
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Tekniska data
RMOTOR: Frontrmanss g wltshicgid sadmaotor med ekl dririoninds aman, brirulur_rszw-gnm:-:mcdmi
Cylanehan i viruanefage &G 45 4%
Braritargy'ila 13 5/85 4 &m 0/ 78 mm I8 mm
Cilindervilymy PRI 1 845 om” 127 em
W omgron T | 7.5
Waamalt Laddrsgianch 82 b 0.7 ba 055 by
Mg eifeks 128/ 1T 10718k 1147055
AT v 5 300 5 000 5 500
Plin, wfpdimarent AR FELTFLEG] 260245
bm/fipes vid rfm 3300 3004 1750
ERAFTONERFORING Viohipul, Fonsicad pl gabvel
Bl vy 3 sstomat S gl & marveel
|3 automatl % (reprvinel

Drrcing Frar Fram B
FARDRING! HALUFPRARGRING Corafgding ham ech bk, siel balaed
Fram F e, Dbty Fpdestean,

telriinklr, miange- iy,

b EerugshATTA Lick ¥ kringringehbmean

Bak T Babchuikiads ¥ bl arni 2 baskcbirkisda

bdrarmar, bakcdt, 2 fram- bikwmy, T moment

1 twbiaesy e 1 teliritsy stag, | tviniag
STYRNNG Servoaierad KRGy
ELSYSTEM! = 12 volt, wissisrbmigenaito’
e i (T 1 360 'WET Ah 050 WD Ak THW/ED Ak
ERDMEAR: Cannatteads dovieomsar fram och bak
Kiebtirdeing s [haeponalt Dapponaln 3-hpdi
P-broers: pd b hypden b it bathjplsn
HUL/ DAL Listmets®iigr och Uepridictick
Fliiobe el [ Gopem B b
D st 5/60HR 15 1EAES M I TRY  1eSiED R 18
MATTIVRT Lingd redd hid em I ETTIIY 4T4T168/141 AT 1143
Aurlieillee! £ 268 153 1645
Spdrvick] fam/hal om T/ 145 142143 1431135
Trmsenkt/ 1 3EO460 1 330380 [ TEL]
salast by 17 3507330
Sgraagneiot skl kg 1 6001715 1 500, 100 1 500100
Tackryma | 75 (5] ] |




