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Aud: 100 har uWﬂ'(:k-—

lats till Audi 200
Turbo. Motor pa
170 hk, toppfart ca
200 km/h, komfort
och lyx — fdr ca
100 000 kronor.

AY BJORM SUNDFELDT (TEXT OCH FOTO]

EEE Der e lme an sapla
positiva omddmen ovanpd var-
andra niir man beskriver nya
Audi 200 Turbo.

Snabb, stark, bekvim, tysi,
sndl, kirsiker, rymlig, valutrus-
tad ach lyaig

Men den kommeer troligen ait
kosta drvgl 100 000 kronor ndr
den kommier till Sverige om
REgra manader,

Audl 200 Torbo iir en Auds
100 5 E sam (&3 ndgot moedific-
rade hjulstdll, bredare [Elgar
och dick, ventilerade skivbrom-
sar fram och vanliga skivor bak,
storre stotfangare, frontspoiler,
dubbla rekiangulira sirdlkas-
tare, pakostad ineedning och en
hiel ded lyxutrusining. Samt tur-
bomaining.

Motorn dr samma rakn feme
cylindriga  insprutpingsmalor
som i Audi 100 5 E. Denhar en
cylindervelym pd 2 144 '¢cm’ och
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ger 1 vanliga fall em maxeffeki
pd 100 kW {136 hk) vid 5 700
r/m och eri maximalt vridmo-
ment pd 185 MNm (18,9 kpm) vid
4200 rfm. Turbamatningen
forbatirar dess vitrden 1l 125
EW (170 hk) vid 5 30 rfm och
265 Nm (27 kpm) vid 3300
r/m.

Effekien okar allish med 25
procent och vridmomentet med
drygl 40 procenl. [ ar ndstan
exakl lika stor dkning som Saab
ppprdr med sin furbomaotor
Liksom Sagh har Awsdimotorn
en "waste gate” — lnddirycks-
ventil — som reglerar addmpgs-
trycket genom att den leder en
del av avgascrna forbi turbinen
Men medan Saab ndjer sig med
it laddmingstryck pd maximait
0,75 bar gir Audi vpp tll 0,82
bar

Audi 200 Minns ocksd utan
turbomatar, men den werstonen

@ Dubbla raktamnguifica sordl-

kagtars. krafilgare stitffingara,

starre frontspoiler och brads

litemotallfflgar dr ytire tecken

& aet datte dr en Audi 200
Tourbe och inte an Awdi 100,
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Audl 200 Turbo

kommer inte 1Kl Sverige. Den
nya femviixlade Hdan kommer
imie heller hae 1 Awdy 200, Men
viil 1 de olika modellerna av
Aundi 10

Automatlida blir stapdard |
alta svenska Audi 200 Turbo,
liksom en mingd lyvxutresimng:
bl a elmandvrerade fdnsterhis-
sar och soltak, centralldsning,
tempostat (automatisk farchil-
lare)  servostyrning,  clupp-
virmda  framatodar,  elupp-
visrmda och elmandvrerade yi-
terbackspeglar, varvriknares, [o-
mde rutor, digitalur, helpressat
innertak,  plvschkladsel och
minga Forvaningsfack. Samt i
baksatet dubbla Vislampor, ci-
gareitandare och nackskydd.

Smidig med automat

Motorn har ett hirligt drag och
fungerar utmdekt | kombination
med autematiidan. Denna wix-

ddad med lyx

lar mjukt och smidiglt men inte
i onddan. Motarns yndmaontent
ar mier 4n Lillrickligl for snobba
...:lmk_-ﬂrmnt.::lr pd_’n freans  viinel
Aven 1 sk 1g Far som 75 km [,
En pedwdixling ull tvdan &r af-
tast onddig, men kan fram-
ivingas genom alt gasen stam-
pas i botten, DA blir effekien =4
haftig att framhjelen & spin-
ner loss bara vagbanan dr lete
fuktig. Det dr inte behagligt. det
r_:,.."l;:r h.‘i1|i3_1 1 rallen nilr de
spanniiele hjulen far alika bea
fiste,

Dewra dir annu mer pitagligh
med manuell vaxelldda. MNar el-
fekitkningen inte "mjukas upp™
genom automallidans moments
eimvandlire rycker det nne mer
i framhjullen och rycken fort
plantas ocksh 1l viixelspaken

Motoen dr kelt emkely sd stark
alt den femvixlade Hdan kinss
ganska Gverllodip.  Dessutom
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@ [nstrumantoringen 8r Sverskddiig, reglsgen vilplacerads, ® Audi 200 har en rymlig och embonad kupé. God sittkomfore
MEtaran f8r turbons laddningstryck 8r inf8ild | varveiknoren, | bide fram- och bakedret, men kisdseln verkor gonsko Smtdlig.

AW \x

miitker man inte turbons for
d'rﬁjninf. lika m:.u.:h:l me muio-
matkida. Turboeflekten koms
mer inte forrin vid ca 3000
:rl."r'l'.. men  den I'-i!-l'r.‘l:rﬁjn.in"n
“maskeras” delvis av automatlis
dan.

I Saab Turba bejar turbon
irveka pd redan vid deyge 2 O
rfm, och dir r jag au
Saab fumgerar batire med ma-
nuell 1dda. Migoa autematlbida
har ju saab diremot inte hunnit
= eller anseil nidvindigt — att
& from Gl $00 Turba,

Det higa priset pd Audi gir

Saab 900 Turbo knappast

wn hdrdare konkurrens —

i Sverige. P4 andra marknader
ar sitwationen annorlunda. Ddr
finns Audi Turboe 1 hiIIiHur¢
verstoner som direkt kan kon-
kurrera med Saabs tarbomodel-
ber for 700000 kronor och wppdi,

Och med ungefir samma pri-

ser blir Audi 200 Turbo sikert
llvarlig utmanare till Saab
900 Turbo. Bilarna har inte
bara framhbjulsdrift och turbo-
motor germensamt. De dr ocksd
ika storz, och bida ar
: bka — topplart
ca 200 kemh — Hng fr
awsedda [dr icke barsk
kunder,

Stabil § 200 km/h
ir Audi

pade

1
toppiart, och kurvegen
verkar vara 1 toppklass. P torr
asfalt ger de breda dicken

0 HR 15y et sugande

haftiga motorellekien vara nog
sl firrd

ga farter, och di Br fiven
{iadringskemforten behaglig.

Daremot Gr den kanzke hite vl
r.lulig yide farte {1
[ 51'1_:|:i1,':. = och o1 ndisten alln

satt mycket bekviime o
biide lram= och bakslitet, och det
o méjhgheter amm va-
fillangen efter
d, Dock hade jag
glika mig med den

vertikala ranlutningen.

En smaksak kanske, men en
stdllbar rait skulle inie vara i
yagen.

I dvrigt dr [drarens arbeis-
pl.'l.l!:'. nillalande och Hhipobbad.
Men nir det galler mekanikerns
arbersplats — molorrummel —
verkar forkdllandet vara det
moisatia.

Hur pass 5'.'.‘1';5[!«]}]:- £ det viil-
packade molorrummet verkhi-
gen dir ska vi dock drerkomma
till s smart vi fir mbjlighet ati
testa Audi 200 Turba, [ ]
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@ En mar-
dréirm f&r
giir-det-
sldlv-meka-
nikirn =
ach Audi 200
Turbos me-
towrrim wiillar
nog inga Ju-
balrop frin
proffemaka.
nikar heller.
Undar dot
silverfirgads
inEugmings-
raret sitfer
turbon (dolt
pd bildan).
Motorn har
fivte olfeky-
lpré f8r aft
klara dan
héga virma
fam turbon
alstrar ndr
dén Snirrar
med mar dn

i, s
eraridda  med
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