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Die technischen Daten. Audi 100 Taxi.

Modelle
Motor-Bauart

Gemisch-Aulbereitung

Hubraum

Leistung

Grofites Drehmoment

Elektrische Anloge

Getriehe
Gegen Mehrpreis

Radtuhrung

Federung
Lenkung

Bremsanloge

Réder

Reifen

Hachstgeschwindigkeit
mit 4Gang-/5Gang-
SchaltgetriebesAutomatik
Beschleunigung bei halber
Nulzlast mit 4Gang-/
5Gang-Schaligetrebe/
Autematik
Krattstottverbrauch nach
DIN mit 4Gang-/5Gang-
Schaligetriebe/Automatik

Abmessungen

Leergewicht
Zul. Gesamigewicht
Nutzlast

Zul, Achslasten,

vorn/hinten

Zul. Anhangelasten,
gebremst/ungebremst

Gepackrauminhalt

1,6 Liter (1588 cm”)

bei 5600/min.

12 V/63 Ah-Batterig,

0—100 km/h: 13,4/ -/16,3 s

Audi 100 Taxi Audi 100 Taxi 5D ‘ Audi 100 Taxi 55 ‘ Audi 100 Taxi 5E

Vierzylinder-Reihenmotor “onfzylinder-Reihenmaltor

durch Fallstrom-Register- durch Einspritzanlage

Vergaoser

durch Fallstrom-Register-
Vergaser

durch Dieselprinzip

2,0 Liter (1986 cm”) 2,2 Liter {2144 cm”)

‘ 100 kW 136 PS nach DIN|
bei 5700/min,

85 kW (115 PS nach DINJ
bei 5500/ min.

43 KW 1B5 PS nach DIN| 51 W {70 PS nach DIN;

oei 4800/min.
124 Nm'} bei 3200/min. 123 Nm') bei 3000/min. 166 Nm'! ber 4000/min. 185 Nm') bei 4200/ min.
|2 V/88 Ah-BaHerie,
Drehstromgenerator
45 A max.

12 W/63 Ah-Batterie, Drehstromgenerator 65 A max,
Drehstromgenerator
65 A max.

Vollsynchronisiertes Viergong-Schallgetriebe

Getriebeautomatik fintgang-Schaligefriebe Flinfgang-Schaltgefriebe oder Automatik
Vorn durch Federbeine (untere] Querlenker, dabei spurstabilisierender Lenkrollradius, hinten durch Torsions-Kurbelachse
mit Abstitzung durch Panhardstab

Vorn und hinten durch Schraubenfedern und TeleskopstoBdampler — vorn als Federbeine ousgetthn
Zohnstangenlenkung, Sicherheitslenkstiule

Diagonal-Zweikreis-Bremssystem mit Scheibenbremsen vorn, Trommelbremsen hinten und Bremskraltverstarker,
lastobhangiger Bremskraftregler

Stahl-Rader, Felgengréfie 5.1 x 14

Stahlgirtelreiten 165 5R 14 Stahlgirtelreiten 185/70 SR 14 Stahlgirtelreilen
185/70 HR 14

160/ = /156 kmih 150/145/ = km/h 176/176/172 km/h 188/188/183 km/h

0- 80km/h: 8,6/—/11,5s 0— 80km/h: 7.8/ 7,8/10,

0— BOkm/h: 11,5/11,5/—s 0s
0—100km/h: 12,0/12,0/14,6 5

O— B0 kmih: 6,6/6,6/ 8,
0—100 km/h: 18,5/18,5/~ s ]

)
0—-100 km/h: 9,9/9.9/11,%9

Kraftstotfverbrauch, gemessen nach DIN 70030 v. 7/78 (der die ECE-Empfehlung A70 zugrundeliegt].

Bei Messung des Stadizyklus wird Oblicher Stadtahrbetrieb simuliert. Die Messung mit 90 km/h und 120 km/h erfolgt bei
kanstanter Prifgeschwindigkeit. Je nach Fahrweise, Straben- und Verkehrsverhilinissen, Umwelleintliissen und Fohrzeug-
zustand werden sich in der Proxis Werle ergeben, die von den nach dieser Norm ermittelten Werten abweichen.

im Stadtzyklus:
9.0/9,0/— Liter 100 km
Diesel|

bei 90 km/h:
6,2/5,6/— Liter 100 km
bei 120 km/h:

8,5/7,6/— Liter/100 km

im Stadtzyklus:
15,2/15,2/14,8 Liter/100 km
[Normalbenzin]

bei 90 km/h:

8,1/7,3/8,6 Liter/100 km
bei 120 km/h:
10,5/2.4/11,0 Liter/ 100 km
Mischwert: Mischwert - Mischwert: M schwert:

10,3/—/10,2 Liter/100 km 8,2/7,8/— Liter/100 km 12,2/11,8/12,3 Liter/ 100 km 11,9/11,4/12,0 Liter/100 km
Der Mischwert ergibl sich anteilig aus 50 % des Stadtzyklus und je 25 % des 90 km/h- bew. des 120 km/h-Verbrauchs.

Bei anderen Fahranteilen sind die Prozentsalze entsprechend zu andemn.,

im Stadtzyklus:

14,5/14 ,5/14,1 Liter/100 km
[Superbenzin|

bei 90 km/h:

8,2/7.4/8,7 Liter/100 km
bei 120 kmih:

100479 3/11,1 Liter/100 km

im Stadtzyklus:
12,6/—/11,8 Liter/100 kim
[Normalbenzin)

bei 20 km/h:

7,0/—/7,5 Liter/100 km
bei 120 km/h:

92/ /9.7 Liter/100 km

Radstand 2676 mm, Spurweile vorn/hinten 1470/1455 mm, groble duBere Lange/Breite/Hohe 4683/1768/1390 mm,
kleinste Bodenfreiheil 127 mm, Wendekreisdurchmesser 11,3 m

1110 kg”) 1210 kg?) 1170 kg?) ‘ 1210 kg
1570 kg ) - 1670 kg I 1630 kg 1700 kg

460 kg _—% k_(; 1 _61_60 kg - 490 kg
210/810 kg 1020/830 kg 960/830 kg 1G20/830 kg
1000/590 kg, . IIU@E 135@26 kg, ‘ 1400/620 kg,

mit Automatik 1000/590 kg mit Automatic 1400/620 kg

Hinweis: Mit zunehmender Hohe verringert sich zwangslautig die Motorleistung.
Ab 1000 m iber Meereshohe und je weitere 1000 m sind jeweils 10 % von dem Gespanngewicht

mit Automatic 1500/620 kg

| [zul. Anhéingelast + zul. Gesartgewicht des Zuglahrzeuges) abzuziehen,

Nach Oblicher Messung mit Kugeln von 50 mm Durchmesser 642 Liter.

| Neue Enhait fir Leistungsangabe bzw. Drehmoment gemdal deutschem Bundesgesetz. Aul saw. Abrundung bei Umrecnnung gemall DIN 1332

‘| Durch Mehrausstatungen kann sich das Leargewicht des Fahmeuges ernchen, wodurch die migliche Mutzlost entsprechend varinger wird
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