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TEST&TECHNIK..........

Uber nasse StraBen bewegt wer-
den wollte.

Normalerweise vermutet man in
Automobilen dieser GroBenord-
nung gediegene und groBvolu-
mige Sechszylindermotoren.
Doch hier gingen alle drei Her-
steller andere Wege. Der Audi
hat ein Flnfzylinder- und der
Saab und der Volvo ein Vierzylin-
der-Triebwerk. Die Leistungs-
ausbeute von 170 PS (Audi), 145
PS (Saab) und 155 PS (Volvo)
kommt jeweils durch den Turbo-
lader zustande. Alle drei Modelle
zeichnen sich durch Laufruhe
ihrer verhaltnismaBig kleinvolu-
migen Motoren aus.

Auch die erzielten Fahrleistun-
gen sind fir Familien-Limousi-
nen dieser Gr6Benordnung gut.
Der Audi 5T legte den 100-km/h-
Sprint in 9,4 Sekunden zuriick.
Damit lag er allerdings noch um
eine halbe Sekunde hinter dem
Volvo. Der Saab benétigte 10,6
Sekunden bis zum Erreichen der
»Schallmauer*. In der Héchstge-
schwindigkeit dominierte dann
der Audi deutlich. Mit stolzen
206 km/h war er nicht nur der mit
Abstand schnellste, sondern lag
mit diesem Wert auch noch vier
Stundenkilometer oberhalb der
Werksangaben.
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An zweiter Stelle rangierte mit
196,5 km/h der Saab, knapp vor
dem 194 km/h schnellen Volvo,
der damit die Werksvorgabe um
einen Kilometer verfehlte. Bei
der Héchstgeschwindigkeit
steht der Volvo sich dank seiner
Form, die eher an einen Schuh-
karton als an ein c/w-Wert-giin-
stiges Auto erinnert, wohl selbst
im Weg.

Einen groBBen Vorteil hat der Vol-
vo allerdings: Er ist mit einem
Kaufpreis von unter 30 000 Mark
deutlich der preiswerteste Kan-
didat. Auch im Spritverbrauch
kann er ohne weiteres mithalten.
Er liegt im Konsum des wertvol-
len Super-Kraftstoffes Uber dem
Saab, aber unterhalb des Audi-
Wertes. Bei diesen aufgeladenen
Automobilen muB man hinzufi-
gen, daB der Verbrauch in erster

der Audi wiederum am besten zu
liberzeugen. Trotz der etwas in-
direkt wirkenden Lenkung ver-
mittelt er dem Fahrer im Nu ein
gutes Gefuhl der Sicherheit.
Auch bei Gewaltbremsungen
braucht man eigentlich nichts
Ubles zu befirchten. Hier hilft
aber auch das im Testfahrzeug
installierte ABS-System mit.
Beim vollen Ausnutzen der Lei-
stung muB man das Lenkrad
aber doch kréftig in die Hande
nehmen, um ein Ausbrechen der
angetriebenen Vorderrader zu
verhindern. Hier treten halt bei
einem PS-kraftigen Fronttriebler
nicht wegzudiskutierende Pro-
bleme auf.

Der Saab verhilt sich dabei
noch etwas glinstiger als der Au-
di, nicht zuletzt wohl auch dank
der um 25 PS geringeren Lei-
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Hubraum:
Lelsting:. . i
Bohrung/Hub: i
__max. Drehmoment/bei U/min:
Verdichtung:
“max Ladedruck, |
Kraftiibertragung:
- Ammebsan Sr e
Beschleunigung 0-100 km/h:
- Hochstgeschwindigkeit;
Testverbrauch (Super):

Aushcinge-Schilder

Linie von der Fahrweise des Pilo-
ten abhangig ist. Bei Vollast lau-
fen bei allen gepriiften Fahrzeu-
gen um die 20 Liter durch die
Brennraume.

In puncto Fahrverhalten wuBte

stung. Der Volvo fallt hier nattr-
lich mit seiner Heckantriebs-
Konzeption aus dem Rahmen. In
der Beschleunigung ist er einfa-
cher in der Spur zu halten, zu-
mindest, solange es geradeaus

geht. In Kurven schwenkt das
Heck beim Einsetzen des Laders
urplétzlich nach auBen und will
mit etwas Gewalt wieder einge-
fangen werden. Auf dem recht
engen und winkeligen Heidberg-

Damit Sie kein Heft verpassen:
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Diese Destellung kann ich innerhalb einer Woche
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Abonnieren Siedoch
den Sportfahrer-dann
kommter regelméfig

zu lhnenins Haus

Erstens sparen Sie dabei Geld:
Ein Jahres-Abo kostet DM 48,-
einschl. Versandkosten.

Und zweitens haben Sie die
Garantie, jedes Heft zu
bekommen. So kénnen Sie
den »Sportfahrer« sammeln.
Und haben in Kirze ein
stattliches Nachschlagewerls &
Also: Gleich den Coupon
ausfullen, ausschneiden —
und ab geht die Post.




Oben links: Der

in der Mitte der

daten. Mitte:

e : .
~ Volvo Turbo Saab 900 turbo Audi 200 5T
Royiinger TAnndRE - o . b iGzynden ot
2112 ccm 1971 ccm 2119 ccm
5PS/5500 U/min | 145PS/5000 U/min 170 PS/5300 U/min
90,0/78,0 mm 79,5/86,4 mm
T 235Nm/3000U/mMin =~ | 265Nm/3300U/min
7.2:1 7,0:1
T dT8bar . .o ] o@eber-i
Finfgang Fiinfgang
" Vorderradantrieb | \Vorderradantrieb
10,6 Sek. 9,4 Sek.
Wbk b eewwh o
14,8 1/100 km 16,5 1/100 km
31 330 Marl a2

Volvo-Motor liegt
mit seinen 155 PS

Leistungspalette
der drei Testkandi-

Der Saab-Motor ist

Rechte Bildreihe:
Der mit 1340 Kilo-
gramm schwerste
Testkandidat,

der Volvo Turbo,
stand dem Saab
und dem Audi in
puncto Fahrver-
halten und
StraBenlage nicht
nach. Er lieB

sich genausogut
um den Heidberg-
ring pilotieren
wie die beiden
Fronttriebler.

Bei schneller
Autobahnfahrt
und vor allem
auf nassen
StraBen machte
der Audi die beste
Figur. Auchin
Gechstge-

ring machte der Audi in bezug
auf StraBenlage und Kurvenver-
halten subjektiv den besten Ein-
druck. Der Saab steht ihm zwar
wahrscheinlich in diesem Punkt
nichts nach, verlangt aber eine
etwas langere Eingewohnungs-
zeit des Fahrers. Die meisten
fahrerischen Probleme gab hier
der Volvo auf, der beim Einsatz
des Laders immer mit dem Heck
zuerst durch die Kurven wollte.
Hat man diese Tucke aber erst

wie der Volvo- Rechts v.o.n.u.: einmal im Griff, dann 4Bt sich
Motor ein Vier- Alle drei Fahr- auch der etwas hochbeinig wir-
zylinder und leistet zeuge verfiigen kende Nordmann gut und
nur 145 PS. Unten: iiber klare und schnell bewegen.

Am kréftigsten iibersichtliche Komfortm&Big machten alle drei
ist das Fiinfzylinder- Armaturentafein einen guten Eindruck. Hier 1aBt
Audi-Triebwerk und Anzeige- sich ja auch durch Extras und
mit stolzen 170 PS. instrumente Sonderausstattungen einiges va-

riieren. Die wohl kompletteste £
Ausstattung wies der Audi auf, in
dem es eigentlich an nichts man-
gelte.

Alles in allem muB man sagen,
daB alle drei Kandidaten auf ei-
nem hohen technischen Niveau
stehen. Wobei der Audi durch
Fahrsicherheit und Komfort-
Ausstattung und der Saab durch
seine Turbo-Technik herausste-
chen, wahrend der Volvo in er-
ster Linie durch seine etwas anti-
quierte Konzeption, teilweise zu
Unrecht, nach hinten rickt. In
letzter Konsequenz entscheidet
immer noch der Kaufer nach sei-
nem eigenen, individuellen Ge-
schmack, und da werden sicher-
lich alle Kandidaten ihre Fans
finden. GF

Wolfgang Rempa
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