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Test: Kraft aus 23 Zylindern

KLASSEN
TREFFEN

Die Zeit, wo es etwas galt, abends mit einem
Zylinder zum Theaterhaus zu promenieren, ist
langst vorbei. Heutzutage ist das Gesellschafts-
ritual ein anderes. Denn heute steuert der feine
Mann mit feiner Dame und feiner Motorkutsche
die Tiefgarage unterm modernen Opernhaus
an. Und die Zylinder zahlen nach wie vor, da
das Industriezeitalter die moderne Art der Pro-
menade geradewegs von der grunen Pappelal-
lee in die grauen Betonpfade der Tiefgarage
verlegt hat. Doch man lerne: Zylinder ist nicht
gleich Zylinder. Was einst auf dem Kopf flr Pre-
stige sorgte, muB heute, in Mehrfachausferti-
gung, jedoch mit gleicher Raumgestaltung, un-
ter den Motorhauben moderner Automobile fir
genugend persdnlichen Staat herhalten.

Doch wieviel Zylinder sind vonnoten, um
Achtung, Anerkennung und Prestige zu erlan-
gen? Wieviel Zylinder hat denn die ,automobile
Vernunft"? sport auto knopfte sich 23 dieser

Image-Statthalter
vor, die alle an der
Pforte zur Ober-
klasse stehen und
,um die 30000
Mark“ teuer sind.
Das Klassentreffen
der 23 Zylinder ge-
stalten vier Lander.

Vier Verbren-
nungsraume, die  Cockpit-Funktionalitat im Saab
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unter dem Druck eines Abgasturboladers
stehen, schicken die Schweden mit dem
Modell Saab 900 Turbo. Finf kommen,
im Gewand des Audi 200 5T, aus
Deutschland — ebenfalls mit Turbinen-
Potenz. Sechs im 60-Grad-Winkel ste-
hende Zylinder zeugen von der Fahr-
zeug-Philosophie der Italiener und des
Alfa 6 von Alfa Romeo. Macht insgesamt
15. Freilich: Das Empire 14Bt sich nicht
lumpen und schickt einen V8-Motor ins
Rennen, der den Rover 3500 aus dem
Hause British Leyland auf Trab bringt
und fast ein doppeltes Dutzend voll
macht.

Bleiben wir gleich bei dem briti-
schen Vertreter, der seit nunmehr fast
vier Jahren zu Recht versucht, das ange-
kratzte Image des Leyland-Konzerns zu
verbessern. Der ,Rover Dreiein-
halbliter” ist ein typischer Ver-

— maximal 17 Liter). Dabei hinkte der
schwere Brite mit seinen 157 PS bei den
Fahrleistungen keineswegs hinterher
(siehe Kasten Seite 110). Dem Audi 200
Turbo, dessen finf Zylinder samt Turbo-
lader (KKK) immerhin 170 Pferde auf die
Beine helfen, kann nur bedingt zugute
gehalten werden, daB fir den Test nur ei-
ne Automatik-Version zur Verfligung
stand.

Der Maximalverbrauch des Ingol-
stadters reichte namlich manchmal nahe
an die 23 Liter-Marke heran und pendelte
sich schlieBlich bei 18,6 Liter ein. Freilich
muB betont werden, daB sich die Drei-
gang-Automatik wie angeboren der La-
der-Charakteristik anpaBt und so ein ge-
radezu miheloses und souveran-schnel-
les Fortkommen ermoglicht. Die Dreh-

Motordiagramme hatte erwartet werden
konnen, aus dem Streben nach Spar-
samkeit keine sportliche Disziplin. Seine
16,5 Liter, die er im Durchschnitt ver-
braucht, sind nicht nur fir manchen Geld-
beutel zuviel (abgesehen davon, daB er
im Ausstattungsvergleich der Teuerste
ist), sondern auch fiir den 55 Liter fassen-
den Tank, so daB nur Aktionsradien von
etwas mehr als 300 Kilometer zur Verfl-
gung stehen.

Dafir ist der robuste Schwede mit
der exzellentesten Verarbeitung aller vier
Kandidaten der einzige, der in verschie-
denen Karosserievarianten kauflich ist.
Sowoh! als Drei- wie als Flnftirer bietet
die von der Linienfiihrung her gewoh-
nungsbediirftige Kombi-Limousine reich-
lich Platz. Zwar |aBt sich auch der Stau-

raum des Rover 3500 durch
Umklappen der  Ricksitze

treter der Avantgarde: Ein ge-

enorm vergréBern, unter der

lungener Versuch, in das triste
Bild der Limousinenklasse ei-
nen extravaganten und indivi-
duellen Farbtupfer zu setzen.
Mancher Stufenheck-Gepeinig-
te ist sich aber wahrscheinlich
nicht wegen des klassenunubli-
chen  Kombilimousinen-Kon-
zepts mit FlieBheck-Styling zu
schade zum Rover-Fahren, viel-
mehr flrchten viele die service-
unfreundlichen  Randerschei-
nungen eines maladen Staats-
konzerns.

Was die nlchternen Fahr-
zeugdaten angeht, so hat die
.Kleine S-Klasse" von Leyland
(es gibt ja auch noch die Jagu-
ar-Modelle) eine Menge zu bie-
ten. Innerhalb des von sport au-
to gepriften Klassen-Quartetts
ist der Rover, der Hubraum-
starkste, ausgerechnet der
Preiswerteste. Und auch beim
Ausstattungsvergleich rangiert

Mit dem Audi 200 wagten die Ingol-
stadter den VorstoB in die Oberklasse.
Bei der Entwicklung griffen sie in ihr
Baukastensystem und konzipierten
denoch eine gelungene,
eigenstandige Limousine

Heckklappe des Saab, die ein
auffalliger Gummi-Spoiler, na ja,
sagen wir ,ziert", 1aBt sich je-
doch auf StoBfanger-Hohe
schier der halbe Hausrat einer
Kleinwohnung in einer Fuhre
transportieren.

Womit wir die Lobeshym-
ne Uber den kihlen Schweden
weitersingen  kénnen. Denn
zweifelsfrei kombiniert er am
ehesten den FahrspaB, den
sportlich ambitionierte Piloten
wunschen, mit dem Limousi-
nenbedurfnis nach Geraumig-
keit. So garantiert das zwei Liter
groBe Vierzylinder-Aggregat die
Laufkultur eines Sechszylinder-
Triebwerks (der rauhe Alfa 6 ist
damit nicht gemeint), und zeigt
durch ein sattes Drehmoment
von 235 Newtonmeter bei 3000
Umdrehungen schon recht frih,
daB das Bedienen des hervor-
ragend gefihrten Getriebes ei-

er deutlich an erster Stelle, ge-
folgt vom deutschen Vertreter,

gentlich eine der schonsten
Nebensachen des Saab 900

der jedoch bei gleicher Super-
ausstattung noch gut 2500
Mark teurer ausfallt als der In-
sulaner, der von Haus aus schon recht
Uppig angezogen ist. Das hohe Fahr-
zeuggewicht von 1,37 Tonnen ist ein In-
diz dafdr.

Trotzdem ist der noble Englander
ein gutes Beispiel fir akzeptablen Kraft-
stoffverbrauch. Denn daB gerade der
.Dreieinhalbliter" enorm sparsam (ber
StraBen jeder Ordnung gesteuert werden
kann, fihrt manche Turbo-Hysteriker ad
absurdum. Gerade Saab hat es einiger-
maBen geschafft, den Vierzylinder-Motor
so mit einem Turbolader-System (Garret
AiResearch) zu bestlcken, daB auch bei
niedrigen Drehzahlen noch von Wir-

= kungsgrad gesprochen werden kann.

Vergleichen wir also: Der Rover V8
g schluckte im Testbetrieb durchschnittlich
£14,8 Liter pro 100 Kilometer (minimal 11,5

Zerh

zahldifferenz bei Schaltvorgdngen wird
nahezu flieBend durch die Laderdrehzahl
kompensiert.

Ein recht kompliziertes Gemischauf-
bereitungssystem mit sechs Einfachver-
gasern |aBt auch den Alfa 6 keinen Absti-
nenz-Preis im Benzinkonsum gewinnen.
Vielmehr schneidet das bei Alfa Romeo
mittlerweile etwas ungeliebte Kind, im-
merhin das Spitzenmodell des Gesamt-
programms, nur als Zweitletzter ab: 17,8
Liter im Durchschnitt fiir ein ansonsten
modern konzipiertes 158 PS-Triebwerk
ist halt schon ein Stickchen Anachronis-
mus.

Der motorisch kleinste, der Saab
900 Turbo, ist zweifelsfrei der sportlichste
innerhalb des ,Klassentreffens”. Leider
macht auch er, wie nach Studium der

ist. Lediglich extrem hohe Dreh-
zahlen verachtet das massiv-
sportliche  Geschitz  durch
hochfrequentes Jammern,

Und wer noch nicht wuBte, was un-
ter dem griechischen Wort Ergonomie zu
verstehen ist, weil er vielleicht noch nie in
einem BMW-Cockpit Platz genommen
hat, der kann diese Lektion auch auf den
beheizten Frontsesseln eines Saab 900
Turbo nachholen. Halbkreisférmig
schmiegt sich die Instrumenten- und
Schaltertafel des Saab-Cockpits um das
hand- oder auch handlinggerechte Le-
derlenkrad. Bei Nacht beleuchtete Dreh-
schalter und Drucktasten, (ber die sich
ein in dieser Klasse beispielhaftes Hei-
zungs- und Luftungssystem regeln 18Bt,
sind logisch und griffglinstig in die In-
strumenteneinheit eingebettet. DaB eine
Mittelkonsole vllig fehlt, ist recht schade
und gibt dem Innenraum einen etwas
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kleinwagenahnlichen Charakter. So sind
zu wenig Ablagemoglichkeiten vorhan-
den.

Was das Fahrwerk anbetrifft, haben
die Saab-Ingenieure ebenfalls den richti-
gen KompromiB gefunden, der das noti-
ge MaB an Begeisterung aufkommen
1aBt, ohne den Fahrer je in der trugeri-
schen Annahme zu lassen, das Fahrwerk
fihre wie von selbst nach Manier eines
Stig Blomquist bei der Rallye-WM. Mit
dem MaB an Fahrfreude ist denn auch
bloB eine servounterstutzte Lenkung ge-
meint, die so exakt feinfihlig reagiert, wie
der Pilot fahrtlichtig ist. Dabei gebardet
sich der Schweden-Turbo als deutlicher
Untersteurer mit sanften Lastwechseln.
Bei extremer Kurvenfahrt Uberrascht er
mit deutlichen Vertikalbewegungen auf
der Vorderachse. Und wahrend der Fe-
derungskomfort fir diese gehobene Wa-
genklasse gerade noch die Note befrie-
digend erhalt, sind offenbar kurze Bo-
denwellen fur die Hinterachse — und die
dariber thronenden Fahrgéste — keine
wahre Freude. Der Saab hat auch mit Ab-
stand den kilrzesten Radstand.

Unternehmen wir einen geografi-
schen Sprung in den europdischen Si-
den. Dorthin, wo momentan pro Jahr
rund 7000 Alfa 6 vom Produktionsband
rollen, in Italien. Ein groBer Erfolg war
dem Alfa Romeo-Flaggschiff eigentlich
von vornherein, seit er vor einem Jahr
erstmals in Deutschland gezeigt wurde,
nie zugedacht worden. Dafir sind auch
die Produktionskapazitaten zu knapp. So
bleibt dem Sudlander auch im eigenen
Haus nur ein Mauerblimchen-Dasein.

Alfa 6: ein
Triebwerk fiir Fans

Wenn, dann muB es vor allem das
Triebwerk gewesen sein, das manchen
Kaufinteressenten becirct hat. Es verhilft
dem Schwergewicht von ltaliener noch
zu ganz ansehnlichen Fahrleistungen (er
ist mit 202 km/h der Schnellste des Ver-
gleichstests neben dem zweiten Heck-
triebler, dem Rover). Der extreme Kurzhu-
ber wird Uber je eine Nockenwelle pro
Zylinderreihe gesteuert und Uber Dell'Or-
to-Vergaser mit einem ziindfahigen Ge-
misch gespeist. Was der Alfa 6 dabei
nicht vermissen laBt, ist das kraftige Roh-
ren, das bei der Hochstgeschwindigkeit
in Verbindung mit der hohen Drehzahl
von nahezu 6300 Umdrehungen auch
den Innenraum nicht unbehelligt 1&Bt.

Das Getriebe, das direkt an den Mo-
tor angeflanscht ist, ist ein weiterer Plus-
punkt der ,groBen Alfetta", denn die Be-
dienung 188t keinen Grund zur Klage auf-
kommen. Dafir stecken unter der Karos-
serie mit ihren groBen Uberhdngen ande-

Die solideste Verarbei-
tungsqualitdt kommt
aus Schweden. Ein Bei-
spiel dafiir ist die siche-
re und intelligente Mo-
torhaubenverriegelung
beim Saab (oben). Eine
modern und mutig ge-
stylte Kombi-Limousine
mit groBem Platzange-
bot ist der Rover 3500
(links). Bekannte italie-
nische Accessoires: Le-
dersitze, Holzschalt-
knauf, Holz-Imitations-
leiste im Alfa 6 (unten
links). Wohnlich und ge-
rdumig: Fond im Audi

N

Zre Schwachen, die den Alfa 6 nicht zu
~ den Spitzenreitern des Vergleichstests
g zahlen lassen: das. Bellftungssystem
£ zum Beispiel, das in ein Cockpit inte-
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griert ist, das ubersichtlicher sein muBte
- das Gepackabiteil, das nicht gerade Up-
pigen Raum bietet und nur Uber eine ho-
he Ladekante zugénglich ist, oder auch
der hintere Einstiegwinkel, der zu eng ge-
raten ist. Obgleich: Wer hinten zu zweit
sitzt, kann auch Langstrecken-Reisen ge-
lassen entgegensehen. Bei fiinf Passa-
gieren freilich ist der mittlere Sitzplatz
hinten bei zwei schalenférmig ausgebil-
deten Sesseln keine wahre Freude.

Im Audi 200 Turbo dagegen ist zwar
keine echte Lederpolsterung wie beim
Alfa 6 erhaltlich, wohnliche Beziige in ge-
schmackvollen Farben dokumentieren al-

lerdings eindriicklich die Spitzenstellung
des 170 PS starken Flnfzylinders im Au-
di-Programm. So haben Fondgéste nicht
nur zusatzliche Ablageméglichkeiten in
Fachern der Rickenlehnen des Frontge-
stuhls, sondern auch ausreichende Bein-
freiheit.

AuBer dem Care-Velours unter der
Karosserie des 200, die gegenlber der
100er-Baureihe nur in Details Uberarbei-
tet wurde (Spoiler, Scheinwerfer, StoBfan-
ger, Zierleisten), hat der ,5T" ein ganz
wesentliches Merkmal. Denn auch er ver-
sucht, die Zylinder-Minoritat durch einen
Abgasturbolader vergessen zu machen.

Und wirde man bei seinem Hubraum
von 2144 ccm den aus dem Sport Ubli-
chen Turbomultiplikator von 1,4 verwen-
den, so ware der Audi 200 5 T ein Wagen
der Drei-Liter-Klasse.

Die Ausstattungsmerkmale sind ent-
sprechend: Seinen hohen Grundpreis
macht er im Vergleich durch eine fette
Ausstattung wieder wett. Den Preisknil-
ler Rover 3500 kann aber auch er, bei
vergleichbarem Zubehor, langst nicht er-
reichen.

Aber gerade in der Fahrwerksbe-
wertung, in der der Saab Turbo allein
sportlichen Anspriichen geniigt, machen

Wer 's sagt , gewinnt
vielleicht einen der 1000
tollen Preise.
Mitmachen-da, wo's
die Rifle gibt !

sport auto 10/80

s

-
z
-
g




Test: Kraft aus 23 Zylindern

Daten und Fchrlelsrungen |mVerg|e|ch

Saab 900

Atfa 6 Audl 200 Rover
51' Automatik 3500 Turbo
V-6-Zylinder 5 -Zylinder, Reihe V8-Zylinder 4~Zy1inder Relhe
2492 ccm . 2144 cocm 3470 ccm 1985 ccm
88 x 68,3 mm 79,5 x 864 mm 889x71,1 mm . - 90x78mm
116 kW (158 PS)bei | 125 kW (170 PS) bei 115 kW (157 PS) bei 106kW(245?S)he:
5800/min . 5300/min 5250/min - 5000/min
220 Nm bei 4000/min | 265 Nm bei 3300/m|n 279 Nm bei 2600/min 235 Nrn bei 3000/min
9:1 i 9,35:1 T2
63,4 PS/| - 79,29 PS/| 4524 PS/I ?3 .04 PS/1
9,4 kg/PS 74 kafPS 8,72 kg/PS . 83Bkg/PS
6 Einfach-Fallstromver- | Einspritzanlage mit Ab- | 2 Gleichdruckvergaser Bosch-Benzineinsprit-
gaser - gasturbolader zung mit &bgasturbolader
Funfgang 3-Gang-Automatic Funfgang . Funfgang
vorne Einzelradaufhan- | vorne Emeiradauthan- | vorne Einzelradaufhan- | vorne Elnzelradaufr;.t_an-*i
gung an Doppelquerlen- | gung an Federbeinen | gung an McPherson-Fe- | gung an Doppelquerlen-
kern, hinten Einzelrad- mat unterem Querlenker | derbeinen und Stabilisa- | kern, Schraubenfedern,
aufhangung an Schrag- und Querstabilisator, tor, hinten Schubrohr- hinten Langslenker an
lenkern (DeDion), vorn | hinten Torsionskurbel- achse Wattgestange, Wattgesténge, Panhard-
und hinten Schraubenfe- achse mit Panhardstab; Schubstreben und stab und Schraubenfe-
dern und Stabilisatoren - Schraubenfedern Schraubenfedern dem
vier Scheiben vier Scheiben Scheiben/Trommeln ""wer Schelben
6Jx 14 . BJx 15 . 6Jx 14 : 51/20x15
195/70 HR 14 205/60 HR 15 185 HR 14 - 195/60 HR 15
4760 mm 4695 mm 4698 mm 4740 mm
1684 mm 1768 mm 1768 mm 1690 mm
1425 mm ;-;;1390'mm‘ 1354 mm 1420 mm
2600 mm 2676 mm 2815 mm 2525 mm
1408/1365 mm 1465/1453 mm 1500/1500 mm - 1430/1440 mm .
1485 kg 1260kg 1370 kg . 1215kg
46/83/115/160 84!1 42 68/109/163/178 53/87/130/168
24 sec 2.8 sec 2,6 sec 23 sec
44 sec ~ d7sec 4.2 sec ~ 47sec
6,7 sec . BYsec 6,5 sec 6.2 sec
9,8 sec 100sec 9.2 sec ~ 94sec
14,1 sec 140 sec 133 sec 129¢gec
19,4 sec 200sec 183 sec 187 sec
27,5 sec 289sec 26,3 sec 260sec
441 sec 4858ec 435 sec 433 sec
31,0 sec . 8 4sec 30,7 sec 306sec
202 km/h ' 1995 ka’h 200,5 km/h 1989 kmfh .
45 sec 2,2._535’515" 49 sec 43 sec
11,1 sec  44sec 12,2 sec ~108sec
i |  166sec s 74sec 19,3 sec 155 sec
B 225sSecii 11.386c 27,5 sec 20,1 sec
297 sec 168sec 37,5 sec 26,1 sec
397 sec 25 788C 524 sec 33,7sec

17,8 1/100 km (Super)

14,8 1/100 km (Super)

Grundpreis 31 200,-DM

136u100 km{Super)

27 849 —DM (nur5tiirig)

 1651/100 km (Super) _
~ 29630-DM(3tirig)
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(nurdtdrigh [ 2 - 30460,~-DM (5tlrig)
serienmaBig serlenmaﬁsg serienmaBig  870-DM
1800,- DM . 1850~ DM 1365,— DM S oap ke
serienmasig serienmaBig serienmaBig ~ serienmaBig
3000,- DM . 2289-DM n.l. 2010~ DM
serienmaBig ~ serienmé&Big serienmasig - nk
serienmaBig serienmaBig serienmabig nt.
n.l. 1292,-DM (elektr.) n.l. 990~ DM
800- DM serienmaBig 656~ DM - 456-DM
1160,— DM - serienmaBig 1090,- DM senenmaﬁlg
n.l serienméBig nur V8 S" serienmaBig serienmaBig
2100,- DM . nk n.l. il
n:k 312-DM n.l serienmaBig
| serienmaBig (elektr., nur _agrlenmaﬁzg (e1ektr serienmaBig aaoplhe
links) 256-DM)
* durch Automalic nicil veigleichibar mit gen anderen Elastizitatswerten  ** inkl. 13 Prozent Mehrwertsteuer n.l. = nicht lieferbar
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sich Audi und Alfa den zweiten Platz
streitig. Der Fronttriebler aus deutschen
Landen scheint dabei auf der Antriebs-
achse, wo selbst bei schneller Auto- Schﬂlquertung
bahnfahrt ein konstantes Wippen fir ei- g e g B 8
nen etwas nervosen Eindruck sorgt, zu Alfa 6 Audi 2005 T | Rover 3500 | Saab 900
weich gefedert. Ein k!lassengerechtes Karosserie Langweilige Aus dem Audi | Mutiges FlieB- | Gewdhnungsbe-
,,S!CherhEltSun_tersteuerln macht den- Stufenheck-Ka- | 100-Programm | heck-Styling. durftige Optik.
noch auch den Ingolstadter zu einer gut rosserie, groBe | Gbernommen - | Innenraum va- | Viel Platz im va-
beherrschbaren GroBlimousine. Und das Uberhange; ohne Schnor- riabel, geréu- riablen Innen-
im Testbetrieb konstatierte Blockierver- e Sariet J LU ety LS
halten der ansonsten groB dimensionier- . ewicht angweilig ches AuBeres eingeschrankt
ten Scheibenbremsen kann nunmehr Motor Modernes, Kraftvoller Funf- | Laufruhiges, Guter Drehmo-
durch das Ordern eines ABS-Systems - _lglregfreuslgwelzs dZY|iEd1?r't§jer nicht sehr dreh- | mentverlauf, lauf-
Anti-Blockiersystem) zum Preis von riebwerk; Mu- | durch Turbola- | freudiges Ag- ruhiger Vier-
(2995 Mark ideyal ber}woben werden. Das sik fir jeden Al- | der ,unten” et- gregat, zylinder, kénnte
. ; ) ) fa-Fan; hoher was trage ist. schwache aber etwas
IetEle Séu;:l_( (?.'Cheéhe‘tu?d rliahrkgmfotri, Benzinver—z Benzin- 2 Elastizitat; sparsamer
e Gors o e a2 |
Der Innenraum des Audi strahlt die | Fahrleistungen ik B el B L B T
: X : ! i u ic | schleunigung, | angaben nic
glarkezntyi?-:schg Saphh%hkelt a_usd. Unte_; gute Beschleu- |  akzeptable qute ,Spitze" | ganz, sportliche
em ceichen der vier Hinge sind somi nigung, Fahrleistungen, |  durch stro- Leistungen —
nur noch kleinere Mangel hervorzuhe- magere spurbarer mungsgunsti- sehr gute
b_e?t: d::t)a im \:V;genﬁ:m?el ung_ll_mstlg pla- Elastizitat Turbodruck ge Karosse Elastizitat
zierte Digital-Zeituhr, die im Testwagen . :
fehlende Beleuchtung der Wahihebel- | Fanmwerk Lovsl o R i B R T e e
Stellung des Automatik-Getriebes, ein zu iqe Hi bbbl b ol L et
g ’ ) | wendige Hin- an auf den Bo- | Lenkung. Hin- | Fahrsicherheitzu
flacher Tankstutzen und der nicht einseh- terachsfihrung. | den gebracht. terachse Lasten des Kom-
bare HeckabschluB. Kein Super- 3 Vorderachse neigt zum 4 forts erhoht.
sportler zu weich Trampein. Macht SpaB
il Ausstattung Einziges Fahr- Hochster Gnstigstes Beim Aufrech-
Rover 3500: ein zeug, das auch | Grundpreis, je- | Modell, auch im | nen der Ausstat-
Sonderangebot der Briten Lederflair liefert. | doch von Haus | Zubehdrver- | tung teuer, sehr
- Reichhaltige aus vornehm- gleich. Einige gut verarbeitet.
Bleiben noch einige Worte zum eng- Serienaus- wohnlich Details nicht Gute Detail-s .
lischen Sonderangebot fiir Oberklasse- stattung ausstaffiert lieferbar I6sungen
Fahrer zu sagen. So sind Fahrkomfort * 1 = vorbildlich 2 = tadellos 3 = klassendurchschnitt 4 = verbesserungsbediirtig = untauglich:

und Handling bei ihm keineswegs eins.
Wahrend die Fahrgaste im groBzligigen
Innenraum dank des Achtzylinders am
wenigsten gerduschbehelligt reisen dur-
fen (Saab und Audi sind bei 180 km/h
fast gleich nervenschonend, nur der
Sechszylinder von Alfa sorgt fiir etwas
starkere Trommelfellreaktionen), ist das
Fahrverhalten des Kolosses recht diffizil.

Uber das riesige, nicht runde Lenk-
rad, werden mit zu direkter Ubersetzung
die Fahrerkommandos weitergeleitet. Zu-
dem neigt die stark seitenwindempfindli-
che Karosse zum Aufschaukeln bei
strammer Kurvenfahrt. Zu begriBen wa-
re darliber hinaus ein héhenverstellba-
rer Fahrersitz, groBere Sitzflachen und
ein optimiertes Heizungs- und Belif-
tungssystem. Fur wenig sportlich ambi-
tionierte Fahrer ist aber gerade der heck-
getriebene Rover 3500 eine hochtaugli-
che Reiselimousine.

Wer freilich viel auf winterlichen
StraBen unterwegs ist, dem bieten die
beiden Fronttriebler — insbesondere der
Schnee- und Eiskilinstler Saab — die giin-
stigsten Voraussetzungen fur einen fried-
lichen und gesunden Feierabend. Vier-
und Finfzylinder behalten also insge-
samt die Oberhand Uber die groBvolumi-
ge Konkurrenz. Es stimmt tatsachlich:
Weniger kann manchmal auch etwas
mehr sein.

Rolf Héring

sport auto 10/80

~ Schneidet im Fahrwerksvergleich am besten ab: der Saab 900 Turbo.
paart am besten sportliche Reize mit den Eigenschaften einer Limousine
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