Audi100.
1980 ars modeller.




AudilO0.
En cylinder fore sin tid.










Tekniken: Den unika 5-cylindriga motorn, som
férenar 6:ans mjuka gang med 4:ans ekonomi.
Den sjdlvstabiliserande styrningen. Den exakta
fiadringen.

Koérkédnslan: Den sjalvklara framhjulsdriften.
Den idealiska balansen i alla lagen.

Siakerheten: Det diagonala tva-krets broms-
systemet. Den trygga sakerhetskarossen. Och
har kommer naturligtvis ocksa framhjulsdriften
och den sjalvstabiliserande styrningen in.

Formen: Den databeriaknade karossen, ut-
provad i vindtunnel. Ger lag bransleforbruk-
ning och minimalt vindbrus. Strama, rena linjer.
Pa 1980 ars modeller ar dessa ytterligare accen-
tuerade i form av de nya stétfangarna och stral-
kastarnas nya design.

Interioren: Rymlig och komfortabel. Bekvama
och sittriktiga stolar, som ger kroppen perfekt
stod. Alla mandverorgan sitter inom bekvamt
rackhall pa instrumentpanelen. Hela inred-
ningen ar sobert fargavstamd.

Tryggheten: Den unika 6-5riga rostskydds-
garantin utan krav pf'a behand]ingar under ga-
rantitiden. Allt som krivs ar tva kontroller.

Urvalet: Du kan vilja mellan tre olika utforan-
den med bensinmotor — L, GL och CD — samt
den nya dieselversionen — Audi 100 D.

Allt som allt: Audi 100 ar a ena sidan en bil, som
ar vﬁgledande i teknik. A andra sidan har den
en komfort och elegans, som ar ovanlig bland
bilar 6verhuvud taget. Den kombinationen ar
svar att overtraffa.




Audi 100 ar bilen for dig. som soker nagot extra.

FORM SOM FUNKTION.

Se pa lormgivningen, Visst dr

Audi 100 en vacker bil? De ele-
ganta linjerna har yuterligare

betonats pa 1980 ars maodeller

med de nya statlangarna och de
nya stralkastarna. Men utseen-
det arinte till bara (6r att gladja
ditt dea. Det ar lamlar allt
funktionellt betingat.

En grundtorutsitening tor att
en bil ska vara drittsekonomisk
och branslesnal ar, att den har en
form som ger minimalt luft-
motstand. En god aerodynamik
medandraord, Dettadrspeciellt
viktigt for en bil som Audi 100,
somdren utpraglad langlardsbil.

I hogre hastigheter, tex paen
motorvdag,  verkar  luftmot-
standet starkt bromsande om
Karosstormen inte ar optimal.

FRAMRAKNAD MED
DATOR. UTPROVAD |
VINDTUNNEL.

Audi 100 har vuxit fram t||'l.||]
for detalj och linslipats mec
hjalp av datorteknik och lang-
variga studier i vindrunnel. Pa
samma satt som en flygplans-

kropp vixer fram, '
Forutom att skapa en perlekt

lorm har man i vindtunneln

kunnat

ocksa kartlagga  hur

damm och smuts virvlar upp

kring olika stillen pa karossen.
I\n!l'llil;_‘_[ ach arbetat bort.

Fran andra bilar ir du sakert
van vid artt -.|.|'|L och damm
snabbt torsamrar sikten genom
sido- och bakruta, Inte !l-.l Vudi
100, l').]['Ix.\]N“:jl.'lI'HJI artex sa ut-
formade att  luftstrémmarna
(och den smuts som foljer med
dem) leds bort tran sidorutorna.

MINIMALT VINDBRLUS.
En vtterlipare effekt av vind-
tunnelforsoken ar, att du dker
tyst 1 en Audi 100, oavsett
hastigheten, Lulten leds pa ett
\.'I\I(tlll Sdatt ruant I\.'lltn\;-(l att llll
inte H|‘-|=i-\r}|' ljudbruset som

irriterancl
skarvar pa bDiler
rundade.  Dessutom  ar i|l5‘!
isoleringen kring lram- och ba

axlar si

nte  uppiattas 01 pa andi

bilar

DEN OTROLIGA
VAGHALLNINGEN.

Audi 100 & 'M!Illil‘i_ll'\(l!l‘.:“

sjalvklart ar en tordel som
Vi

‘II\IL"ll\iH' dll cle

skatta. Det ar ju just pa vinter-
vagar som vara, som en fram-
||‘||||'m|H\-'| DI v rl.h_-: n kon
ner till sin ritt




Man behéver inte ha akt
manga ganger i bilko upplor en
backe lor att upptacka vilka
bilar som tar sig upp och vilka
som blir staende. En framhjuls-
driven bil ger fordelen av att de
styrande hjulen ocksd dr dri-
vande. Merparten av  bilens
tyngd vilar pa drivhjulen och
Iij;ilpcr till att ge bra grepp.

EXAKT STYRNING
OCH FJADRING.

Till den fina vighallningen
bidrar ocksa  kuggstangsstyr-

ningen. Den arbetar bade litt
och exakt, bla tack vare teflon-
beliggning med m)xluﬁ lag
friktion ph de rorliga delarna.

Det valavvigda ljadrings-
systemet s\‘iil][w' sidopakan-
ningar i kurvor lika elegant som
den absorberar vanliga  gupp

eller \|\d|\|1i||:_11||.

DEN \'].";L\'\'I"\BH I-
SERANDE STYRNINGEN.
Slutligen: Audi 100 har en sinn-
rik framhjulsupphingning med
sk negativ styrradie. Detta gor
styrningen sjalvstabiliserande.

Konstruktionen goratt Audi
— till skillnad tran bilar med
konventionell styrning — stra-
var efter att bibehalla sin kurs
aven kraftiga inbroms-
ningar. Och det oberoende om
viaglaget ar helt olika under
vanstra och hogra sidans hjulpar.

vid

Tex pa en vdg med isstringar.

Inte ens en dacksexplosion far-
mar bringa bilen urbalans.

Det laga luftmotstander pd Audi 100

ment !
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Den unika 5-Cylindriga motorn.
Bensin- eller dieseldriven.

EKONOMIN GRUNDLAGGS
| MOTORN.

Att karossens form har stor be-

tydelse f6r driftsekonomin har

vi visat pa det torra uppslaget.

Men det finns ocksa andra saker

som dr av stor betydelse,

Den allra viktigaste ar givet-
vis hur pass effekrivt motorn ut-
nyttjar branslet och omvandlar
energin till anvindbara hast-
kratter.

Mataorerna pa Audi 100 ir ut-
vecklade med detta som bak-
grund. Dedrav modernaste kon-
struktion och har ett mycket

gynnsamt vikt-ettekt-torhal-

lande.

VARLDENS FORSTA
5-CYLINDRIGA BENSIN
MOTOR.

I alla tider har konstruktorer
varlden éver stirrat sig blinda
pa att en bilmotor maste ha ett
jamnt antal cylindrar: Fyra, sex

eller atta.

Detta har i sin tur lett till att
merparten av dagens bilar an-
tingen har fyra (I6r ekonomins
skully eller sex cvlindrar (fon
den jimna _}_{.1|1=__=<-n~; skull).

Ingen bil har kunnat erbjuda
saval 4:ans ekonomi som 6:ans
jimna pang. Forrdn Audi 100
kom med sin lésning:

5 cylindrar.

Audi 3-cylindriga
finns i tva versioner, | L-model-
lenardenpa85 kW (115 hk)och
GL- och CD-versionerna pa
100 kW (136 hk).

Motorn ar utrustad med Gver
liggande kamaxel och mekanisk
ri (K-Jetro

motor

]-r.fmxia_—im.guril|ii|11_
nic). Insprutningssystemet ger
brinsle

'\CH']'. moment o« ’i gOr att ener

exakt ratt landning i

1N bransle
nyttjas maxin
y bransletorbruk
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bensinmotorn.

Dirigenom har man bevarat
manga 'gmln egenskaper Iran
bensinmotorn samtidigt som
tillverknings- och underhalls-
kostnaderna blir laga. Diesel-
motorn ir en sk virvelkammar-
motor. Det ar bara pa tomgang
som det l_\'pi.\‘l\a"(]i:f\e‘H\nm ket™
hérs. Sa tort motorn kommer
uppi varv avtar dieselljudet. For
kallstart finns ettt  speciellt
reglersystem. Det gor att man
kan kéra iv ag direkt efter start,
utan ett moln av blarok.

Motorn, som utvecklar 51
kW (70 hk) ger en topplart pa
150 km/tim. Med en accelera-
tion tran 0 till 100 pa ca 17,5
sek dar Audi 100 5D en av mark-
nadens accelerationssnabbaste

dieslar.

Endiesels frimsta egenskaper
ir den goda brinsleekonomin
och Audi 100 5D ir inget undan-
tag. Enligt Konsumentverkets
|'iLllinjvr ir  brinsletorbruk-
ningen 0,80 liter/mil vid blan-
dad kéming.

BYGGDA FOR ATT
HALILA LANGE.
Konstruktédrerna har pa alla satt
bemédat sig om att géra mo-
torerna langlivade. Bide valet av
material och utformningen a
detaljer syftar till detta. Tack
vare den dverliggande kamaxeln
slipper man tex en lang rad
andra rorliga och darmed ser-

Vi l'l’\l'(‘]‘\-';l||(](,‘ |ll'l-‘|]ll"|-‘
Det moderna  kylsvstemet

L

Den 5-cylindriga bensinmaotorn i Audi |

4:ans ekon

med termostatstyrd  kvIHakt,
innebar att motorn alltid ar-
betar vid gynnsammaste tem
;u._'l'.zil_ﬂ, !__Il_-fllnlﬂ'lll_'lll|i::_‘_i De-
tvdelsefullt tor !i\\‘|.§in.g~|=-\'¢.
Ocksa smérjsystemet dr ut
format tor att klara effekti

T
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DEN FOREBYGGANDE
SAKERHETEN,
Nar man talar om siakerhet i en
bil, tinker man vanligtvis pa
krocksikerheten.

Men vad som ar minst lika
viktigt, och som Audi-tek-
nikerna lagt ner stor omsorg pa,
irden forebyggande sikerheten.
Dyvs alla detaljer pa bilen, som
bidrar till att férhindra en
kollision.

Framhjulsdriften ar en sidan
sak. Densjilvstabiliserande styr-
ningen en annan. Dem har vi
redan berittat om. Lat oss
nimna ett tredje:

Bromssystemet pa Audi 100
ar givetvis tva-krets och dia-
gonalt delatsaatt 50% av broms-
tormagan finns kvar aven om ett
system skulle falla ur. Kraltiga
bromsskivor fram och effektiv
bromsservo  ger overtygande
bromsegenskaper.

DET AR INTE PANSARPLAT
SOM GER BASTA KROCK-
SKYDDET.

Nir man talar om krocksiker-
het dr det en vanlig uppfartning
att man ar battre skyddad i en bil
ju storre mingd plat och ma-
terial man har mellan sig och

Ien Audi 100 aker du siakrare

anide flestabilar.

kollisionstéremalet. Hur ofta
hér man inte folk siga: "Tacka
vet jag en bil med en stor och
lang motor, da har man ju nagot
sOMm tar emot stoten’.

Istillet ar det just att leda
undan motorn vid en kollison
som [or de moderna sikerhets-
teknikerna ar ett av de stora
problemen. Strivan ir att sa
mjuke som méjlige bromsa upp
den rorelseenergi, som uppstar
nir tva téremal kolliderar.

ENERGIUPPTAGANDE
DEFORMATIONSZONER.
Vi vet tex sedan linge vilken
nytta bilbaltena gor genom att
de tojs ut vid en krock och pa
sa satt bromsar upp kroppen
relativt mjukt. Exakt samma
idé ligger bakom modernt

konstruerade bilar.

De byggs sa att frimre och
bakre partierna utgor energi-
upptagande deformationszoner.
Kupéndiremot girs sastark och
formstabil som méjligt. Audis
sikerhetsprogram har i hog grad
varit inriktat pa att hitta effek-
tiva sitt att bromsa upp rorelse-
energin. Audi 100 ar ert bra
bevis pa hur lingt man kommit
pa den vigen.

"DRAGSPELSBALKAR
Vad som ar sarskilt intressant i
konstruktionen pa Audi 100 ar
rambalkarnas konstruktion. Vid
en frontalkrock har de férmagan
att knyckla ihop sig som bilgen
pa ett dragspel. Detta sker sek-
tionsvis och med borjan langst
fram. Materialets seghet ar
exakt beriknat efter bilens vikt.

Motorn ar dessutom mon-
terad pa ett sitt som gor att den
styrs ner under kupéutrymmet
utan att skada detta vid en
kollision.

DU SITTER | EN
STALKORG.
Till detta kommer att kupén ar
omgirdad av en stalkorg. Du
sitter med andra ord mycket
sikert. En mingd volter med
forsiksbilar har visat att kupén
motstar  mycket kraftiga  pa-
kanningar utan att deformeras.

DEN SAKRA
INREDNINGEN.
Aven inredningen ir utprovad
att ge maximal sikerhet. Ratt-
stangen ger efter vid en kraltig
stot och sjunker ner mot in-
strumentpanelen.  Rattkudden
hjalper bilbiltet att mjuke langa

upp torarens bristkorg. Fram-
stolarna dr mycket stabilt in-
fastade i golvet.

Framstolarnas ryggstod  har
utformats [6r att bromsa upp
knina mjukt pa  baksites-
passagerarna. Stallbara  nack-

skydd finns som standard. 1 GL-
och CD-versionerna dven bak.

Sdkerhetskarossen pa Audi 100 bar
L-m/uf(_q energiupptagande  zoner
sivdl fram som bak.

Sckertersratien  ger efter vid en
kollision far aw inte trdnga in i
hvtten och skack [draren.









Exklusiv utan att vara lyxig.

KOMFORT AR INTE BARA
AT'T SITTA BEKVAMT.
Audi har satsat pa att skapa en
behaglig invandig miljo och har
dartor er gagerat  bide veten-
skapsmin och miljsarkitekter.
Den gruppen har inte bara fatt

at formgivning och f;
sattning, utan ocksa it ljud- och
bullerproblem,  ventilations-
teknik, marterial i siten och

Den inbyggda komforten:

kladsel, placering av instrument
Oc h rt’:_:l;lL'_l', O |'| ]'”_\"l I\E:.l merd.

ISOLERING SOM EN

20 CM:S TEGELVAGG.
Vad du larst kommer att tista
dig vid nar du kor Audi 100 5E
aract du aker ut it tyst, Det
ir manga faktorer
verkar. Den tysta, vibrationsfria
5-cylindriga avsak-

SOITL Sam-

maorormn,

ot

naden av vindbrus, och inte
minst en mycket omsorgstull
isolering av kupén, Bullret fran
vag och dack orsvinner nastan
helt genom att golvet ir belagt
med flera olika bullerdiampan-
al lagda om varandra i
nstruktion, Tek-
niskt ar den hir isoleringen lik-

viardig med en 20 cm 1

il(’ mate
en sandwichk
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ning,

g och 1‘}-’&{5[!3!.]\-'11 kan fillas
ner till ligglage

Forarst ar hoj- och sank-
bar, och har elektrisk upp-
varmning. (Bada framstolarna
l.lppv;irrmla i GL ochCD.) Innan-
tor klidseln finns en kidrna av
skummaterial, som behaller
formen och ir vilsam att sitta
|'n.1'.

ALLTID PERFEKT KL [
Viarme- och \cnli|alium,~._\"~,u_'-
met har kapacitet nog att virma
en mindre villa. Faktiskt.
Ocksa  baksitespassagerarna

har sarskilda varmluftskanaler
sa att fotutrymmet bak snabbt
blir behagligt varmt. En annan
finess med varmesystemet ar
att den instillda temperaturen
haller si¢ konstant oberoende
av motorns varvtal. Ytterligare
rldgt_lll.lLlLu_Ilnl.Th_‘l'-.]II vardesitta:
trots den I)-:" eltekten hors
knappt varmellikten, inte ens
nir den gar for fullt.

B

DEN FUNKTIONELLA
INSTRUMENTPANELEN.
litta pa instrumentpanelen,
smaktullt utformad utan over-

lack vare det effektiva vdrme- och ventilat
alltid hdlla temy

() \r,‘!'”‘lefln'.".

raturen pa den nive di

drifter. De mest anvianda re-

glagen sitter pa rattstangen,

instrumenten ar placerade rakt luftincag




LOVORDAD AV PRESSEN.
Audi 100 L5D, som diesel-
versionen av Audi 100 heter,
blev snabbt direkt lovordad av
pressen nar den presenterades
tidigt 1979, Vad man Fiste sig

Audl 100

Audi 100 Diesel:
”Den viskande dieseln’

vid var den Lysta ghnguu. Audi
100 Diesel saknar till stor del
det vilkinda "dieselknacket”.
Dessutom dr den ljudisolerad
som alla Audi: effektivt.

Det hir gjorde att den fick

eptitetet: "Den viskande die-
seln™ av dem som provkért.

EN AUDI 100 L MED
DIESELMOTOR.

En stor del av det intressanta

med diesel-y

100 ar

Audi. Den 3
samima satt
dvs den har en

ning, som mati

Audi100




pa dieselbilar.

Det hir innebar att du som
sbker kombinationen av en
dieselbil och komfort och kér-
glidje, bor titta ndrmare pa
Audi 100 diesel.

5 CYLINDRAR FORSTAS.
Som du kunnat ldsa om tidigare
i broschyren ar motorn i diesel-
versionen 5-cylindrig pa samma
satt som bensinmotorn ir det.

Orsaken ir ocksa densamma:
En 5-cylindrig diesel kombi-
nerar 4:ans ekonomi med 6:ans
jaimna gang. Och just inom
dieseltekniken ar den har idén
inte helt ny.

BRANSLEEKONOMISK OCH
PIGG.

Motorn i Audi 100 Diesel ar pa

51 kW, dvs 70 hk. Det ger en

brinsleekonomi i toppklass.

Vid blandad kérning drar bilen
bara 0,80 liter/mil.

Anda ir motomn i Audi 100
Diesel en pigg motor. Den
accelererar fran 0 till 100 pa
ca 17,5 sekunder, vilket ar ett
mycket bra virde i dieselsam-
manhang.

EN PROVTUR SAGER
DET MESTA.
Det ir ett pastaende du ofta hér.
Men just nar det galler Audi 100

1 li{i'.“~:‘!\"5"~"‘-“ al <§(| Mer re le
vant an annars. Du har vissa
. | 1 11T A i
idéer om hur dieselbilar ar ati
koraoch hur de kinns att sitta i

Audi 100 Diesel avlivar till
stor del dessa fore
Dartor att Audi 100 3

lunda diesel. Darfor

allningar

dNNo

doa annpat an att en proviur

ntlipen ir det enda

tor oss att [ dig pa andra tankar

nar det giller dieslar.
\fim;- Kom in Pa en proveur




Audi 100 CD:

Flaggskeppeti Audi-programmet.

DEN REPRESENTATIVA
AUDIN.
Audi 100 CD ar en bil for dig,
som kriver en komfort och ex-
klusivitet utover det vanliga.

Den harallt en Audi 100 ska ha.
Plus lite dartill.

Audi 100 CD ir en III}LLcl
representativ bil. | s]}i|\.| verket
anvinds den ofta som just

representationsbil.

Lat oss titta lite nirmare pa
vad CD:n har som inte de dvriga
hilarma i Audi-programmet har.

T

|
4

Sett fran utsidan

UTVANDIGT:

syns skillnaden

mellan CD och évriga Audi 100

modeller pade sobra lattmetall

falgarna

Mg li |'|\=5_[|-|;I'\.f;|. 5 och




givetvis  det  speciella  CD-
emblemet fram och bak.
Sollucka ar ocksi standard
pa Audi CD medan det ar extra
tillbehér pa dvriga modeller.
Alla fonster har svagt gron-
tonade \-.'il‘n'wsL_vddsg|J\.

INVANDIGT:
Samtliga dérrar och  bagage-
luckan lases och lases upp i ett

handgrepp genom  centrallis-
ningen.

Vixelladan drautomatisk som
standard. Fénstren 6ppnas auto-
matiskt med elektriska fonster-
hissar. Baklonstren kan aven
manévreras centralt frin mitt-
konsolen vid torarplatsen.

En speciell finess ar Tempo-
staten. Med den kan du forin-
stilla onskad hastighetr, som

sedan bilen haller exakt utan att
du behover anvianda gaspedalen.
Sa snart du gasar eller bromsar
kopplas tempostaten ur for att
sedan automatiskt aterta den
forinstallda hast ighclcn.

Iittar du i baksitet finns
nackskydd, nedtallbart mitt-
armstod och 16sa vilkuddar med
CD-emblem. Dessutom hittar
du cigarettaindare och belysta

(4]
e

J\Lknp*p‘n monterade i bak
dérrarna.

TOTALT SETT:
lotalt sett ar Audi 100 CD en
bil som inte [amnar nagot dyrig
att onska aven tor den mest in-
bitne bilkonnassor. Mycket nar-
mare den perfekta bilen gar inte
att komma.
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Det som ar standard paAudil00
ar ofta”extra” pa andra bilar.

Bilderna pa det har uppslaget Dirutover kan vi ocksa stol med inbyggd el-virmi
ger ett axplock bland all den namna en rad andra virdetulla stallbara nac | fram, bam
standardutrustning  du  finner utrustningsdetaljer: ikra las pa b yrrarna, tripp
- Tex hoj- och sankbar férar- |

pa Audi 100.
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Ventilationsmunstycken ldngs hela panel




bakrutan  ir  el-uppvarmd,
bogserfisten finns bade fram
och bak, mm.

En unik utrustningsdetalj ar

Framédérrarna har r

............... G R R FENRL S sl

eckonometern, som hjalper dig
att halla n brinslekostnader-
na genom att visa branslefor-
in'uLl.‘lin\ut‘n under Lr“rrning.

Try!
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Som Audi-dgare har du enbart
i Sverige tillgang till cirka 300
auktoriserade V.A.G-verkstider.
(V.A.G. drsomdusikert vet sam-
lingsbegreppet tor Audi-Volks-
wagen-organisationen.) Perso-
nalen pa samtliga verkstader ut-
bildas kontinuerligt for att
effektivt kunna li]]gn(lnw dina
krav som Audiagare.

Reserv- och h}fl'm‘.(l(-l.n‘ finns

lager och dartill etr rikligt
sorciment av tillbehor, Du har
dessutom tillgang till special-
1j?ins'ltr sOm Fxprcs.\—_\rr\'irc.
vart Bytessystem, m.m.

TRYGG SERVICE
OCKSA UTOMLANDS.
Reser du ofta utrikes med bil
kan du gladja dig at att V.A.G:s
servicendt stricker sig runt hela
kontinenten och ar ett av Euro-

pas bast uthyggda.

| ett xarskllt L‘(LI\I-.’_IIH bil finns
all information du behdver om
V.A.G. servicesystem.

Audi 100.
Backas av generosa garantler och

en eflektiv service.

3 ARS ELIROPAGARANTI.
Den hir fina vagnskadegarantin
ger dig samma skydd som en

anlw \(lUI]\Ld(ILIHI‘-JI\IIIIU i ett
[nrh.]klln&\lﬁuldg. Den gallen
oberoende av hur manga ganger
du utnyttjar den. Och den giller
praktiskt taget var du in be-
finner dig i Europa. Dessutom
foljer den med bilen vid en for-
siljning, vilket ger hogt andra-
handsviarde.

Du behéver alltsa inte tanka
pa utgiften for vagnskadedelen
i forsakringen under de 3 farsta
aren.

6 ARS
ROSTSKYDDSGARANTI.

Audi 100 har dessutom en av

marknadens  mest  generosa
ln'\l\l\\d |\L‘J|;|I1Uu Den L1||Lr
hela6 ar. Unde rgnmntal iden be-
hover bilen endast in pa kon-

troll tva ganger. Garantin giller
alla I(r-.l'\l\ddrn (genomrost-
ning) och savil arbete som ma
terial. Det enda dgaren behaver
betala ir de tva kontrollerna
som sker efter 2 och 4 ar.







Effekt och

prestanda

Maodell 1. 5E
Cylindervolym liter 2,2

Maxeffekt kW

DIN/r/min 85/5300
MaxeHekt hk
DIN/r/min 115/5300

Max vridmoment

kpm D[N/r/min 16,8/4000
r

Nm DIN/r/min 165/4000)
Kompression 8,01:1
Oktanbehov 93
Bensintank liter 600

Acceleration i sek

0— 100 km/tim 1.4
med automatisk
vixellada |
Topplart km/tim 175
med automatisk
vixellada 1 70)
Max tillaten slap-
vagnsvikt

(bromsad) kg 1350
med automatisk

vaxellada 1400
Briansledeklara-

tion

Blandad karning L 5E
manuell vixell.

|/mil 1,10
automatisk

vixell. 1/mil 1,15
Brinslekostnad

1500 mil

manuell vixell. kr 3.581:

automatisk

vaxell, kr 3.743%:

*Inkl. km skatt.

{ Enlige Konsumeniverkets riktlinjer. )

Audil001 sammanfattning.

100/5700
136/5700
[8,9/4200
185/4200
9.3:1

99
6()

1500

1600

w1
)
I~ M
o [
Wi
rm

2,0
51/4800 100/5700
70/4800 136/5700

12,3/3000  18,9/4200
123/3000  185/4200

23,0:1 9,3:1
Diesel 99

6l 60
17,5 —

— 14
1500 —

= 185

| 100 -

— 1 600

L 5D Ch 5E
(1,80 —

= 1,20
2400 =% —

— HOl4:— o

OBS! Denna briansledeklaration ar fraimst avsedd (or jamtorelse mellan
olika bilmodeller. Din egen branslefirbrukning kan bli hagre beroende
pa blaa. karsitt och kartarhallanden,

Yttermatt:

L."ingd: 470 cm
Bredd: 177 em
Hojd: 139 em

Chassidata:

Axelavstand: 268 em
Sparvidd fram: 147 em
Sparvidd bak: 145 cm
Vinddiameter: 10,3 m

OBS! Denna brose hyr ar endast avsedd som en allman intormation. \udi tillverkar bilas
f.t"ll' e stort .'Illt.'ll l.'il'n'rl' ||I\'<| H“I\.I fl'.’lﬁixl.'lé_“‘ll (81 fl IlAll'f.‘\Ll'l“r'I (A1a k] f:||.||‘||.1- utrustning.
Dyartir kan det idenna brose h_\r finnas madeller som ¢ levereras i Sverioe, Vissa S| ilika-
tioner kan ha ;ilhlhllﬂ seddan trve I\Hil]\[_‘j‘ll. Din V.ALG-handlare tar Audi och nlL\\\.mpn
har datablad med akruella uppgitter.




Motorerna.

Matorerna i Audi 100 dr 5-cylindriga rad-
motorer med 6-lagrad vevaxel och kugg-
remsdriven dverliggande kamaxel, Ben-
sinmotorerna har - K-jetronic  branslein-
sprutningssystem.  Dieselmotorn ar en
konverterad  bensinmotor  dar  farbrin-
ningen sker i en virvelkammare.

Automatisk vixellada.

Audi 100:s automatiska vixellada med 3
vaxellagen gor korningen bade bekvimare
och sikrare. Aven pa vintern ar den fir-
delaktig genom att den vixlar helt rycklric
och dartar minskar risken [or sladd.

L 5E och GL 5E kan levereras med auto-
matisk vixellada, Audi 100 CD 5E levereras
med automatisk vixellida som standard.

Sikerhet.

Fran sikerhetssynpunkt ar Audi 100 val ut-
rustacl. Bilens inbypgda sikerhet kan in-
delas i tva grupper. Den som ska bidraga till
att undvika olyckor (karsakerhet), och den
somska mildra foljderna av olyckor (krock-
sikerhet). Till den firra hor bla vigegen-
skaperna, till den senare bla karossens ut-
formning,

Framhjulsdrift och avancerad
hjulupphingning.

Vighallningen hos en bil ar viktig Iran
sikerhetssynpunkt. Audi 100 har framhjuls-
drift som drar bilen genom kurvorma. Detta
i kombination med e¢n tekniskt avancerad
hjulupfhangmné rminskar risken [or sladdar
ach bakvagnskast.

En av de fa bilar som har
sjalvstabiliserande styrning.

Audi 100 har sjilvstabiliserande stvrning
(negativ styrradie). Det motverkar sned-
dragning om ena sidans hjul bromsas pa tex
en isflick eller punkterar. | kombination
med framhjulsdriften ger detta dkad saker-
het pa vigen.

Diagonalt 2-krets bromssystem,
bromsservo och stalradialdick.

Audi 100 har skivbromsar fram och sjalv-
justerande trumbromsar med  kylflansar
och lastavkinnande l)ll!l’l'l‘sl\l"lll\l‘t_‘g_.l.l]ﬂlﬂl
bak.

Bromssystemet ar tvadelat och diagonale
— om en bromskrets upphir att fungera
aterstaranda bromskralt bade fram och bak.
Genom den sjilvstabiliserande styrningen
motverkas ocksa sneddragning.  Broms-
servo och stalradialdick 165 SR 14 ar
standard pa L 5k- mncltlhn [ 5D har
IB5/70 SR 14 Bada har 512" filgar.

Sikerhetskaross.

Audi 100 har en sikerhetskaross med de-
formationszoner fram och bak ach ety for-
stirkt  kupéutrymme.  Dérrarma motstar
stora kralter, vid tex en krock, utan att ga

upp-

Sikerhetsratt och delad rattstang.

Audi 100 har styrinrdtning av sikerhets-
typ. Ratt\tani_cn ir delad sa are racten of
skjuter in i kupéutrvmmet vid Kollision.

Aven ratten ir polstrad, liksom instrument-
panelen. Rullbaltena tillhor marknadens
smidigaste.

Standardutrustning L 5E, GL 5E,
CD 5E och L 5D.

Kaross:

Tvaceller yradorrar med nedsankbara rutor.
Vindruta av lamellglas.

Barnsikra 1is i bakdorrarna (endast 4D).
Ventilations- ach  varmesystem  miedger
steglos blandning av frisk- och varmlult.
Flikt med tre hastigheter.
Genomventilation.

Delrostermunstycken utelter hela vind-
rutans bredd. Bla rikrade mot vindrute-
torkarnas vilolige (torhindrar isbildning
pa torkarna).

Sex munstvcken utefter hela instrument-
panelen. Samtliga stillbara for reglering
av Iuhm.mgl. Fyra munstycken riktbara
bide i lodratt och vagrat rikining. Tva
munstycken riktade mot  golvet  fram.
Tvia munstycken placerade under instru-
mentpanelen riktade mot golvatrymmet
bak.

Tvaytire backspeglar, bada stillbara inifran.
Do handtag med sakerhetslas.
L{ng_f.ulasun fram och bak.

Lasbart tanklock,

FmslsL_\'cl(l\.mw|t|{ 35°C).
Stalstottangare med bred svart skyddslist
pa stothangamna.

Traskellist av aluminium.

Inredning:

Tak, dorrar och ryggstodens baksida dr
kladda med tvattbare plastlaminat,

Klidsel ay tyg.

Iv\tllmattm pa golver oc hsidlorna i fotut-
rymimet, pa hatthyllan ochi bagagerummet.
Mittkonsol med forvar ingslac k, askkopp
samt urtag tor radio.

Separata anatomiskt [ormade  framstolar
med steglost reglerbar lumning pa rygastid
och stallbara nac kskydd,

Forarstolen hij- oc h sankbar, den har el-
uppyarmning i sits och t‘_\"ggﬁriul.

Armstéid tam och bak,

Kl'ﬂiligl pnlhll'm_[ ratt, ~.u|5!~.}'tlll och in-
strumentpanel.

[nvindig avblandbar backspegel och dérr-
handrag av sikerhetstyp.

Tre kurvhandrag vid takkanten.

Tva kladkrokar.

Hylla vid fararplatsen samt handsklack.

Tre (I5L|\U|)|')Jl

Bilbilten ay lulitvp tva fram., tva bak sami
midjebalte pa m|lt|:|.1t~.{ n bak.
Farvaringstack i framdarrarna,

Servosty rmngh ndast 1 50, CH 5E).

Instrument:

Vig- och hastighetsmatare.

Trippmatare.

Temperaturmitare for ky Ivatska, (endast i
[ 507).

Branslematarc.

Kontrollampor for: Blinkers, helljus, ladd-
ning, oljetryck och ivakretsbromsarna,
Ekanometer (¢f i 1 51).

Elektrisk utrustning:
Vixelstromsgenerator 1050 W,

Batteri 12V 63 Ah (88 Ahi L 5D).

Bredbandstralkastare med halogenlampor.

Stralkastare kopplade over tdndningslas,

Avblindningskontakt och ljustuta inbygpda

i blinkersreglaget.

Automatiskt varselljus.

Automatiska backstralkastare.

Positionsljus.

Eluppvarmd bakruta,

Varningsblinkers.

Vindrutetorkare med tva hastigheter plus

intervalltorkning.

Vindrutespolare och stralkastarrengdring

med elektrisk hogtryckspump.

Cigarettandare.

Klocka.

Innerbelysning med dorrkontakter

lhak.

Belysning av virme- och friskluttsreglage.

askkopp fram, cigarettindare och tryck-

knapparim belysning och \ernmb]ml\ux

Belysning i handsklack och lsal_.\nt'l Ui,

aven

Dessutom ytterligare speciell
utrustning pa GL 5E, CD 5E-
modellen:
Servostyrning (dven pa L 5D).
Varvriknare.
Stalradialdack 185/70 HR (4.
Dimstralkaster med inbyggda halogenljus
i stotlangarna. B
\muhm munstycken pa panelen stallbara
vad "a]]r*l |||\rn||1u och lultmangd.
Hupp\ armd passagerarstol.
FFallbart armstad Foitten [ haksivet.
.\mllham nackskvdd bak.
Svagt bruntonade rutor.
Kladsel av Velour.
[nklatt bagageutrymme,
Hylla under instrume ntpanelen,
Matarhuven halls i appet Bige av en gas-
tryekshjader.
Dubbe [tonsignal,
Vixelspaks I-.nr.pp.n f 7.

Speciell utrustning som endast finns
pa CD 5E-modellen.

Svagt grintonade rutor med virmeskydds-
th. El-mandvrerade [onsterhissar.
Sollucka med vindavyvisare

Centrallasning.

Automatisk vixellada.

Latemetallfalgar,

stalvadialdack 185/70 TR 14,

Tva belvsta askkoppar bak.

I've cigarettandare, tva i baksatet.

Tva vilkuddar med CD-emblem.

Extra innerbelysning pa passagerarsidan
fram.




Kladslar.

Audi 100 L5E/L5D T

Bla Gron Sanel Svart

Audi 100 GL 5E/CD 5E Velour.

Bla N Sanidl warl
Konstlader.
(Endast maon sarskild besvallning och cillaopshostmad. )
Lack- och kladselkombinationer. Fyarklaclsel
VU TAUTISE L tl
\uddi 100 L 5E/ 51D, Vel 100G
- - -
Lack-larger. /
Al , _ : , .

Limagul ® | | ‘ [ ® [ |
Venusrdd | ’ & | \ ‘ | @
Manillagron -] ‘ ' ‘ G
e ookt T - - I I ‘ I8 |
Al pinvit @ |

| ' N | I | _ | o ! | !
avart® | @ | | | ® |
Metallic-farger
Koppar-metallic® ® L ‘ | ®
| |('|llh\,lll-l-!'llt'l».l”h v . | : | . | D
Diamantsilver-metallic® ® | | @

—— L= |

Ciny s-metal lie® | ® | | ®
Dolomitara-metallic (endast Cl) " | ®

*Mat pristillagy




La.ck—fﬁrger.

| inmgu] - Venusro

Manillagrin \pinvil
\udi 100 levereras
aven MM:I svart |.n k
irg® (Dock ef CD-
madellen)
Metallic-farger
|
)
Koppar-metallic® Heliosbli-metallic*

Onvx-metallic™ [diam




Audi.

Vﬁgledande 1teknik.

Syenska Volkswagen AB, 151 88 Sadertilje, tel, 0755-835 00, V.A.G -agenturen i Syerige.
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