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En av de forsta forutsétining-
arna for att en bil ska vara
ckonomisk i drift och snal pa
bransle dr att den har en form
som ger lagt luftmotstand. En
god aerodynamik. Framfor
allt fér en utpriglad langfards-
vagn som Audi 100 ar detta
viktigt. 1 hogre hastigheter,
som exempelvis motorvigs-
fart, verkar Iuftmotstandet
starkt bromsande pa en mind-
re lamplig karossform.

Audi 100 har vuxit fram de-
talj for detalj och finslipats
med hjilp av datorteknik och
langvariga studier i vindtun-
nel, precis som en flygplans-
kropp. Sammanlagt har den
tillbringat drygt 260 timmar i
vindtunneln,

Det &r sannerligen ingen slump att nya
Audi 100 5E har fatt den form den har.

Vad man ocksa kartlagt i vind-
tunneln dr hur vindbrus och
fartljud uppkommer och hur
damm och smuts virvlar upp
och avsitter sig pa olika stél-
len pa karossen. Kartlagt och
arbetat bort.

Det spelar ingen roll i vilken
hastighet du kér Audi 100, du
aker tyst.

Fran andra bilar 4r du kanske
van vid att slask och damm
snabbt forsdmrar sikten genom
sidorutor och bakruta. Det
problemet har Audi-tekniker-
na ocksa kommit tillriatta med.
Backspeglarna 4r tex sd ut-
formade att luftstréommarna
och den smuts som foéljer med
leds bort fran sidorutorna.



Virldens forsta 5-cyl.bensinmotor

g6r Audi 100 5E snabb som en’sexa”
men snal som en”’fyra.




Att karossens form har stor
betydelse har vi visat pa férra
uppslaget. Men det finns ocksé
andra faktorer som paverkar
ekonomin. Det allra viktigas-
te dr givetvis hur pass effek-
tivt motorn utnyttjar brinslet
och omvandlar energin till an-
viandbara hastkrafter.

Audi 100 4r i Sverige som stan-
dard wtrustad med en unik
motor, virldens forsta S-cy-
lindriga bensinmotor. I L-mo-
dellen dr den pa 85 kW (115
hk) och i GL-modellen pa
hela 100 kW (136 hk). Motorn
dr konstruerad av Audis egna
tekniker och bygger pa kon-
struktionsdetaljer fran den
beprévade 4-cylindriga mo-
torn i Audi 80.

En rak, 5-cylindrig motor har
pa manga satt bade ’fyrans™
och "’sexans’’ fordelar. Den

gar tyst och vibrationsfritt
som en rak sexa och bra
mycket jdmnare dn en V-sexa.
Den tar inte mycket mer plats
an en fyra och dr ungefir lika
branslesnal.

Audis S-cyl. motor dr utrustad
med Overliggande kamaxel och
mekanisk brénsleinsprutning
(K-jetronic). Insprutningssys-
temet ger exakt rédtt brédnsle-
blandning i varje moment och
gor att energin 1 branslet hela
tiden utnyttjas maximalt. Det
betyder lag bransleférbruk-
ning och rena avgaser.

Till briansleekonomin bidrar
ocksa ett forvarmningssystem
for insugningsluften och en
speciell utformning av for-
branningsrummet i cylindrar-
nd.

Konstruktorerna har ocksa pa
alla sitt bemodat sig om att

gdra den har fina molorn
langlivad. Bade valet av mate
rial och atformnis
taljer syftar till det
vare den oOverliggande kam
axeln slipper man tex en lang
rad andra rorliga och ddarmed
servicekriavande detaljer och
mekanismer for att styra ven-
tilrorelserna.

Det moderna kylsystemet med
termostatstyrd kylfldkt, inne-
bar att motorn alltid arbetar
vid gynnsammaste tempera
tur. Utomordentligt betvdelse-
fullt for livslangden.

Ocksa smorjsystemel ar ut-
format for att klara effektiv
smorjnir alla rérliga delar
dven vid extrema péafrestning-
ar. Oljan byter 1 normalt
tva ganger om dret eller var
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Det ar pa de riktigt usla vagarna som
skillnaden mellan Audi 100 5E och andra

stora bilar marks mest.

Audi 100 dr framhjulsdriven,
en fordel som vi svenskar
kanske har storre anledning
dn de flesta att uppskatta. Det
dr ju just pa vintervigar som
en framhjulsdriven bil verkli-
gen kommer till sin rétt. Batt-
re framkomlighet i is och snd
genom att de styrande hjulen
ocksa dr drivande, och genom
att merparten av bilens tyngd
vilar pa framhjulen och hjil-
per hjulen att fa grepp. Man
behdver inte ha dkt manga
ganger i bilk6é uppfér en isig
backe for att inse vilka bilar
som tar sig upp och vilka som
blir stdende med spinnande
hjul.

Till den fina vighallningen bi-
drar ocksa ett vl avviigt fjad-
ringssystem, som svéljer sido-
pakdanningar 1 kurvor lika
glupskt som vanliga gupp el-
ler skakningar fran tvattbrade-
vagar.

Styrningen ar av kuggstangs-
typ och arbetar bade exakt
och létt, bl a tack vare teflon-
beldggning med mycket lag
friktion pa de rorliga kompo-
nenterna.

Audi 100:s styrning ar sjalv-
stabiliserande tack vare den
sinnrika framhjulsupphing-
ningen med s k negativ styrra-
die. Konstruktionen gor at
Audi (till skillnad fran bilar
med konventionell styrning)
behaller kursen dven vid kraf-
tig inbromsning, oberoende

av om friktionen ar helt olika
under vénstra resp hogra si-
dans hjul, som pa en viag med
isstrangar. Inte ens en dacks-
explosion bringar vagnen ur
balans.

Bromssystemet dr givetvis i
krets och di:
att 50% g
alltid finns kvar, dven om ena
kretsen skulle falla bort. Krat-
tiga skivor fram ger Overty-
gande bromsegenskaper och
tack vare effektiv bromsservo
behdver man bara (rv¢
latl pa pedalen
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Audi 100 5E ar troligen den tystaste bil
du akti. Och harall den elegans du kan
krava i en exklusiv bil.

Audi har satsat hart pa att

miljo och har darfér ha

de vetenskapsmin och milj
arkitekter engagerade. Den
gruppen har inte bara fatt a
na sig at formgivr
sdltning, utan o
och bullerproblem,

it ljud-
ventila-

tionsteknik, material | sdten
och kléddsel, placering av in-
strument och reglage, och
mycket mera.

Vad du férst Kommer att fas-
ta dig vid nar du kor Audi 100
ar att du aker utrdglat tyst.
Det d&r manga faktorer som
samverka en tysta, vibra-

tionsfria 5-cylindriga motorn,

avsaknaden av vindbrus, och

inte minst en myc

full iso

ret fran vig

ner nastan helt genom att go

vet 4r belagt med flera olika
mpande material lagda

i sandwich-

100

~ 80

konstruktion. Tel

nstruerade [Or ¢
iskt riktig |

rom kom




vetvis justeras sd att var och
en som koér kan fa sin favorit-
stdllning, och ryggstdden kan
fallas ner till liggldge. Forar-
stolen &dr bade hoj- och sdnk-
bar, och har elektrisk upp-
varmning. Innanfor kladseln
finns en kdrna av skummate-
rial, som inte blir nersutten,
inte knarrar och som ér vilsam
att sitta pa. Viarme- och ven-
tilationssystemet har kapaci-
tet nog att vidrma en mindre
villa. Faktiskt.

Ocksa baksitespassagerarna
har sérskilda varmluftskana-
ler sa att fotutrymmet bak
snabbt blir behagligt varmt.
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En annan finess med virme-
systemet dr att den instillda
temperaturen héaller sig kon-
stant UhCI'UL‘ﬂ{IC‘ av hl.ll fort
eller sakta man kor och hur

motorns viarme vaxlar. Ytter-
ligare nagot du kommer att
vardesitta: trots sin stora ef-
fekt hors knappt varmeflikten,
inte ens nar den gar for fullt.
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Experimentavdelningen har kraschat dver
500 provbilar for att du ska aka maximalt

krocksikert.

Den gamla uppfattningen om

hur en krocksidker bil skulle

vara byggd var att ju storre
méngd plat och material man
hade mellan de akande och
kollisionstoremalet desto bitt-
re skyddad var man. Man kan
fortfarande hora folk sdga
“tacka vetja en bil med en

stor och lang motor, da har
man ju nagot som skyddar™

[ stdllet ar det just att leda un
dan motorn vid en krock som
for moderna sdkerhetsforskare
ar ett av de stora problemen
Vad man striavar efter dr att

sa mjukt som méjligt bromsa
upp den rorelseenergi som upp
tva féremal kolliderar
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Vi vet sedan lange vilken stor
nytta sdkerhetsbiltena gjort
genom att de vid en krock téjs
ut och pa sa sitt bromsar upp
kroppen utan en tvir knyck.
En modern bil byggs sa att
framre och bakre delen utgor
energiupptagande deforma-
tionspartier medan kupén gors
sa stark och formstabil som
mojligt. Audis sidkerhetspro-
gram har i hog grad varit in-
riktat pa att hitta effektivare
sédtt att bromsa upp rorelse-
energin. Audi 100 visar att man
har kommit langt pa den vi-
gen.

Vad som ar sarskilt intressant
1 Audi 100:s konstruktion &r

den helt nya typen av rambal-
kar som vid en frontalkrock
har formagan att sektionsvis
med bérjan langst fram knyck-
la ihop sig som bélgsektionerna
i ett dragspel och med en seg-
het i materialet som 4r exakt
berdknad efter bilens vikt,

Motorn dr monterad pa ett sift
som gor att den vid en kolli-
sion styrs ned under kupéut-
rymmet utan att skada derta.
Kupén dr omgérdad av en stal-
korg och en mingd volter
med foérsdksbilar har visat att
den star emot kraftiga pa-
kdanningar utan att deformeras.
Inredningen ar utprovad efter
samma noggranna maonster.

Framstolarna har exempelvis
en extraférstarkt infidstning i
golvet. Rattstangen ger efter
vid en kraftig stot och sjunker
ned mot instrumentpanelen,
och rattkudden hjdlper bilbil-
tet att mjukt fanga upp fora-

brostkorg. Ryge
har utformats for att bromsa
upp knéna mjukt pa baksites
passagerarna Nackskydd
fram och bilbidlten finns pa

plats redan fran fabrik,

Ierns




Som sig bor har Audi 100 5E en rikhaltig och
elegant utrustning.

- stalthara inifran.

Bilderna pa det har uppslaget
ger nagra smakprov pa all den
standardutrustning du finner
i Audi 100 L. Déarutéver kan
vi ocksa ndmna en rad and

vardefulla utrustning j

som barnsédkra las pa b -
rarna, belysning dver askkopp,

och varme-

g 1 handskf

, (rippmétare,
bogserfdsten bade fram
bak, m m. Samt sist men inte
minst den el-uppviarmda fo-
rarstolen

och

Ventilationsmunstyckena fings he

(rammarna genom kuper.




Handsfacket pa passagerarsidan har invindig belysning och dr
lashart.

I den praktiska mittkonsolen finns forvaringsuirvmme for div. srarplatsen dr vilforsedd med avidgeningsytor, bl a en
simasaker. rymlig karthylla under ratten.
| - = . 3 F 1
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En gummilist ldngs langsidan har dels uppgifien att skydda mort Stalradialdick dr standard.
parkeringsskador, dels att hindra nedsmutsning av sidorutorna.




GL-modellen har ytterligare en lang rad

pakostade detaljer.

Den nya 136-hk-motorn ger
GL-modellen  prestanda i
sportbilsklass, 0—100 km/
tim pa 9,5 sekunder! Men
kanske vi = dr att det
héga, momentet
ger ett mycket brett arbets-
omrade pa varje vixel. Audi

En stor och littaviist varvriknare dr till nytia for den som vill utnyttjia accelerationsmdyjli

100 SE ar tex idealisk som
dragbil for husvagnar upp till
1600 kg.

Utéver den rikliga standard-
utrustningen pa L-n llen
finner du pa Audi 100 GL fi-
nesser Servostyrning,
dven passagerarstolen elupp-

s0m

viarmd, svagt bruntonade ru-

tor runt

filtinklatt b
Och darull v

stdallbara nack-
ocksa bak och prydligt
agerum
du ser pa bil-

m.m.

derna pa det har uppslaget.

Mirtkonsolen har plats for radio och en stor ldttatkormlis
varingsplats [6r siasaker. Standard dven pa L-maodellen.
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adseln ar extra elegant mea tjock och inbjudande
veloursammet.

Faltbart armstod i baksdtets mirt.
EEE— :

Stralkastarrengdringen med dubbla hégtrveksmunstvek

en pa
bada modellerna.

Forkromat dandror.

Kupégolvet har en mjuk och ombonad heltiickande velourmatia, Matorhuven halls uppe av en kraftie vasfidader
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Audi-service

Som Audi-dgare har du bara |
Sverige 6ver 300 auktorisera-
de VW-Audi-verkstdder till
ditt forfogande. Personalen
pa samtliga verkstdder utbil-
das kontinuerligt for att effek-
tivt tillgodose dina krav som
Audi-dgare.

Reserv- och bytesdelar finns i
lager och dartill ett rikhaltigt

sortiment Audi-tillbehor. Du
har dessutom tillgang (ill sa-
dana specialtjinster som Diag-
nos (arlig hélsokontroll av
bilen), Express-Service, Bytes-
systemet mm.

Reser du ofta utomlands kan
du glidja dig at att VW-Audis
servicendt strdcker sig runt
hela kontinenten och 4r ett as
Europas bast utbyzeda.

3 ars Europagaranti

Den hidr fina vagnskadega-
rantin ger dig samma skydd
som en vagnskadeforsdkring
i ett forsdkringsbolag. Prak-
tiskt taget var du dn befinner
dig i Europa. Den géller obe-
roende av hur méanga ganger

den utnyttjas, Den féljer med
bilen om du sdljer den, vilket
hojer andrahandsvardet. Sjalv

behdver du allisa inte tdnka

pa utgiften I'or vagnskad

len 1 forsakringen unde




6 ars Rostskyddsgaranti

Audi 100 har en av markna-
dens absolut generdsaste rost-
skyddsgarantier. Under ga-

rantitiden behover bilen be-
handlas {vd ganger och dgaren
betalar endast den ena, efter
4 ar. Raknat i dagens pen-
ningvirde kostar den behand-
lingen s4 lite som 4—3500:—.

Den forsta rostskyvddsbehand-
lingen, efter ett ar, ar kost-
nadsfri.

Garantin géller alla rostska-
dor (genomrostning) och
savil arbete som material.
Agaren betalar endast en
mindre sjalvrisk, 240 kronor
med dagens moms inrdknad.




Audi 100 5E i sammanfattning.

Effekt och prestanda

Modell Audi 100 L Audi 100 GL
Cylindervolym liter 2,2 2,2
Maxeffekt kW DIN/r/min 85/5300 100/5700
Maxeffekt hk DIN/r/min 115/5300 136/5700
Max vridmoment

kpm DIN/r/min 16,8/4000 18,9/4200
Nm DIN/r/min 165/4000 185/4200
Kompression 8,0:1 9,3:1
Oktanbehov 93 99
Bensintank liter 60 60
Acceleration i sek

0—100 km/tim 11,8 9.5

med automatisk vaxellada 13,5 11,4
Toppfart km/tim 175 190

med automatisk vixellada 170 185

Max tillaten slipvagnsvikt

(bromsad) kg 1350 1500

med automatisk vaxellada 1400 1600
Brinsledeklaration

Stadskorning | GL
manuell viixell. 1/mil 1,40 1,35
automatisk vixell. 1/mil 1,40 1,40
Landsvagskorning

manuell vixell. 1/mil 0,85 0,95
automatisk véxell. 1/mil 0,95 1,00

Blandad korning

manuell vaxell. 1/mil 1,15 1,15
automatisk vaxell. 1/mil. 1,20 1,20
Brinslekostnad 1500 mil

manuell vixell. kr. 2.795:— 2.898:—
automatisk vaxell. kr. 2.916:— 3.024:—
(Enligt Konsumentverkets riktlinjer.)

OBS! Siffrorna ir beriknade och

forbrukningen kan dédrfor variera nagot

beroende pa korsitt och kérforhallanden.

Y ttermatt: Chassidata:

Langd: 470 cm Axelavstand: 267,7 cm
Bredd: 176,8cm Sparvidd fram: 147 cm
Hojd: 139cm Sparvidd bak:  144,5cm

Vinddiameter: 10,3 m

Motor

Motorn i Audi 100 ér en S-cylindrig rad-
motor med 6-lagrad vevaxel samt kugg-
remsdriven overliggande kamaxel och
K-jetronic brinsleinsprutningssystem.

Automatisk vaxellada
Audi 100:s automatiska véxellada med
3 vixelldgen gor koérningen bade be-
kvdmare och sikrare. Aven pa vintern
ar den fordelaktig genom att den véxlar
helt ryckfritt och déarfor minskar risken
for sladd.

Bade L. och GL kan levereras med
automatisk véxellada.

Sikerhet

Fran sdkerhetssynpunkt dar Audi 100 vl
utrustad. Bilens inbyggda sdkerhet kan
indelas i tva grupper. Den som ska bi-
draga till att undvika olyckor (korsiker-
het). Och den som ska mildra foljderna
av olyckor (krocksdkerhet). Till den [6r-
ra hor bla vigegenskaperna, till den
senare bl a karossens utformning.

Framhjulsdrift och

avancerad hjulupphingning

Vighallningen hos en bil ar viktig fran
sdkerhetssynpunkt. Audi 100 har fram-
hjulsdrift som drar bilen genom kurvor-
na. Detta i kombination med en tekmskt
avancerad hjulupphingning minskar
risken for sladdar och bakvagnskast.

En av de fa bilar som har
sjalvstabiliserande styrning

Audi 100 har sjdlvstabiliserande styrning
(negativ styrradie), Det motverkar sned-
dragning om ena sidans hjul bromsas pa
tex en isflack eller punkterar. I kombi-
nation med framhjulsdriften ger detta
tkad sdkerhet pa vigen.



Diagonalt 2-krets bromssystem,
bromsservo och stalradialdiack
Audi 100 har skivbromsar fram och
sjalvjusterande trumbromsar med kyl-
flansar och lastavkdnnande broms-
kraftsregulator bak.

Bromssystemet dr tvadelat och diago-
nalt — om en bromskrets upphor att
fungera aterstar dnda bromskraft bade
fram och bak. Genom den sjdlvstabili-
serande styrningen motverkas ocksa
sneddragning. Bromsservo och stalra-
dialddck 165 SR 14 pa 54" filg dr stan-
dard.

Sdkerhetskaross

Audi 100 har en sidkerhetskaross med
deformationszoner fram och bak och ett
forstarkt kupéutrymme. Dorrarna mot-
star stora krafter, vid t ex en krock, utan

att ga upp.

Sikerhetsratt och delad rattaxel
Audi 100 har styrinrdttning av siker-
hetstyp. Rattaxeln ar delad sa att ratien
¢j skjuter in i kupéutrymmet vid kolli-
sion. Aven ratten 4r polstrad, liksom in-
strumentpanelen. Rullbdltena tillhor
marknadens smidigaste.

Standardutrustning.

Kaross:

Fyra dorrar med nedsdnkbara rutor.
Vindruta av lamellglas.

Barnsakra las i bakdorrarna.
Ventilations- och varmesystem medger
steglés blandning av frisk- och varmluft.,
Fldkt med tre hastigheter.
Genomventilation.
Defrostermunstycken utefter hela vind-
rutans bredd. Bla riktade mot vindrute-
torkarnas vilolidge (férhindrar isbildning
pa torkarna).

Sex munstycken utefter hela instrument-
panelen. Samtliga stédllbara for reglering
av luftméngd. Fyra munstycken riktbara
bade i lodrétt och vagratt riktning. Tva
munstycken riktade mot golvet fram. Tva
munstycken placerade under instrument-
panelen riktade mot golvutrymmet bak.
Tva yttre backspeglar, bada stdllbara
inifran.

Dérrhandiag med sékerhetslas.
Bogserfisten fram och bak.

Lasbart tanklock.

Frostskyddsmedel (—35°C).

Gummilist pa framre och bakre stot-
fangare,

Troskellist av aluminium.

Inredning:

Tak, dérrar och ryggstddens baksida ar
kladda med tvattbart plastlaminat,
Kladsel av tyg.

Textilmattor pa golvet och sidorna i
fotutrymmet, pa hatthyllan och i
bagagerummet.

Mittkonsol med férvaringsfack,
askkopp samt urtag for radio.

Separata anatomiskt formade framstolar
med steglost reglerbar lutning pa rygg-
stod och stillbara nackskydd.
Forarstolen héj- och sankbar, den har
eluppvarmning i sits och ryggstod.
Armstod fram och bak.

Polstrad ratt, solskydd och instrument-
panel.

Invandig avbldndbar backspegel och
dorrhandtag av sdakerhetstyp.

Tre kurvhandtag vid takkanten.

Tva kladkrokar.

Hylla vid forarplatsen samt handskfack.
Tre askkoppar.

Bilbdlten av rulltyp, tva fram, tva bak
samt midjebdalte pa mittplatsen bak.
Forvaringsfack i framdorrarna.

Instrument:

Vig- och hastighetsmdtare.
Trippmatare,

Temperaturmétare for kylvitska.
Brinslemadtare.

Kontrollampor for: Blinkers, helljus,
laddning, oljetryck och tvakrets-
bromsarna.

Elektrisk utrustning:
Viaxelstromsgenerator 1050 W.
Batteri 12 V 63 Ah.
Bredbandsstralkastare med halogen-
lampor.

Stralkastare kopplade over tandningslas.
Avbldandningskontakt och ljustuta
inbyggda i blinkersreglaget.
Automatiska backstralkastare.
Positionsljus.

Eluppvarmd bakruta.
Varningsblinkers.

Vindrutetorkare med tva hastigheter
plus intervalltorkning.
Vindrutespolare och strilkastarren-
goring med elektrisk hogtryckspump.
Cigarettandare.

Klocka.

Innerbelysning med dorrkontakter.
Belysning av varme- och frisklufis-
reglage, askkopp fram, cigarettédndare
och tryckknappar f6r belysning och
varningsblinkers.

Belysning i handskfack och bagagerum.

Speciell utrustning pa

GL-modellen:

Servostyrning.

Varvriaknare.

Stalradialdack 185/70 HR 14'),

Sex munstycken pa panelen stdllbara
vad géller riktning och luftméngd.
Eluppvirmd passagerarstol ')
Fillbart armst6d i mitten pa baksatet.
Stéllbara nackskydd bak.

Svagt bruntonade rutor.

Kléddsel av Velour.

Inkldtt bagageutrymme.

Hylla under instrumentpanelen.
Motorhuven halls i 6ppet ldge av
gastrycksfjader.

Dubbeltonsignal.

Vixelspaksknopp av tri.

'Y Endast pa GL-modellen med 136 hk DIN,

OBS! Denna broschyr dr endast avsedd som en allméin information. Audi tillverkar
bilar for ett stort antal inder med olika trafiklagar och foreskrifter om bilarnas
utrustning. Darfor kan det i denna broschyr finnas modeller som ] levererasi Sverige.
Vissa specifikationer kan ha dndrats sedan tryckningen. VW-Audi-handlaren har

datablad med aktuella uppegifter.




Kladslar

Audi 100 5SEL Tyg

Lindgroén
Audi 100 5E GL Velour

Korall

Lindgron
Konstlader

(Endast mot sirskild bestédllning och tilliggskostnad.)

Lack- och kladselkombinationer. Tygkladsel Velourklsdsel
Audi 100 1 Audi 100 Gl

Lackfédrger #. \\‘“

Malagarod - T @ ®
Andorrabla @ ®

Manillagron

Kastellgul

Metallic-ldrger®)

Koppar-metallic @ | @ |

. . |
Resedagron-metallic [ ] i

Bahamabla-metallic

Diamantsilver-metallic

Kolibrigron-metallic @ ‘ ® |

“I Mot pristilldgg




Lack-farger

Resedagron-metallic

Bahamabla-metallic Diamantsilver-metallic

") Mot pristillidgg.
OBS! Av trvcktekniska skél dr det omajliet a vek helr rén dterie
kuléroch nyans pa lack och kladsel



Dusom aldl:ig korten Audi

har gatt miste om nigol!

Svenska Volkswagen AB



