


Den nye store Audi 100.
Et fint stykke teknik.

Modelprogrammet.
I Audi 100 programmet kan De val-
ge mellem tre store luksus-rejsevogne.
Alle med en teknik som inden for auto- -
mobilproduktionen n@ppe overgids af '
nogen i dag. Dette gzlder komforten,
som er helt perfekt, samt sikkerheden
og skonomien, der ligeledes er helt i top-
klasse.
Den harmoniske formgivning er re-
sultatet af et stort udviklingsarbejde og !l I
talrige vindtunnelforseg. Saledes er bi-
len ikke blot klassisk smuk, men ogsa
meget aerodynamisk. Selve kabinen er
formgivet af en gruppe arkitekter. Ud-
styret er omfattende og gennemteenkt
til mindste detalje.
Undervognen er fremragende af-
fjedret, sa De ikke traettes unedigt pa
lange ture. Den sikre kersel skyldes bl.a.
forhjulstraekket, de stzerke motorer, det
retningsstabile bremsesystem med det -~
selvstabiliserende styretej og det diago-
nale tokreds-bremseanlaeg. Hertil kom-
mer sikkhedskabinen og et meget om-
fattende sikkerhedsudstyr.
Med disse fordele er den nye store
Audi 100 med til at sette nye normer.
Det er en bil, som De i denne klasse
sjeeldendt vil blive prasenteret for.
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260 timer i vindkanal gav den nye store Audi 100
den eneste rigtige form.

Den ideelle aerodynamiske form
pa bilen medvirker til det lave benzin-
forbrug pa lange ture. Benzinforbru-
get afgores ikke kun af motoregenska-
berne og vaegteffekt forholdet. Fra en
hastighed pAd 100 km/t indvirker til-
lige karrosseriets luftmodstand. Er

Den nye store Audi 100 har en fremragende aerodynamisk formgivning

dette aerodynamisk godt udformet,
kan man kere meget okonomisk. For
at opnd et sddant resultat har vi te-
stet den nye store Audi 100 meget
omhyggeligt i vindtunnel og forbedret
dens formgivning skridt for skridt. Et
godt eksempel er den nederste del af
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1,4 millioner test-kilometer har bevist, at den nye

Audi 100 er bade gkonomisk og hurtig.

Den nye 5-cylindrede er en af de
mest moderne motorer, som den inter-
nationale automobilproduktion i dag
kan tilbyde. Den nye store Audi 100
kan De fa leveret med den velkendte
moderne 4-cylindrede 1,6 liter motor
pa 85 HK. Eller med den nye 2,0 liter
motor pa 1156 HK. Som steerkeste mo-
tor er der den helt nyudviklede 5-cylin-
drede. Den udvikler 136 HK og bru-
ger takket veere K-Jetronic-indsprejt-
ningsanlegget, kun 10,6 liter super-
benzin pa 100 km (DIN).

Audi 100 motorerne yder meget, men bruger
ikke meget benzin.

Pa grund af den ideelle benzin

luft blanding er Audi 100 motorerne
meget benzinekonomiske. Vi har te-
stet den nye store Audi 100 over 1,4
millioner kilometer.
0% den del af teknikken, der skaber
deu lille benzinforbrug. F.eks. det szr-
lige forbraendingsrum, de specielt ud-
formede indsugningskanaler, forvar-
mersystemet, den dobbeltstyrede start-
automatik eller K-Jetronic-indsprajt-
ningsanlegget.

Alt dette er med til at give en
optimal benzin/luft-blanding og for-
breending, sadledes at hver eneste dra-
be benzin udnyttes bedst muligt. Det
betyder den fordel for Dem, at den
nye store Audi 100 far et lavt benzin-
forbrug.

Det lave benzinforbrug for den nye
store Audi 100 med 136 HK

IN - RM 580

Det er ikke kun ved hurtig landevejskorsel, men ogsa ved bykorsel
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at benzinforbruget for denne store bil er lavt

Korsel med den nye store Audi 100
er meget benzinekonomisk

(Forbrug iflg. DIN). Liter/100 km

Audi 100/85 HK 8,9 l. normalbenzin
Audi 100/115 HK 9,6 1. superbenzin
Audi 100/136 HK 10,5 1. superbenzin

De hajtydende motorer er robuste
og med en lang levetid. Audi 100 mo-
torerne er konstrueret til at skulle
holde l&nge. Alle har f.eks, overliggen-
de knastaksel, hvilket gor en stor del
af de beveegelige dele til ventilstyrin-
gen overflodig og dermed reduceres
sliddet. En elektrisk drevet kalerven-
tilator serger for, at motoren hele ti-
den har den rigtige arbejdstemperatur.
Et fint smoresystem soerger for palide-
lig smering, ogsé ved ekstreme belast-
ninger af motoren. Takket vare et ho-
vedstrems-oliefilter skal der kun skif-
tes olie to gange om é&ret eller for hver
7.500 km. Vedligeholdelsen er lige s&
oskonomisk, Den skal kun foretages én
gang om aret eller for hver 15.000 km.

Den nye store Audi 100 er hurtig
i overhalinger. Hurtig acceleration be-
tyder sikre overhalinger. Derfor ud-
vikler Audi 100 motorerne allerede

ved lave omdrejninger en stark trak-
kraft, som stiger hurtigt,

Sammen med den lave veegt/effekt
og den fordelagtige aerodynamik er
det med til at give gode accelerations-
evner og komfortabel korsel uden me-
gen gearskiftning. Modellen med 136
HK opnér saledes 100 km/t allerede
efter 9,5 sekunder. En meget sporty
ydelse for en stor rejsevogn.

De fremragende accelerationstider for
Audi 100 med 136 HK motor

190

130+

100
80" — A |

50 —
km/q'..-
326385 157 5




Audi 100 L







Undervognen blev testet 2.100 timer pa vibrationsprgve-
standen. Audi-forhjulstreekket har staet sin prgve. De vil selv
med korsel pa darlige veje, na Deres mal sikkert.

Affjedringssystemet opfanger selv
store vejsted uden problemer, og hjul-
ophangningen giver sikre kerselsfor-
hold. De korer kun si komfortabelt,
som Deres bil tillader. Derfor har vi
ved konstruktionen af Audi 100 un-
dervognen gjort os megen umage for
at skabe den mest sikre og holdbare
undervogn, Forsegene pé vibrations-
provestanden gav os vardifulde oplys-
ninger, idet vi udsatte bilen for meget
hérde pavirkninger. Vi havde »fodrete
den computer, der er tilkoblet vibra-
tions-prevestanden med data fra en
usedvanlig darlig vej og ladet under-
vognen gennemryste i 2.100 timer.

Affjedringen er "‘\‘(

seerdeles N,
godt afsternt. A
Affjedringen er meget fint af-

stemt. Fjedrene er med lang vandring,
s deres virkning mellem for- og bag-
aksel bliver meget harmonisk. Store
gummistedpuder har gjort det muligt
at gore fjedrene komfortabelt blode og
alligevel i stand til at opsluge héarde
vejstod smidigt. Samtidig fungerer
fjedre og deempere meget fint. Den to-
tale affjedringskomfort bliver effektivt
fuldendt af den brede sporvidde og
lange akselafstand samt stabilisatorer.

Hjuloph®ngningen er foran med
fjederben og tvamrarme. Bagtil med
torsionsaksel kombineret med en Pan-
hardstav. Denne akselkonstruktion
giver en god hjulfering og stabile kor-
selsforhold uden at skulle korrigere

rattet hele tiden.
a

N\ Torsionsbagaksel
med Panhardstav.

Testen pd vibrations-provestanden svarer til 850.000 km's korsel

Vognens styring er nejagtig, usaed-
vanlig letgdende og meget sikker. Den
nye store Audi 100 har moderne tand-
stangsstyring. Den gir namsten lige sa
let som servostyring, fordi de vigtigste
dele har faet en teflonbelegning. Sty-
retojet reagerer meget nojagtigt og
omgdende. Til trods for dette virker
det alligevel si indirekte, at vognen
ved en spontan ratbeveegelse ikke skri-
der ud. Der skal kun {4 ratomdrejnin-
ger til fuldt ratudslag. Det er med til
at gore parkering lettere.

Ved sammensted
giver ratsajlen efter
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Det totale styreto]j er bygget som
et sikkerhedsstyretsj. Styrehuset lig-
ger stodsikkert bag motor og foraksel.
Ratsajlen er forsynet med en fjeder-
sikring og et deformerbart element.
De giver efter ved et sammensted, sa
ratsojlen ikke sd let kan trenge ind i
kabinen,

Audi-forhjulstreekket giver stor
sikkerhed i darligt vejr og sidevind.
Forhjulstraekket giver Audi 100 over-
legne koreegenskaber. Forst og frem-
mest i regnvejr og glat fere. Motor,
gearkasse og differentiale er sammen-
bygget til en kompakt enhed, som er
placeret ved de trekkende hjul. Der-
med er tyngdepunktet rykket frem i
vognens forreste trediedel. Det er med
til at gore Audi 100 naesten ufelsom
overfor sidevind.

—y

Forhjulstreekket trekker altid vognen stabilt
i den styrende retning,
0gsa 1 regnuveir og glat for



I ekstreme bremsesituationer viser det
retningsstabile bremsesystem sin overlegenhed
i forhold til det konventionelle bremsesystem.

I farlige bremsesituationer mod-
virker dette bremsesystem tendensen
til udskridning. Til sikker korsel he-
rer ogsa sikre bremser. Derfor har den
nye Audi 100 det retningsstabile brem-
sesystem: Et diagonalt-tokredsbremse-
anleg i forbindelse med selvstabilise-
rende styretoj. Dette system er med
til at holde bilen pa ret kurs ved op-
bremsning, selv om hjulene i den ene
side bremser pa glat eller last under-

Huis en af bremsekredsene skulle svigte,
vil der med det diagonale-tokreds-bremsesystem,
alligevel kunne bremses med ét for- og ét
baghjul.

1 - 4 Audi 100 holder kursen, hvorimod bilen med det traditionelle

% bremseanlzg skrider ud.

Det diagonale-tokreds-bremsean-
leeg. De to bremsekredse p4d Audi 100
er anbragt diagonalt. Det har den for-
del, at hvis en af kredsene skulle svig-
te, er der altid et forhjul og et mod-
stdende baghjul, der kan bremse.
Bremsekraftfordelingen mellem for og
bag vil sdledes blive bevaret.

Det selvstabiliserende styretaj.
Forakslen er konstrueret pd en sidan
méde, at styringen bliver selvstabili-
serende. Derfor er det ikke kun ved
opbremsning, at vognen holdes p4 ret
kurs, men ogs& i andre korselssitua-
tioner. Kommer De f.eks. ud i rabatten,
eller hvis et af forhjulene punkterer, vil
systemet modvirke udskridninger.

tkﬂ#&*ro

det selvstabiliserende
styretaj. Den stiblede linie
mellem hjulets drejnings-
punkter ender ikke som pd
andre forhjulsophangnin-
ger, d.v.s, inden for eller
midt | hjulet, men i stedet
uden for hjulet.

Audi 100 forakslen med o ||L r =

De store bevagelige bremsesadler pd
skivebremserne foran.

N N Ved denne bremsetest viser den nye store Audi 100 sin overlegenhed
2 Der bremses pd en vej hvor der er olie [ den ene side af vejbanen.

Til det sikre Audi 100 bremseanlzg horer ogsd

en effektiv bremseforsterker









Kabinen er udviklet af en gruppe arkitekter.
Den virker afslappende, sa De bedre kan
koncentrere Dem om kgrslen.

Professor P. Nestler:

»Den nye store Audi 100 er et eksem-
pel pa humanisering af passagerkabi-
nen.

Et menneskes ydelse svinger. Be-
hagelige, venlige omgivelser kan imid-
lertid medvirke til, at styrke og yde-
evne opretholdes lengere. Derfor ma
bilisterne tilbydes bedre kabineforhold
end hidtil. Af denne grund har vi der-
for udviklet en fuldstzndigt ny kabine
til den nye store Audi 100, Vi har for-
sogt at gore kabinen sa indbydende og
behagelig som muligt. Smukke farver
og formgivningen bevirker, at De selv
pa langture ikke foler pladsen trang.
Farverne er velgorende dampede og
stofferne behageligt blode. Selviolge-
lig er det formalstjenlige ikke samti-
dig glemt. Anatomisk udformede sa-
der giver god stette og forhindrer, at
De far siddekrampe. Alle betjenings-
greb er lette at na. Et nyt varme- og
ventilationssystem giver rigelig frisk
luft og sorger for at holde varmen pa
den indstillede temperatur.
Dermed er alle forudseet-
ninger for at kunne kore
af=lappet og mere
koncentreret til
stede.«

De anatomisk rigtigt udformede
seder giver god stette og forhindrer,
at De far siddekrampe pa lange ture.
S@derne i1 den nye Audi 100 er kon-
strueret efter videnskabelige erfarin-
ger fra langturskorsel. De velpolstre-
de sazder er saledes afstemt i fjedring
og dempning, at de opfanger de trat-
tende svingninger. Dertil kommer en
fremragende anatomisk form pa sa-
derne, som gor, at De kommer {il at
sidde afslappet. De meget hoje rvglen
er sterkt profilerede, hvilket giver god
stotte ved kurvekorsel. Ryglenene pa
forstolene kan lagges ned, hvis De vil
holde en hvilepause.

Det nye varme- og ventilations-
system giver hurtig varme, sorger for,
at den holdes pa den indstillede tem-
peratur og fordeler varmen godt. Frisk
luft og behagelig temperatur er meget
vigtig for ens velbefindende. Derfor
er den nye store Audi 100 udstyret

12

Instrumentbraettet er usedvanlig godt udstyret

med et seerligt varme- og ventilations-
system. Det specielle ved dette system
er, at den temperatur, De én gang har
valgt, ikke @ndrer sig. Uafhengigt af
om motortemperaturen svinger. Der-

for skal man ikke

Vﬂ[‘]]]({'ﬁ_\'ﬁ‘.iﬁ?lﬂ, 50N man

efterjustere dette
normalt ma
gore. Hertil kommer, at temperaturen

automatisk bliver behageligt fordelt

kabinen.

Det H‘f.rlpr."u..'.‘u;'}.'r_m.S{(J.'rr(‘ varme- og
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Omfattende forseg har gjort den-
ne store vogn meget lydsvag ved enhver
hastighed. En bil er forst rigtig kom-
fortabel, nir den ogsé er lydsvag. Med
den nye Audi 100 er der derfor i to ar
gennemfort mange og omfattende lyd-
forsog. Vi har udviklet en fuldstendig
ny metode for at kunne finde frem {il
stojarsagerne i karrosseri og andre
stojarsager. Resultaterne har betydet,
at mange karrosseridele herefter frem-
stilles pa en helt anden made, sa de

De nye lvdforseg er meget omfattend:
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Vi har simuleret 500 ulykker,
for at De kan kgre mere sikkert
med den nye store Audi 100.

Ved frontale kollisionsforseg har det vist sig, at sikkerhedskarrosseriet
giver virkelig god beskyttelse.

Pa grund af de erfaringer, vi har

faet med vores »sikkerhedsforsegs-
vogn«, har vi udviklet sikkerhedskar-
rosseriet til den nye Audi 100, Sikker-
hedskarrosseriet pd den nye Audi 100
er skabt pa basis af mange ars forsog
og forskningsprogrammer. De erfarin-
ger, vi har hostet fra vore sikkerheds-
forsegsvogne, er naturligvis ogsi ble-
vet udnyttet.
Ogsa resultaterne af de 500 sikker-
hedsforseg er naturligvis blevet udnyt-
tf™ forbindelse med konstruktionen
alAudi 100 karrosseriet.

Intet er sparet for at gore den nye
Audi 100 sa sikker som mulig,

Sikkerhedskabinen er meget form-
stabil. Sikkerhedskabinen giver virke-
lig god beskyttelse. Det har bl.a. ad-

skillige rulnings-forseg vist. Den be-
holder sin form og opfylder dermed en
meget vigtig forudssetning for passa-
gerernes sikkerhed,

De computerberegnede stadzoner
foran er blevet yderligere forbedret pa
grund af nye lengdevanger. Efter me-
get nejagtige computerberegnede nor-
mer giver stodzonerne efter ved kol-
lision og absorberer derved de farlige
kollisionskrafter. De nyudviklede
leengdevanger er yderligere med til at
understotte denne virkning. Det nye
ved disse lengdevanger er, at de ved
en frontal kollision folder sig sammen
ligesom en trsekharmonika i stedet for
bare at beje pa ukontrollabel méde.
Det er det, der kaldes programmeret
sikkerhed.

Audi 100 lzngdevanger: De nye lengdevanger
folder sig sammen forfra i tilfzlde af kollision

Det er ikke bare ved kollisioner
forfra og bagfra, at den nye Audi 100
giver god beskyttelse, men ogsa ved
kollisioner direkte fra siden. Derene
og siderne er konstrueret sidan, at
der er et stort mellemrum mellem den
indvendige og udvendige plade, si dis-
se har mulighed for at give efter.

Passagerkabinen bliwer
bag af de computer-beregnede

beskytiet bade for og

stodzoner

Det indvendige sikkerhedsudstyr.
Det indvendige sikkerhedsudstyr i
denne store rejsevogn er meget omfat-
tende. Forstolene er f.eks. szrlig sta-
bilt forankret i vognbunden. Og ryg-
l&#nene har en speciel kollisionsbeskyt-
telse af knmene for de passagerer, der
sidder pa bagsadet. Rulleseler og nak-
kestotter er standard i den nye store
Audi 100. Til sikkerhedsudstyret hore:
endvidere de effektive dorlase, det
blode instrumentbra:t og en kahine,
der er saledes udformet, at den er iri
for farlige hjerner og kanter.

Sikkerhedskarrosseriet horer til de mest moderne  au tomobilkaonstruktion










Udstyret i den nye store Audi 100 er ualmindeligt righoldigt

Den nye store Audi 100 harer til
de biler, der i sit grundudstyr byder
pa sd meget, at De nappe vil mangle
noget. De kan imidlertid ogsi fa vog-
nen i to udstyrsversioner, der vil kun-
ne imedekomme selv de storste luk-
suskrav. Her vil vi omtale det ve-
sentligste og s& henvise til de sidste
sider, hvor De kan fi information om
alle detaljer.

Alle udstyrsversionerne kan leve-
res til de tre motorsterrelser, som den
nye Audi 100 kan fas med.

Audi 100 med et omfaitende L-
udstyr. Den nye store Audi 100 har
et godt L-udstyr, sdvel udvendig som
indvendig. F.eks. har den Halogen-
forlvgter, som er til at indstille i haj-
den. Sidespejlet er til at justere inde-
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Uden at skulle bruge verktgj, kan Halogen-lygterne indstilles t hajden
Det er vigtigt hvis vognen er tungt lastet bagtil

Kofangerne er forsynet med meget lange kunststofhjorner
£ ) g

fra. Tankdakslet er med l&s, og pé
baltelinien er der stodlister. Et ventila
tionssystem med dyser langs hele for-
ruden. Det store handskerum er af-
laseligt og med lys. Ekstra rummelig
hylde i forersiden. Naturligvis er der
to askebsegre b passagererne
Og et lekkert gulvtappe er med til at

gore det behageligt,

agi  til

Sidespejlet er stort og kan indstilles indefra

Det afldselige tankdzksel udelukker
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og luksurigst.

Ventilationssystemet spreder luftstrommen i hele ka
huvert 15

Ved farerpladsen er der placeret en hyide hvor De |
de smda ting De har brug for unde




Mere luksus og komfort end Audi 100 med GL-udstyr kan

Mere luksus og komfort end Audi
100 med GL-udstyr kan nzppe nogen
anden bil i denne klasse prastere.

Til GL-udstyret i den nye store
Audi 100 herer folgende: To Halogen-
tagelygter, bronzetonede ruder, ta-
ge-baglygter og forlygtevasker-anleg
m.m. P& instrumentbrattet ligger om-
drejningstelleren lige foran Dem. Og-
s en kontrollampe for hand- og fod-
bremse horer med til udstyret. Ekstra

plads til smiting mangler heller ikke
i dette omfattende udstyr. Der er en
stor midterkonsol med smétingshakke
til medpassageren. For at gere det
sd bekvemt som muligt er der midter-
armlen i bagsederyglenet. Ogsd med
hensyn til indtrakket er det de bedste
velourstoffer, der er anvendt til se-

derne og til gulvtepperne. Ting der er
med til at gere kerslen meget behage-
lig. Ogsa radio herer med til udstyret

1 samtlige Audi
talere, af hv
i specielle r
rer klangen p:

Den store omdrejningstzller gor det lettere for Dem at

t kare bile

n med et fordelagtigt, ekonomisk omdreinir

Midterkonsollen med smdtingsbakken er rar at have til



nseppe nogen anden bil i denne klasse praestere.
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Det lekre velourindtraek er med til at
afrunde hele kabinens harmoniske indretning.

Forlygtevaskeran
optimalt. Blot en rin

De to Halogen-tagelygter horer med til
GL-udstyret



De tekniske data for Audi 100-modellerne.

85 HK
Motor

4-cylindret rakkemotor.

Slagvolumen: 1,6 liter (1588 cm).
Boringxslag: 79,5x80 mm,

Ydelse: 85 HK/DIN ved 5600 omdr./min.
Kompression 8,2,

Storste drejningsmoment: 12,4 mkp/DIN.
ved 3200 omdr./min,

Overliggende knastaksel.
Faldstromsregister-karburator med
dobbeltstyret startautomatik.

Vandkeling med elektrisk drevet, termo-
statisk reguleret ventilator.

Oliefilter i hovedstremmen.

12 Volt el-anlag.

Batteri pa 45 Ah, pad modeller med
automatic dog pa 54 Ah.
Vekselstromsgenerator pa 356 A, max., pa
modeller med automatic dog pa 55 A, max.

Kraftoverfersel

Forhjulstrek gennem tur enkeliplade-kob-
ling, fuldsyncroniseret 4-trins gearkasse, dif-
ferentiale og dobbeltleddede halvaksler.
Kompakt sammenbygget motor og gearkas-
se, ophangt i en hjzlperamme. Imod en
merpris kan modellen leveres med automa-
tisk gearkasse med tre trin frem samt bak-
omrade.

Undervogn

Affjedring for og bag ved hjwlp af skrue-
fjedre og teleskopstoddampere, foran udfor-
met som fjederben.

Krangningsstabilisator foran.

Forhjulene er ophengt i fjederbenene, som
stottes af en tvaerstillet svingarm. Styre-
tojet er selvstabiliserende. Bagtil er hjulene
oph®ngt i en torsionsaksel, som stattes af
en Panhardstav.

Styretajet er vedligeholdelsesfrit, selvjuste-
rende tandstangsstyring med styretojsdaem-
per og sikkerhedsratstamme.

Bremserne er af diagonal-tokredstypen med
skivebremser for og tromlebremser bag,
samt bremsekraftforsterker.

Hjulene er gennembrudte pladefmlge,

5% Jx14, monteret med stalradialdek

165 SR 14.

Kereydelser

Topfart med manuelt gearskiftautomatic:
160/156 km/t.

Acceleration med manuelt gearskift/auto-
matic:

fra 0- 80 km/t 8,6/11,5 sec,

fra 0-100 km/t 13,4/16,3 sec.
Benzinforbrug malt efter DIN-normen
(normalbenzin) :

8,9 Itr. pr. 100 km med manuelt gearskifte, og
9,5 Itr. pr. 100 km med automatisk gearkasse.
Gennemsnitsforbrug under gunstige betin-
gelser pA jevn vej og med jevn hastighed:
ved 80 kmjt forbruges 6,6/7,0 ltr. pr. 100 km
ved 100 km/t forbruges 7,5/8,0 ltr. pr. 100 km.

Mal og vaegte

Akselafstand 2677 mm.

Sporvidde for/bag 1470/1445 mm.

Storste udvendige liengde/breddethojde
4680/1768/1393 (storste udvendige lengde er
for GL-modellen 4700 mm).

Frihojde ved fuld belastning 130 mm.
Vendekreds (diameter) ca. 11,3 m.
Egenvaegt 1110 kg, totalvaegt 1570 kg,
nyttelast 460 kg.

Maximal akselbelastning for/bag 870/810 kg.
Hojst tilladelig vaegt for pah@ngsvogn med
bremser: Med manuelt gearskift 850 kg og
med automatic 1000 kg.

Tilsvarende for pdhangsvogn uden bremse:
590/590 keg.

Tanken rummer ca. 60 liter.
{Bagagemmmet er, malt med kugler, pa 642
iter.
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115 HK
Motor

Slagvolumen: 2,0 liter (1984 cmd).
Boring Xslag: 86,6x84,4 mm.

Ydelse: 115 HK/DIN ved 5500 omdr./min.
Kompression: 9,3,

Storste drejningsmoment: 16,8 mkp/DIN
ved 3500 omdr./min.

Batteri p4 54 Ah, pad modeller med
automatic dog pa 63 Ah.

Ievrigt som pa 856 HK-motioren.

Kraftoverforsel

Som pa modellerne med 85 HK-motor.

Undervogn

Som p# modellerne med 85 HK-motor, og
derudover med en lastafh®ngig bremse-
kraftregulator samt keleribber pa bremse-
tromlerne.

Keoreydelser

Topfart med manuelt gearskift/automatic:
179/175 km/t,

Acceleration med manuelt gearskift/auto-
matic:

fra 0- 80 km/t 7,2/ 8,5 sec.

fra 0-100 km/t 10,7/12,4 sec.
Benzinforbrug malt efter DIN-normen

(superbenzin) :

9,6 ltr. pr. 100 km med manuelt gearskift
10,2 ltr. pr. 100 km m. automatisk gearkasse.
Gennemsnitsforbrug under gunstige betin-
gelser pa jevn vej og med jevn hastighed:
ved B0 km/t forbruges 7,6/8,0 ltr. pr. 100 km
ved 100 km/t forbruges 8,3/8,8 ltr, pr. 100 km.

Mal og veegte

Afvigelser i forhold til modellen med

85 HK-motor:

Egenvaegt 1150 kg, totalvaegt 1610 kg.
Maximal akselbelastning for/bag 910/810 kg.
Hojst tilladelig veegt for pah®ngsvogn med
bremser: Med manuelt gearskift 1025 kg,
og med automatic 1025 kg.

136 HK
Motor

5-cylindret razkkemotor med K-Jetronic-
indsprejtningssystem.

Slagvolumen: 2,2 liter (2144 cm3).

Boring Xslag: 79,5x86,4 mm.

Ydelse: 136 HK/DIN ved 5700 omdr./min.
Kompression: 8,3.

Sterste drejningsmoment: 18,5 mkp/DIN
ved 4200 omdr./min.

Batteri 63 Ah, ogsad pid modeller med
automatic.

Vekselstremsgenerator pa 55 A max., ogsa
pa modeller med automatic.

Ievrigt som pa 115 HK modellen.

Kraftoverforsel
Som pa modeller med 115 HK motor.
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Undervogn

Som pa modeller med 1156 HK motor og
derudover en ekstra luftafkeling af skive-
bremserne samt stAlradialdak 185/70 HR 14.

Koreydelser m
Topfart med manuelt gearskift/automatic:
190/185 km/t.

Acceleration med manuelt gearskift/auto-
matic:

fra 0- 80 kmjt 6,3/ 7.8 sec.

fra 0-100 km/t 8,8/114 sec.
Benzinforbrug malt efter DIN-normen
(superbenzin) :

10,5 liter pr. 100 km m. manuelt gearskift
11,1 liter pr. 100 km m. automatisk gearkasse.
Gennemsnitsforbrug under gunstige betin-
gelser pa jevn ve] og med jevn hastighed:
ved BO km/t forbruges 7,7/8,1 ltr. pr. 100 km
ved 100 km/t forbruges 8,8/8,3 Itr, pr. 100 km.

Mal og vaegte

Afvigelser i forhold til modellen med

115 HK motor:

Egenveegt 1170 kg, totalvasgt 1630 keg.
Maximal akselbelastning for/bag 925/810 kg.
Hejst tilladelig vagt for pahsngsvogn med
bremser: Med manuelt gearskift 1060 kg,
og med automatic 1050 kg.

Vegtangivelserne er efter de tyske normer
og kan differere en smule for danske for-
hold.




UDSTYRSDETALJER

Udvendig

2-ders

4-dors

Blanke kofangere med gummiliste og korte
kunststofhjerner

Blanke kofangere med gummiliste og lange
kunststofhjorner

Vaskeranleg for forlygtleglas

Blanke pyntelister med stedprofil pa
vognens baltelinie

Blank pynteliste med stodprofil pa
hekklappens underkant

Blank pynteliste pA dertrin

Antrasitfarvet pynteliste pa tagrenden
Pynterammer omkring kelegitter, forlygter,
blinklygter, vinduer og baklygter

Blanke hjulkapsler med indpraget
Audi-marke

Alle ruder bronzetonet

Aflaseligt tankpafyldningsdaeksel
Halogenforlygter med reekkevidderegulering
Halogen tagelygter

Tagebaglygter

Baklygter

Dobbelttonehorn

Udvendig sidespejl, indstilleligt indv. fra
Mgt=rhjelmen fastheoldes automatisk, nar
de  bnes

Pynterer pa udstodningsror
Undervognsbeskyttelse af bund og
hjulkasser

Indvendig

Forsederyglen kan laegges helt ned (sove-
beslag) og med nakkestotter

El-opvarmet bagrude

Polstrede solskeerme, kan ogsd svinges til
giden, og det hojre er forsynet med et
make-up-spejl

Nedblandeligt sikkerhedsbakspejl

Fartgreb for passagerer for og bag, bagtil
med tojkroge

Indvendig belysning med kontakt pa begge
(for)dere

Polstret instrumentbrat

Polstret ratkrans

Midterkonsol med belyst askebzger
Kasseformet handskerum med askebager
Handskerum i instrumentbrat

Aflaseligt og belyst handskerum i
instrumentbrat

1 askebsger bag 1 vognen

2 askebagre bag i vognen

Ry i begge fordere

Hy..e under instrumentbrettet i forerens side

Hylde under instrumentbrattet i forerens
og passagererens side

Dorbekledningen er glat med kunstlaeder
midterstykke (kun i grundudstyr og 2-ders
L-udgaven)

Dorbekledning med stof midterstykke (kun
fra 4-d. og L-udgave)

Rummet ved fedderne er beklaedt med
strukturvaevet teppe

Rummet ved foedderne er bekladt med
lokkevaevet teeppe

Rummet ved fodderne er bekledt med
velour teppe

S@debetreek af smalriflet stof

Sedebetrek af velour

Armlaen pa alle dere/sidestykker
Midterarmlaen bag

Tripteller

Instrumentbelysning m. variabel modstand
Quarzur

Omdrejningstaller

Kontrollys for handbremse og 2-kreds
bremse

Belyst cigartender

Vinduesvasker med elektrisk pumpe

2-trins vinduesvisker med intervalkontakt
og vask-viske automatik

2-trins varme- og friskluftblaser

3-trins varme- og friskluftbleser
Bagagerummet er belyst og forsynet

med lommer i siderne

Bunden i bagagerummet er bekladt med
strukturvaevet teppestof

Bunden i bagagerummet er beklzdt

med velour

Bagagerummets sider er beklmdt med
fiberplader
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Merudstyr imod merpris
Forlygtevasker

Halogen tagelygter

Téagebaglygte

Omdrejningstzller

Kontrollys for handbremse og 2-kreds
bremse

Vinylbekla:dning pa taget

Indstillelige nakkestotter bag
Sadebetrak af kunstleder
Letmetalpladefmlge 6 Jx14 for
stalradialdaek 165/SR/HR og 1856 SR/HR
samt for 185/70 HR 14 (ikke for modeller
med 136 HK motoren)

Automatisk gearkasse

Stalskydetag

Ventilationsrude i fordererne

Tonede ruder hele vejen rundt (gront)
Forsaeder indstillelige i hojden

Audi 100
Audi 100 L
Audi 100 GL

| Audi 1008
Audi 100 LS
Audi 100 GLS

Servostyring
Audi 100 modellerne

Model Motor Leveres med
Grundudstyr

Audi 100 85 HK/DIN | L-udstyr
GL-udstyr
Grundudstyr

Audi 100 § 115 HK/DIN | L-udstyr
GL-udstyr
Grundudstyr

Audi 100 5E 136 HK/DIN | L-udstyr
GL-udstyr

Audi 100 5E
Audi 100 L 5E
Audi 100 GL 5
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udstyr udstyr udstyr
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Muodelbetegnelse




Indtrsek til alle Audi 100-modellerne.

Smalriflet stofindtrak Velourindtrak Kunstlaederindtraek mod
til Audi 100SIL/LS til Audi 10 GL/GLS merpris til alle Audi 100-modeller

Lindegreon 69

Lindegron 10 Lindegren 26

Selvgra 1 1 Solvgra 27

Sand 12 S . Sand 28 Sand 78

Coral 13 Coral 29 Coral 79 o
Kombinationstavle til lakering og indtraek
. Stofindtrak til Stofindtrak til Kunstladerindtraek til ‘
Farver til alle Audi 100/S/L/LS Audi 100 GL/GLS alle Audi 100-
Audi 100-modeller modellerne
< WY T D ’ ® 9~ %“;.,-«-'/‘L‘?’ £ 74 s -
o) oY~ e A > L e .
Standardfarver /(i\“a&;@\ng%;‘}/tf’@ \;“‘6?/% ;3"%{%;‘)%\/"6;‘& xi“g%;@gfg’é‘.é”
-

Pgron B5| @ & - ® *® ®
Maroon H7 ® © ® o ® @
Bahiabla Je2 ® o [ JK ® o
Manillagren M4| @ ® ® o & @ |
Polarhvid R5| @ (A |0 ® '

Specialfarver |
Slotsgul Bl @ ® L B | ® @ ‘ {
Nubienred Hé | @ | @ @ o ® o ‘

Metallicfarver
Kobber metallic W2 | @ ® @ ®|® @
Resedagronmet. X3 | @ [ BN | ;T & ®
Bahamabla met. Y 3 ® | @ e e o0
Diamantselv met. Z4 @ & & ® * ®
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Farver til alle Audi 100-modellerne.

Standardfarver

Maroon H7 Bahiabla J 2 Manillagren M 4

Specialfarver
mod merpris

Metallicfarver
mod merpris

Kobber metallic W 2

Resedagron metallic X 3 Bahamabli metallic ¥ 3 Diamantsolv metallic Z 4



Service.

Et ars reklamationsret uden kilo-
meterbegrensning. En fabrik, der kan
yde en sadan reklamationsret, ma
vere overbevist om sine produkters
kvalitet. Vi mener, at vi hermed har
givet Dem mere end et kvalitetsbevis.
Vi har givet Dem sikkerhed for, at De
har truffet det rigtige valg. Med hen-
syn til okonomisk, komfortabel og
sikker korsel.

Et ars reklamationsret gaelder
over hele verden.

Servicenettet er et af de tatteste
i Europa. VW- og Audi-servicenettet
straekker sig over hele Europa. Det er
rart at vide, hvis man ofte rejser i
udlandet. Audi service kvalitet kan
De regne med at fa overalt. Og lige

699/119.004,38 - Trykt i Tyskland - Ret til @ndringer forbeholdes - 8/76

meget, hvor De far monteret reserve-
dele eller ombytningsdele, naturligvis
kun pé& autoriserede varksteder, er
der 10.000 km eller et halvt &rs re-
klamationsret.

Finansieringen. Hurtig, enkel, be-
kvem. Hos enhver VW- og Audi-for-
handler kan De ogsd fA finansieret
Deres nye Audi, si De ikke behaver
at have alle pengene kontant. De kan
fa den finansieret pa gunstige betin-
gelser og uden store formaliteter.

Leasing er en ny made at an-
skaffe bil pa. Hvis De ikke har lyst
til at binde Deres kapital i firmabiler,
kan De lease Deres Audi’er i stedet
for at kebe dem. En leasingaftale om-
fatter normalt alle udgifter til driften
af bilerne, d.v.s. reparationer, eftersyn,
veegtafgift, forsikring og dak. De kan
siledes investere Deres kapital i no-
get andet, og samtidig slipper De sa
for administrationsbesvaret.

)

POULSEN & HANSEN 44

Ava: SLANGERUPGADZ 37
QUOO' 3400 HILLERGD - 03- 261115

Audi

Et skgnt stykke teknik.

Der tages forbehold for eventuelle fejl, ligesom ret til zendringer i specifikationer og udstyr forbeholdes. 7/76.




