Titel

Das groBe Duell

Mercedes 280 E
kontra
Audi 200 Turbo

Der Audi 200 Turbo
mubBte sich in einem
Vergleichstest iiber
10000 Kilometer mit
dem Mercedes 280 E
als hidrtestem Kon-
kurrenten messen.




(1)

ber mangeindes Inter-
Uesse an seinem guten

Stick kann sich der
Fahrer eines Audi 200 vor-
erst nicht beklagen. Er wird
auf Parkplatzen, an Tank-
stellen und wohl auch an
Autofahrer-Stammtischen
mit Fragen geradezu lber-
schiittet: Ist es wirklich ein
Turbo? Was verbraucht er?
Wie schnell lauft er? Ist der
Turbomotor nicht zu stark
fur dieses Auto?

Fragen Uber Fragen also,
die beantwortet werden
missen. Der béarenstarke
Audi wurde von mot fiinf
Wochen lang bewegt. Im Mit-
telpunkt dieses Vergleichs-
tests stand eine Parforce-
tour durch Siideuropa, bis
zum Cabo de San Vincente
an der Sidostspitze von
Portugal.




Mercedes 280 E kontra Audi 200 Turbo

Ausstattung und Aufpreise in Mark

bindung mit Automatik.

Audi Mercedes
Modell 200 5T 280 E |
Busstattung auBen
Bronzegetonte Scheiben @' -
Halogenscheinwerfer [ & £
2. AuBenspiegel £ 107,35
Leichtmetalirdder ® 1214,75
Seitenschutzleisten L] [ J
Metallic-Lack = 1022,65
Russtattung innen
Servolenkung [] [ ]
Drehzahimesser 8 N
Oldruckanzeige - &
Oltemperaturanzeige ® -
Ladedruckanzeige L -
Hohenverstellung Fahrersitz [ ] @
Héhenverstellung Beifahrersitz — 99,44
Velourspolsterung @& 1615,90
Mittelarmstiitze hinten ® &
SchloB fiir Handschuhkasten L ] 24,86
Tirkontakte hinten & 36,16
Sicherheits-Extras
Kopfstitzen hinten L] 169,50
Scheinwerfer-Wascher @ -
Scheinwerfer-Wischer/Wascher - 485,90
Feuerloscher montiert N 124,305
Warndreieck/Verbandkasten N L
Wichtige Extras
Automatik 1850,— 1887,10
Zentralverriegelung @ 367,25
Zweiklangfanfare . @ 214,70
Niveauregulierung der Hinterachse 893,— 898,35
Anhéngerkupplung ab Werk 452,— 553,70
Stahlkurbeldach - 904,—4
Durchladeeinrichtung (Skisack) 148,— -
Starkerer Generator 36,— —
Starkere Batterie - 53,11
Starkere Kihlung 87,—3 -
Sonderlackierung — 248,60
Luxus-Extras
Schiebedach elektrisch 1292,—* 1209,10¢
Heizbare Heckscheibe Verbundglas — 158,20
Griingetonte Scheiben 392,— 548,057
Elektrische Fensterheber vorn/hinten @ 1226,058
Fahrersitz beheizt 156,— 254,25
Beifahrersitz beheizt 156,— 254,25
Riicksitze beheizt 418,— 508,50
Vordersitze elektrisch verstellbar 892,— —
AuBenspiegel verstellbar/beheizt 256,— —
Klimaanlage 2289,— 3107,50°
Geschwindigkeitsregelanlage 480,— 468,95'"
Mittelarmstiitze vorn - 175,15
_Zlisat'zheizung - 1717,60
@ - serienmdBig; — = ab Werk nicht lieferbar; N = Nachristung beim

Handler. Stand der Tabellenangaben: 30. April 1980.
+ Auf Wunsch ohne Minderpreis ungetdnte Scheiben; * AuBen: H4-Licht,
innen: Hi-Licht; ! Zweistufiger Kihlerlifter + 99,— DM; ¢ Mit Hebe-/Lif-
tungsstellung; * Halonldscher mit 2 kg; ¢ Mit integriertem Windabweiser;
7 EinschlieRlich Heckscheibe aus Verbundglas; * Fensterheber nur vorn:
689,30 DM: * Mit automatischer Regulierung: 3729,— DM; ** nur in Ver-

Getestet wurde der Audi 200
5T mit Automatik. Bei einem
Richtpreis von 32 000 Mark
spielen erstens die 1850
Mark Aufpreis fur Automa-
tik statt Finfgang-Schalt-
getriebe keine entscheiden-
de Rolle mehr. Zweitens
ging es darum, wie die
Automatik zum Turbomotor
paBt und ob damit auch der
letzte Schritt in Richtung
Luxusklasse von Audi ge-
schafft wurde. Der Merce-
des 280 E mit einem Fest-
preis von 3229540 Mark
war zum Vergleich ebenfalls
mit Automatik (Aufpreis
1887,10 Mark) ausgeriistet.

Wer allerdings nur die
Grundpreise vergleicht, muB
zu falschen Schliissen kom-
men. Nur durch griindliches
Studium der Preisliste und
einem Taschenrechner [aBt
sich ermitteln, was der Mer-
cedes mit vergleichbarer
Luxusausstattung gegeniiber
dem Audi tatsachlich kostet.
Metallic-Lack oder Velours-
polsterung oder Fensterbe-
tatigung mit Knopfdruck
miissen gewiB nicht sein.
Wenn jedoch zum Beispiel
die elektrischen Fensterhe-
ber serienméBig geboten
werden, dann sind sie ge-
rade bei Auslandsfahrten
eine Wohltat: beim Fragen
nach dem richtigen Weg,
zur Entliiftung und nicht zu-
letzt auf den Autobahnen,
wo das flotte Vorwértskom-
men haufig von Zahlstellen
unterbrochen wird.

Uber den Nutzen einer Zen-
tralverriegelung braucht in
der Oberklasse nicht mehr
diskutiert zu werden. Der
Audi 200 hat sie serienma-
Big, der Mercedes 280 E nur
als Sonderausstattung. Da-
bei wird selten ein 280 E
gebaut, bei dem jede Tur
einzeln und die Gepack-
raumhaube getrennt ver-
schlossen oder entriegelt
werden miissen. “Auf dem
Gebrauchtwagenmarkt wir-
de ein 280 E ohne Zentral-
verriegelung wohl ein La-
denhdter bleiben.

Unter dem Strich ist der
Mercedes 280 E mit ver-
gleichbarer Ausstattung um
rund 7200 Mark teurer als
der Audi 200 5T — siehe
Tabelle links. Die genaue
Differenz 14Bt sich deswe-
gen nicht beziffern, weil
zwar der 280 E-Testwagen
mit einem Drehzahlmesser
ausgeristet war, der jedoch
— unverstandlicherweise —
nicht ab Werk eingebaut
wird. Rund 300 Mark betra-
gen die Einbaukosten.

Mercedes um rund
7200 Mark teurer

In ihrem Bemihen, die Kau-
fer zu verwdhnen, sind die
Audi-Modellplaner in man-
chen Details {iber das Ziel
hinausgeschossen. Das gilt
fiir die zwei Sitzkissen im
Fond ebenso wie fiir die
Quarzdigitaluhr im Dach-
himmel. Letztere soll ein
Audi-Gag sein, doch kédn-
nen sich darliber nur die
Riicksitz-Mitfahrer freuen —
solange tagslber nicht das
Licht eingeschaltet werden
muB. Dann blendet sich die
Helligkeit automatisch ab,
mit dem Effekt, daB die Zif-
fern fast unsichtbar werden.
Fiir den Fahrer liegt sie
ohnehin unglicklich: nur
mit Kopfverdrehen abzule-
sen. Dagegen bereitet die
gute, alte Quarzzeigeruhr
im .Mercedes fiir den Fahrer
keinerlei Ableseprobleme —
dafir fir die Mitfahrer, weil
winzig und in der Instru-
mentengruppe versteckt.

Uneingeschranktes Lob von
allen Testfahrern erhielten
die Audi-Sitze mit offenen
Rahmen-Kopfstiitzen — auch
hinten. Die Rundumsicht
wird dadurch nur minimal
eingeschriankt. Uber das
farbenfrone Design kann
diskutiert werden, nicht je-
doch iber die Qualitat der
(Vollschaum-)Polsterung. Im
Audi 200 5T war auch eine
Tagesstrecke von 1700 Kilo-
metern zu ertragen. Die Up-
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Audi: Ladedruckanzeige mit dem serienmaBigen Drehzahl-  Vordersitze fippig gepolstert,
messer (links) kombiniert; sehr handliches Lenkrad Veloursbezug serienmdfBig

s

|

Mercedes: Drehzahlmesser (rechts) nur bei nachtriglichem Vordersitze nur durchschnitt-
Einbau; Lenkrad leicht schiisselformig, aber zu grof8 lich, Velours auf Wunsch

ksitzbank kurz viel
zu nachgiebig gepolstert

Was bieten die Testwagen an Innen- und Gepackraum?

Audi 200 5T

\

@ Motor 2144 om? - 125 kW (170 PS)

il = —

| ,

EF = - H
L]

Bodenireiheit unbalastet/
belastet ca. 1710 em
-

3 . . et
H1-Licht {innen)/H4-Licht {aullen) und
H3-Nebellicht serienmaiig

Sitzbankbreite 135 cm

14x20cm
56 cm I

Bodenfreiheit unbelastet/
belaste! ca. 18/12 em
I o

1
i
Ha4-Licht und H3-Nebellicht serienmalig




Zentimeterarbeit auf der Grenzfihre zwischen Spanien und Beide Testwagen kamen mit spanischem Superkraftstoff von
Portugal, auf dem Weg von Ayamonte nach Faro 95 ROZ aus: kein Klingeln und kein Nachlaufen
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Mercedes 280 E kontra Audi 200 Turbo

pige Seitenaufpolsterung
der Vordersitze sorgt fiir
vorzlglichen Halt auf Kur-
venstrecken. Die Audi-Ve-
loursbeziige erwiesen sich
auch bei hochsommerlichen
Temperaturen als sehr an-
genehm; sie regen kaum
zum Schwitzen an und zeig-
ten bei TestschluB nach ins-
gesamt 17000 Kilometern
keine  Abnutzungserschei-
nungen.

Das gleiche Lob verdienen
die Velourssitzbeziige im
Mercedes, die jedoch 16
Hundertmarkscheine als
Aufpreis kosten. In der Pol-
sterqualitat gibt es dagegen
einiges zu bemangeln. Zu-
nachst einmal fehlt es den
Mercedes-Vordersitzen an
Seitenflihrung, auBerdem ist
die Sitzflache zu kurz und
vorn zu nachgiebig. Bei den
Rucksitzen war der Unter-
schied noch groBer: erst-
klassig im Audi, bestenfalls
drittklassig im Mercedes
(kurze  Sitzflache, allzu
nachgiebige Polsterung).
Alle Riicksitz-Mitfahrer fiihl-
ten sich im Audi besser als
im Mercedes befordert.

Beim Innen- und Gepéack-
raum sind die Unterschiede
so gering, daB allein damit
eine Kaufentscheidung nicht
begriindet werden kann.
Gerade auf Langstrecken-
fahrt mit taglichem Fahrer-
wechsel fielen jedoch

scheinbare Nuancen auf,
die im Alltagsbetrieb und
deshalb bei der Probefahrt
beachtet werden soliten.
Fiir langbeinige Fahrer kann
der sehr weite Verstellbe-
reich der Mercedes-Vorder-
sitze ausschlaggebend sein.
Selbst Sitzriesen lber 1,90
Meter konnten bequem sit-
zen, mit ausreichendem
Kopfraum. Im Audi gab es
eher Klagen, weil die straffe
Polsterung weniger nachgibt.

Im Abstand Lenkrad zu Pe-
dalen, Vordersitz und Auto-
matik-Wahlhebel ist der
Mercedes im Urteil aller
mot-Testfahrer noch eine
Spur besser angelegt als
der Audi. Das gilt zum Bei-
spiel auch fiir den Abstand
zwischen Vordersitzkante
und Lenkrad, der flr kurz-
beinige Fahrer(innen) bei
weit vorgeschobenen Audi-
Sitzen etwas zu knapp wird.

Das Gepackraum-Volumen
ist mit 570 und 580 Litern
nach mot-Messung fast
gleich. Praktische Vorteile
hat der Mercedes jedoch
durch die seitlichen Lademul-
den, die Pannenausriistung
und zum Beispiel auch
Schneeketten  aufnehmen.
Fir — serienmaBiges —
Warndreieck und Verbands-
kasten fanden die Mercedes-
Konstrukteure ohnehin die
idealen Platze: das Warn-
dreieck stets griffbereit an

£ Mercedes 280 E auf einer sp

S
anischen Autobahn

<] Audi 200 5T auf einer spanischen LandstraBe
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Mercedes 280 E kontra Audi 200 Turbo

der Innenseite der Gepéack-
raumhaube, der Verbandka-
sten im Ablagefach unter
der Heckscheibe. Bei Audi

- wird beides mit Riemen im

Gepackraum festgezurrt.

Fiir den Audi 200 5T nennt
das Werk als Leergewicht
je nach Ausriistung eine
Spanne von 1260 bis 1328
Kilogramm. Der Testwagen
lag vollgetankt mit 1330 Ki-
logramm haarscharf - liber
der Obergrenze. Bei einem
zulassigen Gesamtgewicht
von 1765 Kilogramm betrug
die tatsachliche Zuladung
435 statt 505 Kilogramm.

Mercedes um 200
Kilo schwerer

Nach den Papierangaben
bringt der Mercedes 280 E
mit 1460 Kilogramm volle
vier Zentner mehr auf die
Waage als der Audi 200 5T.
Der Testwagen hielt mit
vollgetankt 1530 Kilogramm
den gleichen Gewichtsab-
stand ein. Das zulassige
Gesamtgewicht des Merce-
des ist zwar mit 1980 Kilo-
gramm wesentlich héher,
doch betrug die tatsachliche
Zuladung auch nur 450 statt
nominell 520 Kilogramm.

Der Einstieg zu den Vorder-
sitzen ist im Mercedes we-
gen des nicht so schréag ge-
stellten Dachpfostens etwas
besser als im Audi. Der gré-
Bere hintere Tiiréffnungs-
winkel des Mercedes falit
gleichfalls positiv auf.

Wer einmal die dreistufige
Hoéhenverstellung der vor-
deren Automatikgurte in der
neuen Mercedes S-Klasse
(siehe Test im vorigen Heft)
kennengelernt hat, ist fortan
mit den Gurten des 280 E
nicht mehr voll zufrieden.
Vermutlich wird jedoch 1981
der kleinere* Mercedes
auch diese Dreifach-Hoéhen-
verstellung des oberen
Gurtpunkts als Modellpfle-
ge bekommen. Gurtschlos-
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ser an den Vordersitzgestel-
len gibt es beim 280 E wie
beim Audi 200. Zum Aufrol-
len der Automatikgurte vorn
wie hinten hatten die mot-
Fahrer keine Klagen.

Audi sieht den 200 5T —
das so prestigetrachtige
Wort ,turbo“ steht nur auf
dem Lenkrad — als Sport-
limousine, auch mit Automa-
tik. Deshalb ist der Dreh-
zahlmesser ebenso serien-

Erst wenn sich der Lade-
druckanzeiger lber die Mit-
tel- oder Nullstellung hinaus
bewegt, schaltet sich der
Abgas-Turbolader mit einem
Maximaldruck von 0,82 bar
bei 3000/min ein. Dariber
hinaus féallt — im Interesse
der Motorlebensdauer — der
Ladedruck bereits wieder
ab. Bei Unterdruck, also

nach Gaswegnehmen und
beim Dahinrollenlassen, féllt
die Ladedruckanzeige unter

Wenn bei tatsachlichen 100
der Audi-Tacho 110 km/h
anzeigt, so ist diese Schén-
farberei zwar noch inner-
halb der gesetzlich erlaub-
ten Toleranz (bis zu sieben
Prozent vom Skalenend-
wert), aber in der Luxus-
klasse doch eine Zumutung.
Und der Audi Turbo ist doch
wahrhaftig schnell und sprit-
zig genug, daB die Tacho-
nadel nicht mehr vorgaukeln
muB. Nach Werksauskunft

Positiv beim Mercedes: se-
rienmiBig Leuchtweiten-Re-
gulierung (in drei Stufen).
Negativ: beengte Tiirablage

maBig wie eine Anzeigeska-
la fir die Oltemperatur. Die
Ladedruckanzeige (links im

Drehzahlmesser) muB zur
Kontrolle beim Turbomo-
tor ohnehin vorhanden sein.
Die Unterteilung der Lade-
druckskala in 1 als Mittel-
wert und maximal 2 als End-
wert kann jedoch Verwir-
rung- stiften. Der Mittel- ist
namlich der Normalwert,
weil in der Atmosphére ja
der Luftdruck 1 bar betragt.

Besonderheiten des Audi:
Ablage iiber die ganze Tiir-
breite, serienmifBig Rahmen-
Kopfstiitzen auch hinten

die Mittelstellung. Somit 1aBt
sich die Skala auch als Eco-
nometer nutzen. Wer den
Turbolader haufig einsetzt,
darf sich im Audi nicht Uber
hohen Verbrauch wundern.
Davon wird im zweiten Teil
des Vergleichstests noch
ausfiihrlich die Rede sein.

Beim 5T-Testwagen storten
zwei Dinge: unzumutbar ho-
he Tachovoreilung und stark
schwankende Tankanzeige.

galt solche Voreilung jedoch
nur fir die Anfangsserie
(Testwagen gebaut im No-
vember 1979).

Das Mercedes-Tachometer
zeigte dagegen ungewohn-
lich exakt an. Ebenso fiel
am 280 E-Testwagen wieder
einmal die sehr genaue und
kaum schwankende Tankan-
zeige auf. Das hangt vor al-
lem mit der Tankanordnung
zusammen. Im Mercedes
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steht der 80 Liter fassende
Behalter aufrecht lber der
Hinterachse. Das hat nicht
nur Vorteile fir leichtes Be-
tanken (durch vorzlgliche
Entliftung); auch der Geber
fir die Tankanzeige kann
an der glinstigsten Stelle
eingebaut werden. Die Re-
serveleuchte im Mercedes
leuchtet immer prézis auf.

Der 75 Liter-Tank des Audi
liegt eingequetscht unter
dem Ricksitz. Das spart
Laderaum, doch sitzt der
Geber viel unglnstiger und
kann das Schwanken beim
Beschleunigen/Bremsen und
in Kurven nicht ausgleichen.

Unverstandlich ist, war-
um auch der Luxus-Audi
keine Reserveleuchte be-
sitzt. Beim Turbo-Testwa-
gen gab es Motor-Versor-
gungsprobleme, wenn sich
die Anzeigenadel dem Re-
servefeld naherte. Schon bei

Audi-Testwagen
mit Tankproblemen

einer Restmenge von acht
bis zehn Litern kamen in
Kurven die ersten Motor-
aussetzer. Nach Werksaus-
kunft lag es daran, daB im
Tank das Sieb durch Alko-
holzusatze im Superkraft-
stoff aufgequollen war. Um
dies flr die Serie dauerhaft
Zu beseitigen, wird mittler-
weile in der Produktion das
Sieb in Sollstellung fixiert.

Wieder einmal tauchten
wéhrend eines Tests die ib-
lichen Diskussionen zur
Mercedes-FuBfeststellbrem-
se auf. Mit Automatik kom-
men zwar keine Probleme
mit dem linken FuB auf,
doch erfolgt das Losen stets
nur ruckartig. Beim Riick-
wartsanfahren am  Berg,
noch dazu bei wiederholten
Versuchen auf engstem
Raum, laBt sich eben nur
die normale Hebelhand-
bremse des Audi einwand-
frei dosieren.

Mit Ablagemaoglichkeiten
werden die Audi-Insassen
wahrhaft verwdhnt. Hier die
Aufzdhlung: Handschuh-
klappfach mit SchloB, zwei
Ablagen unter dem Armatu-
renbrett, offene Kasten liber
die ganze Breite der Vorder-
tiren, Klappfacher an der
Rickseite der Vordersitzieh-
nen, Mittelablage zwischen
den Vordersitzen. Im Merce-
des stehen daflir nur das
Handschuhfach, zwei kurze

dem fiel bei langen Regen-
fahrten die sehr geringe Be-
schlagneigung aller Schei-
ben im Mercedes auf.

Die Heizwirkung des Audi
setzt auf der gleichen Strek-
ke etwas spater ein und er-
fordert in Fahrt &fter mal ein
Nachregulieren. Die elektri-
schen Fensterheber des In-
golstadter sind zum ra-
schen Entliften, etwa vor ei-
ner Ampel, eine feine Sache.

Zwischenwertung:
Preise« Ausstattung - Karosserie
‘ Audi 200 5T I Mercedes 280

Modell Automatic Automatic
Grundpreis 10 9
Serienausstattung 10 5
Innenraum vorn 9 10
Innenraum hinten 8 10

Ein- und Aussteigen 8 10
Sitze/Gurte 9 5
Instrumente 10 9
Bedienbarkeit 9 9
Ablagen 10 5
Heizung/Liftung 8 10

Sicht 10 9

Licht 5 10
Gepackraum 8 10
Zuladung 6 8
Anhéngelast 10 8
Zwischenpunkte l 130 ! 122

Tilrkasten und eine offene
Mittelablage zur Verfliigung.

Lauter Pluspunkte sammelt
der Untertiirkheimer auf
dem Sektor Heizung/Luf-
tung. Die Heizwirkung [aBt
sich sehr fein und getrennt
flir Fahrer wie Beifahrer re-
gulieren. Das Geblase lauft
auch in der dritten Stufe
nicht zu laut; die Beliiftung
reichte auch bei hochsom-
merlicher Hitze aus. AuBer-

Die optische Wirkung des
Audi 200 5T steht und fallt
mit dem eher klotzigen Bug
einschlieBlich machtigem
Spoiler und Doppelschein-
werfern (auBen H4-, innen
H1-Licht). Weil jedoch aus
stilistischen Grinden die
kleinen Rechteck-Scheinwer-
fer eingebaut werden, kann
das Abblendlicht — gerade
im Vergleich zum Mercedes
— nur mager sein. Bei den
nachtlichen Vergleichsfahr-

ten in Frankreich und Spa-
nien fiel das besonders ne-
gativ auf — ein Sicherheits-
minus.

Uber das Audi-Fernlicht gibt
es natlrlich keine Klagen,
doch ist der Mercedes in
diesem Punkt kaum schlech-
ter. Die serienmaBige
Waschanlage gleicht die
Verschmutzungsnachteile

der Audi-Scheinwerferhéh-
len wieder aus. Bestes Licht
bei schlechter Witterung
durch Wisch-/Waschanlage
ist dagegen zum Mercedes
wiederum aufpreispflichtig.

Audi-Abblendlicht
viel zu schwach

Mit dem zugkraftigen 2,8 Li-
ter-Sechszylinder bietet der
Mercedes 280 E beste Vor-
aussetzungen fiir Anhénger-
betrieb. Dem entsprechen
die Anhéangelasten von ge-
bremst 1500 Kilogramm (mit
Sondergenehmigung sogar
1900) und ungebremst 750
Kilogramm.  Erstaunlicher-
weise scheuten sich die
Audi-Techniker trotz Front-
antrieb und nur 2,2 Liter
Hubraum jedoch nicht, mit
den Anhéngelasten sogar
noch héher zu gehen: ge-
bremst 1600, ungebremst
850 Kilogramm. ;

Wahrend der Turbo-Entwick-
lung wurden auf Berg- wie
Whustenstrecken gewaltige
Anhanger geschleppt. Ne-
ben der empfehlenswerten
Niveauregulierung (bei Audi
wie Mercedes) wurden da-
bei zwei Sonderausstattun-
gen von den Audi-Techni-
kern erprobt und freigege-
ben: verstarkte Kihlung und
ein zweistufiger Kuhlerlufter.

Engelbert Ménner

Im nidchsten Heft:

@ Fahrleistungen @ StraBen-
lage @ Verbrauch ® Kosten @
Verarbeitung @ Fahrerurteile
@ SchluBwertung
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