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100 000 km-Dauertest Audi 100 GLS

r—m

Gefahren - zerlegt - bewertet

100000 Kilometer
erreicht ein Zweiliter-
Auto durchschnittlich
nach fiinf Jahren. Ein
Audi 100 in mot-
Diensten legte diese
Rekordstrecke in
knapp 14 Monaten
zuriick.

auertestbeginn am 3.
DJuni 1977 mit 2044 Kilo-

metern, Dauertestende
am 25. Juli 1978 mit zirka
102000 Kilometern. Das
exakte Ende blieb im dun-
keln, weil die Tachowelle
des coraligelben Audi 100
GLS bei 101585 auf dem
Zéhler ihren Dienst ein-
stellte — am vorletzten Tag.

Von links nach rechts:

28 Test|

In diesen 100 000 Audi-Kilo-
metern, davon rund 35000
im Winterbetrieb, machte der
Wagen im Zeitraffertempo
alles durch, was ein Auto

Stadt bis zu PaBfahrten im
Hochgebirge. Genau ein
Dutzend Fahrer und eine
Fahrerin bewegten diesen
Audi 100, natirlich iberwie-

erleben kann und
muB. Der Bogen reichte von
gemiitlichen  LandstraBen-
fahrten bis zu Vollgastouren
auf der Autobahn, von extre-
men Kurzstrecken in der

gend im B iet, aber
auch in zwdlf europaischen
Landern.

Nur zweimal auf diesen
100000 Kilometern muBte
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100 000 km-Dauertest Audi 100 GLS

der jeweilige Fahrer auBer-
planmaBig eine Werkstatt
aufsuchen. Bei 44 285 km ri
das Masseband fur den Ge-
nerator, bei 94 064 km blok-
kierte das Schaltgestange —
zum Glick war gerade der
zweite Gang eingelegt. Dies
war eine Spatfolge der groB-
ten Reparatur im Dauertest,
die jedoch keineswegs dem
Audi 100 anzulasten war.

Bei 74 096 km, im Niemands-
land zwischen der ungari-
schen und rumanischen
Grenze (genau: zwischen
den Orten Nadlac und Ma-
ko), setzte der Wagen bei
Dunkelheit auf einer sonst
guten StraBe in einer star-
ken Bodenwelle auf einem
gewaltigen, erst im letzten
Moment sichtbaren Stein
auf. Folge: ein Loch im Ge-
triebe, Schabspuren am Mo-
tor, an Vorderachstrager und
Bodenblech. Ungarische Re-
paraturkunstler versiegelten
das Loch mit einer Mischung
aus Glasfaser und Zweikom-
ponenten-Kleber. Das hielt
weitere 1800 Kilometer.

Zu Hause muBte ein Aus-
tauschgetriebe  eingebaut
werden (bei 75877 km); ein
Getriebeumbau ware teurer
gewesen. Gleichzeitig be-
kam das Auto eine neue
rechte Getriebestutze, der
Kuhlergrill wurde teilweise

Pluspunkte Minuspunkte
@ Hohe o mit der
iiber 100 000 Kilometer Servolenkung
@ Benzin- und Olver- @ Schiebe-/Hebedach
brauch niedrig nicht einwandfrei ab-
oK i
stand L] Fahrlei-
@ Sitzpolster und -bezii- stungen im letzten
ge fast ohne Dauertestabschnitt
Verschleil durch Servicefehler
L] gering L ] atze am Motor
L]
insgesamt gut schlecht einzulegen
@ Hohe Schitzwerte nach (gilt fiir 79er Modell
Dauertestende nicht mehr)

erneuert und die rechte Ne-
belleuchte ersetzt. Diese Re-
paratur  kostete  2041,93
Mark, war allerdings weder
komplett noch hundertpro-
zentig ausgefiihrt.

Nach fast 20 000 Kilometern
war das nicht sorgfaltig ge-
nug eingepaBte und zu fest
angezogene Schaltgestange
so verschoben, daB der zwei-
te Gang blockierte. AuBer-
dem stelite sich bei der
grundlichen Prifung des
Audi 100 GLS im Werk nach
Dauertestende heraus, daB
auch” die linke Getriebe-
stutze besser gleich ausge-
tauscht worden ware. Dies
war Ursache fir eine star-
kere Ubertragung der Mo-

tor-/Getriebe-Vibrationen im
letzten Dauertest-Abschnitt

Nochmals: Dieser Getriebe-
schaden geht nicht zu La-
sten des Audi 100, beweist
jedoch, was ein Stein auf
der Fahrbahn kosten kann
und welche Spatfolgen auch
nach einer teuren Reparatur
noch moglich sind.

Die Liste der Werkstatt-Auf-
enthalte und Kosten (siehe
Tabelle auf Seite 33) im drit-
ten Dauertest-Abschnitt nach
60 000 Kilometern ist natir-
lich umfangreicher als bis
60 000 Kilometer — nachzu-
lesen in Heft 3/1978. AuBer-
dem ist darin ein Dauertest-
Dauerargernis nicht  voll-

standig enthalten, das sich
Uber fast 30000 Kilometer
hinzog.

Erstmals bei 73920 km no-
tierte ein Fahrer, daB nach
langerer Autobahn-Vollgas-
fahrt die Servolenkung kurz-
zeitig nicht mehr ansprach.
Die Servounterstutzung kam
nach etwa drei bis vier Se-
kunden wieder. Trotzdem
blieb ein boser Schrecken,
denn ohne Servohilfe lenkte
sich dieser Audi schwerfallig
wie ein Panzer.

Alle Fahrer wurden gewarnt,
damit kein Unheil passierte.
Etwa bei 77 300 km fiel die
Servohilfe fast regelmaBig
auch in engen Kurven oder
beim Einparken aus. Das
flihrte bei 78387 km zum
Austausch des Reduzierven-
tils der Servopumpe. Doch
anderte das wenig, die
Werkstatt konnte nicht mehr
weiterhelfen. Erst das Aus-
wechseln eines Teflonrings
in der Servopumpe Dbei
88 466 km — im Werk Ingol-
stadt, weil die Werkstatten
an der Servolenkung ohne-
hin keine Teilreparaturen
vornehmen sollen oder kdn-
nen — half bis etwa 98 600
km. Gegen Dauertestende
war die Servowirkung ofter
ausgefallen als spurbar, bei
Ruckgabe des Wagens im
Werk war sie ganz ver-

Siindenbock fiir den Ausfall der Ser-

das ZF-

@. Der Totalausfall gegen Dauertest-
Ende ist vermutlich aufs Hangenblei-
ben des Regelventils @ zuriickzufiih-
ren. O-Ringe und Teflonring hinter-
lieBen unzuldssig tiefe Spuren (Pfeile)
se O, trotz dessen zu

im Ventilgel
groBen Innendurchmessers.

K et I
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Autos aus aller Welt. Uber 1.500 Modelle.
Von AC (ein neuer englischer Sportwagen)
bis ZIL (der russischen Prachtlimousine)
Uber 500 Bilder des Modelljahrganges 79
Viele Neuheiten. Alte Bekannte im

neuen Look. Und Sondermodelie fiir

Individualisten. Dazu Daten, Fakten, Pi
Steuern, Zubehor. Fir ,SpaB und Freizeif
erden Gber 60 Gelédnde-, Mehrzweck-,
Freizeitauto: d Buggies in Wort und Bild
gestellt.

Uberall im
Buch-und
Zeitschrift
handel

Test

100 000 km-Dauertest Audi 100 GLS

schwunden. Die D
zeigte, daB zunachst einmal
das Ventil im Mengenregler
der Servopumpe anfangs nur
zeitweise, zum Dauertest-
schiuB dann wohl regelma-
Big héangengeblieben war.
AuBerdem lag der Durchmes-
ser des Pumpengehauses
auBerhalb der zuldssigen
Einbautoleranz. Wem ge-
biihrt der Schwarze Peter?

Ein Kundendienstmann des
Werks versicherte ausdriick-
lich, daB ein soicher Fehler
bei einem Kundenwagen
(Werksjargon: aus dem
Feld) im Gegensatz zu Ver-
suchswagen noch nicht ge-
meldet wurde. Natiirlich ist
der Audi 100 — mit den ent-

tand der Preise
ab Werk

Audi 100 GLS: Anschaffungspreise
S
[RichiprelsabWerk | 18210, DM |

P! aften
— auch ohne Servowirkung
zu fahren, obwohl der Kraft-
aufwand in diesem Fall viel
héher ist als bei Wagen
ohne Servolenkung. Der
Grund dafiir ist die viel di-
rektere  Lenkiibersetzung
Dennoch verursachte der
Dauertestwagen wegen der
Lenkung einiges Unbeha-
gen, sogar Unsicherheit.

Keine Diskussion gab es da-
gegen Uber den guten Ge-
samtzustand nach 100 000
strapaziosen Kilometern.
Dies bestatigte eine griind-
liche Uberpriifung der
DEKRA (Deutscher Kraft-
fahrzeug-Uberwachungsver-
ein). Abgesehen von Stein-

Juli 1978
19 645,— DM

Kopfstiitzen hinten

hinten 158,— DM
995,— DM
150,— DM
Hohenverstellbarer Fahrersitz 72,— DM 76,— DM
Verbundglas serlenméBig | serlenmiBig
Radio 766,— DM 785,— DM
Nachtréglich montiert:
Zweiter AuBenspiegel 41,— DM
185/70 HR 14-Relfen [_s67—Dm |

Gesamtpreis

367,— DM
21594,— DM

Audi 100 GLS: Verbrauch

Kraftstoffverbrauch (nur Super)

Testabschnitte

verbrauch

Gesamt-
schnitts-
1/100 km

8

3720,64

60 000—100 000 km

5049,47,

0—100 000 km

131595 |12418,29| 94,4 132

Olverbrauch

verbrauch

4 schnitts-
1/1000 km

9, 116
30 000—60 000 km 55 44,75 8,14 0,183
60 000—100 000 km 135 102,66 7,60 338
0—100 000 km 25
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schldgen am Bug, Roststel-
len am Motor und einem
Lackschaden an der Fahrer-
tiir sah dieser Audi 100 GLS
nach einer griindlichen Rei-
nigung wieder sehr ordent-
lich aus.

So verwundern auch die ho-
hen Schatzwerte nicht. Bei
einem Neupreis von rund
23000 Mark (siehe Tabelle
Seite 36) schatzte die
DEKRA den Wagen bei
101585 km auf 9200 Mark
ohne Mehrwertsteuer, die
DAT (Deutsche Automobil-
Treuhand) am gleichen Tag
sogar auf 9900 Mark. Das
waren 48 beziehungsweise
45 Prozent des Neuwerts —
ein stolzer Wert, der allen-

falls von einem Mercedes
230 in der gleichen Lei-
stungskategorie {berboten
werden kann.

mot fuhr diesen Audi 100
tiber 100 000 Kilometer unter
anderem, um die Leichtbau-
weise auf Herz und Nieren
zu prifen. Kann ein so ge-
konnt abgespeckter Reise-
wagen in allen Karosserie-
details dauerhaft sein? Die-
se Probe bestand der Audi
100 glanzend. Alle Tiren
und Hauben schlossen bis
zum SchluB einwandfrei; es
gab weder Arger mit den
Tiirschléssern noch Dichtig-
keitsprobleme. Noch bei et-
wa 99000 Kilometer uber-
stand die Karosserie auch

Audi 100 GLS: Werkstattkosten

Im 3. Testabschnitt zwischen 62 044 km und 102 044 km
19. 1. 1978 — 60 444 km
und Motor-
tiberpriift, Olwanne abgedichtet Garantie
23.2.1978 — 66 302 km
67 500 km Sd!mlefdlensl ml( Ulvnd'llal Motor-
wiische
fixlert (Garanllo), Yurband Flhurlnr erneuert
(Garantie) 184,76 DM
14. 3. 1978 — 70 780 km
Motor abgedichtet, Vmulded(aldld'nuny und
Dichtung filr Garantle
5.4.1978 — 75 877 km
75 000 km-Wartungsdienst mit Ulwechsel 177,16 DM
17.4.1978 — 78 387 km
Reduzierventil Servolenkungspumpe erneuert 70,56 DM
2.5.1978 — 82 457 km
82 500 km- nst mit Ulwechsel 51,21 DM
16. 5. 1978 — 86 832 km
Hupe erneuert,
befestigt 85,27 DM
23. 5. 1978 — 88 466 km
in erneuert Garantie
30. 5. 1978 — 90 100 km
90 000 km-Wartungsdienst mit Olwechsel, Brems-
beldge vorn erneuert, Hauptschalldémpfer ge-
schweiBt, Auspuffgummi hinten erneuert, Gummi-
lager des unteren wmemmrs ernouarl. Kellrie-
men fiir
gungbur gemacht, Enﬂnnung”dmlnmm am Tank
estigt 445,97 DM
20. 6. 1978 — 94 064 km
repariert Garantle
6.7. 1978 — 98 202 km
97 500 km-Schmierdienst mit Tlwechsel 51,21 DM
Summe der 1066,14 DM
19.1. 1978 — 60 444 km
{ 463,05 DM
5.4.1978 — 75 877 km
Austauschgetriebe eingebaut, rechter Getriebe-
halter erneuert, Kiihlergrill teilweise erneuert
(Aufsetzen des Wagens iiber Bodenwelle),
rechte Nebelleuchte ausgewechselt 2041,93 DM

WARTUNGSARM
Wartungsarme Batterien von HOPPECKE gibt es
seit Jahren. Jetzt macht dieses gute Beispiel Schule

WARTUNGSFREI

Wirklich wartungsfrei werden 1 Batterien durch das
AquaGen-System. Das gibt es nur von HOPPECKE
Nutzen Sie den Vorsprung der HOPPECKE-Forschung

LANGER STARTKLAR
HOPPECKE-Batterien behalten ihre Kraft. Trotz

langer Standzeiten und trotz hértester Beanspruchung,

MEHR ENERGIE
HOPPECKE-Batterien sind kompakter gebaut. Dar-
um konnen Sie jetzt in Ihr Fahrzeug mehr Energie auf
wepiger Raum packen.
KE Bt

;/ermu

alle AutoTypen
n lerte Bodenleisten
m Hardumcrehen einubaven

HOPPECKE
BATTERIEN]
_ LANGER STARTKLAR

Bbarossaplsts 2 5000 Kol 220) 2190




100 000 km-Dauertest Audi 100 GLS

einen  wolkenbruchartigen o <
Gewitterregen, wie frﬂgher Audi 100 GLS: Betriebskosten

auch schon schwere Hagel-

i 1. Test- 2. Test- 3Test | 1. Test
schlage, ohne daf — auch abschnitt | abschnitt | abschnitt | abschnitt
nicht durch das Schiebe- km 2044 | km32040 | km 62044 | 100000km | 1Jahr
IR PSRRI Berechnungsintervalle | bis 32044 | bis62044 | bis 102044 | 14 Monate | 15000 km

ins Wageninnere drang.

Laufende Kosten

Die im Test Kraftstoff 3648,18DM | 3720,64 DM | 5049,47 DM | 12418,29 DM | 1862,74 DM
Detailmangel hat das Werk Ol (Nachfiilimengen) 31,63 DM 44,75 DM 102,66 DM 179,04 DM 26,86 DM

nach eigener Auskunft durch Reifen: Goodyear

gezielte Modellpflege beho- g;"};: '“I;R "
ben. Der Dauertestwagen u,,',mm auf 15 406 km
gehorte zur ersten Serie mit ca. 60% 242,40 DM
dem kombinierten Schiebe-/ | Michelin XVS, 185/70
Hebedach. Es verursachte | HR14, sl (ca. 664, DM),
stets und s ot

ca. 25 =
hinterlieB schon frithzeitig 2% 166,— DM

im 2. Testabschnitt
starke Dreckspuren am Dach- auf 16846 k 25 -

himmel. Bei neueren Autos Gislaved Frost (M+S), 165
soll dies ebenso ausgemerzt SR 14, sl (ca. 468,— DM)

sein wie ausgerissene Tiir- lﬂfﬂﬂs““‘s‘m

Haltebénder, sich Issende [ o2 25% i

Gur im3.

Fahrersit ch e auf 13723 km ca. 15% 70,20 DM
ahrersitz, schwergéngige st Seveape

Heizungshebel (wegen einer | auf 9653 km ca. 20% 132,80 DM

lockeren Bowdenzughiille) Conti TS 722, 185/70
und abgefallene Kunststoff- HR 14, sl (ca. 746,— DM),
ecken der StoBstangen. Abnutzung auf 16 624 km

ca. 50% 373,— DM | 126740 DM 190,11 DM

GroBes Lob verdient die | Werkstatt S HE : DM | 35131 DM |
Sitzqualitat. Nach 100000 [SSLA |

Kilometern hatte selbst der der laufenden Kosten 4766,26 DM | 4649,62DM | 6 794,27 DM

Fahrersitz praktisch nicms Feste Kosten

von seiner Eil 288— DM
verloren, obwohl ihn emohe Haftpfiichtversicherung TE - s 932,— DM
schwergewichtige  Fahrer | S T o

ausgiebig strapamert hatten.

Nebenkosten
Auch die waren
einwandfrei, die Héhenver- | Waschen und Pflege 111,— DM | 139— DM | 191,— DM 441,—
stellung des Fahrersitzes D-Schild 2~ DM - - 2,— DM
(als sehr tes Schiiissel 6,50 DM - - 6,50 DM
Extra) und Langsverstellung Frostschutzmittel - 1245DM 21,95 DM 34,40 DM
beider Vordersitze tadellos. il 103,15DM 61,08 DM 93,12 DM 257,35 DM
2 Liter Getriebed! = = 13,00 DM 13,09 DM
Fiir gute Detai itat spre- L
chen die auch nach 100000 | fir Schneeketten = = 2850DM |  2850DM
Kilometern noch leichtgéngi- :"":‘:’“‘"’" "‘::‘“"' = - = o
gen Kurbelfenster und die _Ms o dor Nebonkoston| 222,65 DM z12,s:bu ﬁ“——w SR DN =

keineswegs lastig angestie- A
[ISPSEYY OSSN Feste Jahreskosten mit Nebenkosten ohne Wertverlust 1996.24 DM
Karosserie. Nicht zuletzt
deswegen blieb dieser Audi
100 in mot-Diensten bis zum
SchiuB ein begehrter Wagen,

eskosten mit Nebenkosten und Wertverlust

auch fiir lange und langste i (ohne

Strecken. Laufende Kosten pro 100 Kilometer 16,21 DM
. Kosten ohne Wertverlust 304,29 DM

:_*; FH 00 W e Kosten mit We 610,13DM

n; i was einige Fahrer zu. _|-Kosten pro Kilometer ohne Wertveriust 243 Pt

nachst gefihlsmaBig anhand Kosten pro Kilometer mit Wertveriust n5 o

der T: foststell- | DAT- bei 101585 km 9 900,— DM ohne

ten. Dies bestatigten schlieB- DEKRA-Schiitzs bei 101 585 km 9 200,— DM ohne Mehrwertsteuer

* sl = schlauchlos

36 Test| 19/1978



100 000 km-Dauertest Audi 100 GLS

(@ Die fiinf Nockenwellenlager (auf dem
Zylinderkopf liegend) zeigten ein ebenso

ild wie die
(unten). @ Die Brennraumseite des Zylinder-
kopfs zeigt die noch absolut dichten Ventil-
sitze. Auch die Ablagerungen an den
(grdBeren) EinlaBventilen hielten sich —
trotz Einsatz eines 15W-50-Mehrbereichdis —
in normalen Grenzen. Bei den Inspektionen
war jedoch von der Werkstatt ein reinigendes
Benzinzusatzmittel zugegeben worden.
Der Ausschnitt @ des auf den Kopf ge-
stellten Zylinderblocks zeigt rechts das
mittiere der fiinf Kurbelwellenlager. Die
entsprechenden Lagerschalen (dariiber)
weisen ebenfalls so gut wie keinen Ver-
schieiB auf. Auch die Pleuellager zeigten
ein verbliitfend gutes Tragbild.

38 Test|

lich bei 98720 km die ab-
schlieBenden MeBfahrten auf
dem Hockenheimring. Mit
einer Spitze von 1739 km/h
blieb der Audi 100 GLS nun
deutlich unter der Werksan-
gabe von 179 km/h, noch
deutlicher unter den frihe-
ren Spitzen-Bestwerten mit
181,0 km/h.

Gleichzeitig fiel die Be-
schleunigung klar ab; von 0
auf 100 km/h brauchte der
Wagen 13,4 s, wahrend das-
selbe Auto ein Jahr vorher
mit nur 12400 km in 11,9 s
auf diesen Standardwert be-
schleunigte.

Was einen beginnenden Mo-
torverschleiB  anzudeuten
schien, entpuppte sich bei
der SchluBprifung im Werk
als schlichter Servicefehler.
Beim 90000 km-Wartungs-
dienst hatte die — stets glei-
che — Werkstatt die Zin-
dung um sieben Grad zu spat
eingestellt. Das muBte ein-
fach einen Leistungsabfall
bringen, auBerdem einen
geschatzten Mehrverbrauch
von 0,5 Liter auf 100 km.

Mit korrekter Ziindeinstel-
lung zeigte sich dieser Mo~
tor wieder in alter Frische:
Spitze 179,1 km/h, von 0 auf
100 km/h in 12,6 s. Damit
stimmten auch die gemes-
senen Werte auf dem Lei-
stungspriifstand bei Audi
NSU in Neckarsulm iberein.
Nach 100 000 Kilometern er-
gaben die Motor-Diagram-
me: Hochstleistung 83,4 kW
(113 PS) bei 6000/min, maxi-
males Drehmoment 159 Nm
bei 3500/min. Zum Vergleich
dazu die Sollwerte nach der
Typprifung: 85 kW (1152
PS) bei 5600/min, 168 Nm
bei 3500/min.

Ansteigen der Nenndrehzah!
zum Erreichen der Hochst-
leistung ist fiir einen 100 000~
km-Motor nichts Ungew&hn-
liches; der Drehmomentab-
fall liegt durchaus im Rah-
men. Dieser Motor hitte
wohl noch etliche zehntau-
send Kilometer gehalten.

19/1978
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100 000 km-Dauertest Audi 100 GLS

Ein Beweis dafiir war auch
der bis zuletzt méBige OI-
verbrauch. Mit einem Mittel
von 0,338 Liter/1000 km
schluckte der Motor weit
weniger als ihm die Werks-
techniker zugestehen; beim
Dauertestende hétte es auch
die dreifache Menge sein
dirfen. Der Kraftstoffver-
brauch schwankte erstaun-
lich wenig. Je nach Dauer-
test-Abschnitt lag er zwi-
schen 12,7 und 13,2 Liter/
100 km. Laut

tener Kupplung gelang es
bei vollig stillstehendem Wa-
gen, ihn ohne Kratzgeréu-
sche einzulegen. Offenbar

verschlei8 an den Vorder-

Toleranzgrenze, sie wéren

radern auf. Um die Ein- jedoch nach weiteren 10-
driicke in diesem Punkt nicht  bis 20 000 km austauschreif
zu E Die P g
mot im D niemals auch

kamen auch die
techniker und -fahrer damit
nicht zurecht, denn im drit-
ten Jahr gibt es diesen

achsseitig. Ein Satz Michelin
XVS-Reifen hielt insgesamt
41093 Kilometer lang. Die

nicht mehr.

Alle Audi 100-Modelle ab Au-
gust 1978 — mit

Frost (M+S8) liefen
Uber 26877 Kilometer und
waren dann im Profil etwa
zur Halfte i Natir-

des 1,6 Liter-Modells mit 63
kW (85 PS) — bekommen
eine des

nung schluckte der Audi 13,2
Liter tber volle 100 000 Kilo-
meter — fiir einen 85 kW-
(115 PS-)Wagen ein ganz

Riickwartsgangs. Diese Be-
zeichnung ist etwas hochge-
griffen; praktisch handelt es
sloh um eine mterne Ge—

dicker Der Voll-

standigkeit halber seien
hier auch die beiden Grenz-
werte erwahnt: minimal 9,2
Liter bei LandstraBenfahrt
mit 100 km/h, maximal 18,4
Liter im reinen Stadtverkehr.

Der Rickwartsgang war und
blieb uber die vielen Mona-
te ein Argernis. Nur mit viel
Gefiihl und sorgsam getre-

kung fir dle Hauptwene
Aber sie hilft, wie die Ge-
genprobe mit einem neuen
Héandlerwagen bewies, bei
dem sich der Riickwartsgang
immer ohne jegliches Krat-
zen einlegen lieB.

Bei einem so starken Front-
antriebswagen taucht stets
die Frage nach dem Reifen-

lich kamen die vielen Lang-
strecken der Profillebens-
dauer zugute; dennoch ist
dieser Audi 100 kei

und Bremsanlage.

Bose Bezeichnungen wie
»Kunststoffkiste*  drohten
noch im Friihjahr 1977 dem
Ruf des Audi 100 nachhaltig
zu schaden. Zu sehr hatte
sich damals herumgespro-
chen, daB das Auto wegen
der reichlichen Verwendung

ein Reifenfresser.

Auch die StoBdampfer (vorn
Fabrikat VW, hinten Boge)
hielten die volle Dauertest-
distanz durch und brachten
noch zirka 80 Prozent des
Neuwerts. Das widerlegt frii-
here — recht trilbe — Erfah-
rungen mit vorzeitig ver-
schlissenen StoBdampfern
im Audi 100 und auch Audi
80. Der Varschlmﬂ der Vor—

d A

von i zum
Knistern und Klappern neig-
te. Der Dauertestwagen

machte keine Ausnahme,
hatte sich jedoch — wider
Erwarten — schon nach etwa
15000 km ,eingeknistert”.
Er wurde nicht gerdusch-
anfélliger, auch nicht mit
Giber 100 000 km.

Das Werk kampfte iber vie-
le Monate mit Dutzenden
von Detailverbesserungen

lag
nach 100 000 km noch in der

an. Der Dauertest-
wagen entsprach langst nicht
mehr heutigem Serienstand,
wie maBgebliche Audi-Tech-
niker — an ihrer Spitze die
Diplomingenieure Ferdinand
Piéch (als Entwicklungsvor-
stand) und Jirgen Stockmar
— immer wieder versichern.
Dies bestatigten die Test-
wagen aus neuen Serien.

DaB Audi den Leichtbau im
Griff hat, soll auch der neue
Audi 80 zeigen, der jetzt in
GroBserie anlief und in jeder
Beziehung vom Audi 100 —

Die Schaltung versagte auch in der Fertigung von
wegen eines falsch montier- Kunststoffteilen — profitier-
ten und zu fest angezo- te. Dies muB bald ein 80 GLS
genen Schalthebels © am im Dauertest beweisen. EM
Austauschgetriebe ihren
Dienst. Die bei

i SchiuBurteil
Getriebestiitze @ hitte
DA SENTIORMBoc s Einer von hisher rund
alsesn: vsache Hisver 400000 Audi 100 hielt
mehrte Geréuschentwick- sich iiber 100000
lung. Der gute Zustand der — Kilometer erstaunlich
bisher noch nicht erneuerten gm_ Er war nicht ganz
— Kupplungsteile @ ist auf i
P ae o frei von Problemen,
streckeneinsatz im Dauer- aber stets sparsam
test zuriickzufiihren. und zuverlassig.

40 s
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