Was kann der neue Audi 1007

Finfzylinder gegen Mercedes
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Der Audi 100 ist seit
1968 redlich in die
Jahre gekommen.
Sein Nachfolger mit
der gleichen Bezeich-
nung ist nun ein vollig
neues Auto. Der grofle
Audi verschérft —nicht
nur als Fiinfzylinder —
die Konkurrenz in der
oberen Mittelklasse.

igentlich sollte der neua
EAudI—SpruB auch einen

neuan MNamen bekom-
men. Da aber nichts Attrak-
tivas gefunden wurde, ka-
men die Modellplaner wie-
der auf die einfachste L&-
sung zuriick: Obernahme
der alteingefiihrten Bezeich-
nung Audi 100. Damit be-
steht auch eine klare Linie;
alle VW-Modelle mit Namen,
alle Audi-Modelle mit Ziffern,

Das ergibt auch sofort eine
Gedankenverbindung zwi-
schen dem Audi-Neuling
und seinem Vorgéanger, der
— allerdings nur fir den Ex-
port = noch ain halbes Jahr
weitergebaut werden soll.
Auf der anderen Seite hatten
neue Ziffern (zum Beispiel
Audi 110 und 130) dokumen-
tlert, daB es sich um eine
wirkliche .Neuauflage® han-
delt. Speziell der neue Flini-
zylinder als Spitzenmodell
hétte aine bessaere Bezeich-
nung verdient als das zu
nichterne 5E rechts am Heck.

Der neuve Audi 100 startet ab
September 1976 zunachst nur
als viertlrige Limousing mit
zusammen acht Modellen:

Oben: Flinfzylindermotor
mit Ditferential und Getriebe
Im Schnitt. GroBesa Foto:
Audi 100 mit
Grundausstattung

VY GroBz

A Stark ausg

iigig bemes

/

ewdlbte Vordersitzlehnen u

saner Riicksitzraum, bequemer Einstieg

@ Audi 100 — L — GLmit 1.6
Liter-Vierzylindermotor
und 85 PS (63 kW)

® Audi 100 S — LS — GLS
mit 2,0 Liter-Vierzylinder-
motor und 115 PS (85 kW)

® Audi 100 L 5E und GL 5E
mit 2,2 Liter-Finfzylinder-
motor 136 PS (100 kW),

Von der Ausstattung her ist
dies ein kKlarer Modellaufbau
— sighe Tabelle auf Seite 36.
Den Audi-Flnfzylinder gibt
es vernunfligerweise nicht
zur Grundausstattung. Wer
sich der 20 000 Mark-Grenze
nahert, wird Ausstattungslu-
xus (also L odar GL) wollen.
Auch das Spitzenmodell
wird nur wahlweise mit der
- unbedingt empfehlens-
werten — Servolenkung ge-
llafart; sie sollle beim Audi
100 GL 5E eigentlich serian=-
méBig sein.

Meben der wiertdrigen Li-
mousing kKommt schon im
Herbst 1976 ein Zweitirer.
Fir Mérz 1977 (voraussicht-
lich zum Genfer Salon) wird
ging Kombilimousine vorbe-
raitet, die unter der Zusatz-
bezeichnung ,Avant® laufen
soll; Zeichnung in diesem
Heft auf Seite 8.

Fir spéter sind auBerdem
Kombi und Coupé maglich;
auBerdem befindet sich ein
Dieselmotor in schon recht
weit fortgeschrittenem Ver-
suchsstadium,

Im jetzigen Motorenangebot
klafft noch eine Licke zwi-
schen 85 und 115 PS. Sie
kénnle in absehbarer Zail
durch einen Zweiliter-Vier-
zylindermotor von ca. 109 PS
(= 80 kW) geschlossen wer-
den, fir den MNormalkraft-
stoff ausreicht. Auch vom
Flnfzylindermotor ist noch
eine weitere Vergaservarsion
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Was kann der neue Audi 1007

mit ca. 123 PS (oder 90 kW)

im intensiven Dauerversuch,

Die Entwicklungsziele des
neuen Audi 100 lagen auf
der Hand. Moch etwas mehr
Innen- und Gapéckraum,
trotz langem Bug und Stu-
fenheck beste Aerodynamik,
relativ leichte Karosserie
und maximale Insassensi-
charheit. Das Ergebnis kann
sich wirklich sehen l|assen.
In der Optik ergibt sich eine
klare Verwandtschaft zum
Vorgdngermodell. Obwahl
der neue Audi 100 in MaBen
und Styling ein durchaus
naues Gesamtbild bietet,

Der 85 PS-Motor sorgt flr
Fahrleistungen, die in der
15000 Mark-Klassa ausrei-
chen = zu vergleichen mit
Opel Rekord 1900 und Ford
Granada 2.0. Das mittlere
Audi-Modell mit 115 PS ge-
hért zu den spurtstirksten
Zweiliterwagen; es beschleu-
nigt sogar etwas besser als
der BMW 520. Der Audi-
Flnfzylindar kann as in vie-
ler Hinsicht auch mit dem
Mercedes 280 auinehmen.

mot wird dem neuen Audi
100-Vierzylinder in a&inem
grafen Test bald grindlich
auf den Zahn flhlan.

Das Audi 100-Programm

Grundausstattung (Preise Seite 14)

Moloren 1588 cm® — 85 PS ( 63 kW)
1984 cm® — 115 PS | 85 kW)

Sarlunmh@g auben

Varchromte StoBstangen mit Gummileisten und kurzen Kunst-
stoffecken, rechteckige Bilux-Scheinwerfer, schwarzer AuBen-
spiegel, achwarze Tlrgriffe, schwarze Seitenschweller, heizbare
Hackscheibe, zwei Alickfahrleuchten.

| _SerienmiiBig innen

Automatikgurte und Kopfstiitzen fir Vordersitze, umschiumtes
Lenkrad, Parkleuchten, regullerbare Beleuchtung der Instru-
mente, Quarzuhr, Tageskilometerzdhler, zweistufiges Geblise,
rwaistufige Schaibanwischer und Intervallschaltung, elektrische
Wisch/Waschautomatik, abblendbarer Innenspiegel, schwenk-
bare Sonnenblanden (rechts mit Splegel), drel Haltegrifte am
Dachrand, zwel Kleiderhaken, Holzfolie auf Armaturenbrett,
Feincord-Sitzstoffe, Belag Innen- und Gepdckraum aus Struk-
turvlies, Armlehne Beifahrertir mit Haltegriff, Ablagekisten an
Vordartlran, Ablagafach auf Mitteltunnal.

L-Auniattung

Moatoren 1588 cm® — 85 PS 63 kW)

1984 cm® — 115 PS { 85 kW)

2144 cm® = 136 PS (100 kW)
Mehrausstattung aulen
Lange StoBstangen-Kunststoffecken, H4-Scheinwerfer mit Re-
gulierung der Leuchtweite, Radkappen, verchromte Tiirgriffe
mit schwarzer Elnlage, Seitenschutzleisten mit PVC-Profil.
Mehrausstattung innen
Von innen einstelibarer AuBenspiegel, SchloB fir Tankdeckal,
Zigarottananzindar, zwei Ascher hinten, Tir- und Seitenver-
kleidungen eingeformt (mit Armlehnen und Ablagen), SchioB
fiir Handschuhkasten, Blende auf Armaturenbrett, Bodenbelag
Schlingenfior, Ablage hinter Ricksitz mit Teppichvlies, Ge-
|_packraum mit seitlicher Auskleidung und Ablagekasten.

GL-.ﬂuntnIiung

Motaren wia baim L-Modell

Meh aufien gegeniiber L-Maodell
Bronze-getinta Scheiban ringsum (einschlieBlich Frontschaeibe
aus Verbundglas), Waschanlage fir Scheinwerfer in Stofistan-
genhtrmern, Halogennebelleuchtan, MNebelschiuBleuchte, ver-
chromte Auspuffblende.

Mehrausstatiung innen gegeniiber L-Modell
Drehzahlmesser, Zweiklanghorn, Kontrolleuchte {ir Hand-
bramsa und Zweikreisanlage, Mittalarmstitze hinten, Ablage-
tacher unter dem Armaturenbreit, Holzfolie auf Armaturenbrett,
Flockvalours-Sitzstotfe, Bodenbelag Veloursteppich, Gepfck-
raumbelag Velours-Nadelvlies, Ablaga hinter Ricksitz mit
Strukturvlies, Mittelkonsole mit Ascher und Ablagefach.
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Fiinfzylinder?

Der neus Audi 100
glanzt im Spitzenmodell
mit dem ersten Flnf-
zylinder-Otto-Reihen-
motor. Diese ungerade
Zylinderzahl gab as
bisher nur beim Fiinf-
zylindar-Diesel von
Mercedes. Die tachni-
schen Hintergriinda
arldutert Dipl.-Ing.
Werner Dommes, einer
der Viter" des neuen
Audi-Finfzylinders.

Srigts

Als Krinung des Motoren-
programms wird in der ge-
hobenen Mittelklasse héufig
der Sechszylinder angese-
hen. Als die Technische Ent-
wicklung (interne Bezeich-
nung: TE) von Audi — dem
Frontantrieb verschworen —
nach einem stirkerean Trieb-
werk suchte, zeichneta sich
bald ab, dal durch die er-
héhte Achslast des gesam-
ten Frontantriabsblocks (mit
Sechszylindermotor, Getrie-
be und Differential) Fahrei-
genschaften wie Bedie-
nungskomfart nach Audi-
Meinung stark in Mitleiden-
schaft gezogen wirden.

Kihler beim Audi-Fiinfzylinder neben dem Molor

2,2 Liter-Flinfzylinder vorléuflg nur mit Einspritzung
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Ein  Reihen-Sechszylinder
ware flr den neuen Audi 100
zZu lang gewesen. Querain-
bau wie beim Austin Prin-
cess hitte aine vollig neue
und aufwendige Getriebe-
konstruktion — in der Ol-
wanne — bedeutet. Der kiir-
zere Sechszylinder in V-Bau-
weise ist dem Reihenmotor
durch den schlechteren
Massenausgleich in der
Laufkultur unterlegen; er
bringt auch Probleme in der
Saugrohr-Gestaltung.

Verzicht auf den Frontan-
tieb nur wegen eines
Sechszylindermotors  kam

Die Frndlﬂlnn des neuan Audi 100 startet zuniichst mit der viertl

fiir Audi nicht in die Debatte.
In Ingolstadt wurde schlied-
lich die nicht angetriebene
Hinterachse (leicht und kom-
fortabel) zu hoher Reite ent-
wickelt,

Mit Riicksicht auf vorhande-
ne Produktionsanlagen bot
sich die Verldingerung des
Audi 80-Motors um einen
Zylinder an. Die speziellen
Probleme lagen im Massen-
ausgleich eires so hoch
drehenden Oftomotors =
der Finfzylinder-Diesel von
Mercedes dreht nur 4800/
min, der Audi-Finfzylinder
sollte B000/min erreichen.

1973 begannen bei Audi
NSU ausflhrliche theoreti-
sche Untersuchungen zu
dieserm Thema. Zunachst
wurde ein gleichméBiger
Zindabstand von 144° Kur-
belwinkel festgelegt.

Unter den mit diesem Zind-
abstand gegebeanan Maglich-
keiten, die Krépfungen der
Kurbelwelle anzuordnen,
befindet sich keine, bei der
die Massenmomeante erster
und zweiter Ordnung ver-
schwinden. Jedoch werden
die Massenkréfte (siehe
Stichwort) erster und zwaei-
ter Ordnung, die beim Vier-
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Leichtmetallfelgen auch beim GL nur aut Sonderwunsch

gen Limousine
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zylinder-Reihenmotor be-
sonders stdren, gleich Null.

SchlieBlich zeichnete sich
ab, daf die Massenmomen-
te zweiter Ordnung (mit nor-
malem Konstruktiven Auf-
wand nicht zu beeinflussen)
als Stor-Schwingungsanre-
gung fast vollig in den Hin-
tergrund treten. Damit fiel
die Wahl auf eine Anord-
nung der Kurbelwellenkrip-
fungen, bei denen das wver-
bleibende Massenmomant
erster Ordnung minimal wird,

Unter dem Einflu@ dieses
Moments wirde ein in sehr

Zur Grundausstatiung gehbtren kurze StoBslangenecken
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weichen Gummilagern auf-
gehdngter Motor eine Tau-
melbawegung um eine zur
Kurbelwelle parallele Achse
ausfihren. Folglich kénnten
Uber alle Verbindungsstel-
len der Karosserie — Motor-
lagerung,  Antriebswellen,
Auspuff, Schaltgestinge,
Bowdenzige etc. — Schwin-
gungen auf das Fahrzeug
ibertragen werden, deren
Resonanzen den Fahrkom-
fort ernsthaft storen.

Im Verlauf der theoretischen
Untersuchungen zeigte sich,
daB die Taumelbewegung
des Motors durch Gegenge-
wichte wvermindert warden
kann. AuBerdem erzeugen
kleine Ausgleichsgewichte
am vorderen und hinteren
Kurbelwellenende ein dber-
lagertes Umlaufmoment in
wihlbarer GriBe, unter des-
sen EinfluB der Motor |e
nach Auslegung eine relativ
kleine Eigenbeawegung aus-

tihrt. Und zwar

® entweder nur um die
Hochachse

@ oder nur um die Querach-
se

® oder eine dazwischenlie-
gende Taumelbeweagung.

Damit besteht die Maglich-
keit, die Eigenbewegung
eines Flnfzylindermotors so
festzulegen, daB dber die
Verbindungsstellen nur ein
Minimum an Stér-Anregun-
gen auf die Karosserie wel-
tergeleitet wird.

Als wailerer Vorteil des ge-
planten Konzepts kam hinzu,
daB der Frontantriebsblock
als Einheit von Motor, Ge-
triebe und Differential durch
das vergriBerte Massen-
tragheitsmoment grundsatz-
lich Kleineren Eigenbewe-
gungen unterliegt als der
Motor allein, Es kam also
darauf an, die Einheil in sich
steif genug zu machen.

Der Fiinfzylinder ist im Bau-
kastensystem als Erweite-
rung des Audi BO-Vierzylin-
ders angelegt. So sind we-
sentliche konstruktive Merk-
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Audi kontra Mercedes

g
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Maer- Mer-
Maodell 1008/ | 100 ILE cedes | cedes
L'a 230 250
Zylindar 4 5 4 X:]
Bohrung mm| B85 T8.5 93,75 86,0
Hub mm| B4.4 86,4 836 72,45
Hubraum effektiv = om?®| 1984 2144 2307 2525
I;Ic'uhuum Steuarf cm?| ajum 2119 2277 2492
aftstoff per | Super | Super | Su
Laistung PS| 118 138 109 1;
kW| as 100 80 95
bai 1/min| 5500 5700 4800 &500
Max. Drehmoment mkg| 168 18,5 189 20,0
Nm| 168 185 188 200
bal 1/min| 3500 4200 3000 3500
Krahstotiversorgung Solex- |Bosch-K-| Strom- | Solex-
Vergaser| Jetronic \rm Vergaser
argaser
Kurbelwellenlager 5 6 5 7
Motorgewichit
komplatt . kg| 152 167 158 182
Spitze*) km'h| 179 180 170 180
Beschleunigung
0-100 km/h*) s| 107 9,5 137 | 1s

"} Fahrleistungen nach Werksangaben mit Schaligetriebe
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Geschlossenes Kihlsystem mit Elektrolifter, Druckumlauf-
ld'unl mit Oifilter im Hauptstrom, Trockenluftfiltar. n‘hm-
att bei Automatik. 1,6 und 2,0 Liter: Solex-Fallstrom-
mlﬂr mit Startautomatik, 2,2 Liter: Bosch-K-Jetronic (Ein-
ng

mit automatischer Starthilfe), 60 Liter-Tank unter
Kraftiibertragung
Einscheibenkupplung mit Membranteder; Vierg mit
Mittelschaltung, U baim 1.6 Lillr = 1944 -

1,286 — 0809 = A. 3,166; 20 und 2.2 Liter: 38 = 2,125 —

136 — 0,956 (0,966 beim Flnfzylinder) — R. 3,5 Auf Wunsch

mit VW/Audi-Automatik, Drehmomentwandier und dreistufiges
Untarsetzun

Vorderrader, innere Gleichlaufgelenke mit Schisbesticken,
Ve u m jeweils mit Automa-
tik): 18 Liter 4444 (

| 3777 (3.488).

{in Klamme
081), 2,0 Liter 3,888 (3.727), Iéuur
Forisetzung Selte 40 |

male gleichgeblieben: Zy-
linderabstand, Bohrung, H&-
he von Kurbelgehduse und
Zylinderkopf, Bohrbilder fiir
die Zylinderkopfschrauben,
Anordnung von Ventilen,
Zindkerzen und Einspritz-
disen, zusammengegosse-
ne Zylinderlaufbuchsen,
Ausflhrung der Kurbelwel-
len-Lagergasse und das
dber Mitte Kurbalwelle her-
abgezogenea (steife) Kurbel-
gehause,

Auf diese Weise kdnnen —
kostenglnstig und service-
freundlich — viela bewihrte
Bauteile des Vierzylinder-
motors varwandat wardan.
So blieb zum Beispiel das
Einstellsystem der Ventile
arhalten, das in Intervallen
von 30 000 km erfolgen muB.
Das geschieht mit Einstell-
platten wie beim Zweiliter-
Vierzylindermotor — siehe
mot 15/1976, Seite 51.

Das Audi-Baukastensystem
brachte fiir den Fiinfzylin-
dermolor aber auch die
Ubernahme von vielen Bau-

teilen des Vierzylinders:
Pleusl mit Lagerschalen und
Schrauben, Kolbenbolzen

und -ringe, Zahnriemenré-
dar, Wallendichtringe, Zylin-
derkopfschrauben und Ther-
mostal. Hier handelt as sich
jeweils um Bauteile, die ho-
hen Entwicklungsaufwand
erfordern und im Ersatztail-
dienst vorrdtig sein missen.
Besonderheiten des Finf-
zylindermotors sind jedoch
dia verlangerte Nockenwel-
le und die vergroBarten Ven-
tile (Tellerdurchmesser Ein-
laB 38 mm, AuslaB 33 mm).

Meue Fartigungsanlagen flr
Zylinderkopf und Kurbelge-
hause (wegen des zusdizli-
chen Zylinders) gestatteten
jedoch neue Konstruktions-
prinzipian.

So fiel beim 2.2 Liter-Finf-
Zylinder die Zwischenwelle
zum Antrieb von Olpumpe,
Kraftstoffpumpe und Vertai-
ler weg, die der Motor des
Audi 80/VW Passat noch auf-

16/1976
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weaist. Auch der Funfzylin-
dermotor hat also eine in-
nenverzahnte Ol-Sichelpum-
pe, die direkt von der Kur-
belwelle angetrieben wird.
Der Zindverteiler wird di-
rakt von der Nockenwelle
baweagt.

Fir einfache Wartung wurde
beim neuen Audi 100 5E die
vom Zahnriemen angetrie-
bene Wasserpumpe so in
das Zylinderkurbelgehause
eingefugt, daB ihre exzentri-
sche Lagerung die korrekte
Riemenspannung des MNok-
kenwellenantriebs herstalit.
Daraus ergibt sich — wie
beim Audi 50 — der Vorteil,
daf ein gerissener Schmal-
keilriemen nicht gleich die
Motorkithlung gefdhrdet

Der von 80,0 auf B64 mm
vergriBerte Hub brachte
beim FlUnfzylindermotor ei-
ne Uberproportionale Ver-
bessearung im Verlauf des
Drehmoments; das bewei-
sen die Vergleichskurven
von Vier- und Finfzylinder-
motor auf Seite 38.

Die Durchmasser der Haupt-
lagerzapfen muBten wegen
der um einen Zylinder ver-
langerten Kurbelwelle von
54.0 auf 58,0 mm vergréBert
werden, um die notwendige
Steifigkeit der Kurbelwelle
zu erreichen. Der als eine
Keilriemenscheibe ausgebil-
dete Torsions-Schwingungs-
dimpfer sorgt flir einen
drehschwingungsarmen Mo-
torlauf.

Der Flinfzylindermotor star-
tet im Audi 100 5E zunéchst
nur mit Bosch-K-Einsprit-
zung und ainar Laistung von
136 PS (100 kW). Das ent-
spricht der hohen spezifi-
schen Leistung von 63,4 PS
pro Liter (46,6 kW/Liter). Flr
dan Fahrbetrieb ist der fla-
che Verlauf der Drehmo-
mentkurve besonders wich-
tig; schon bei 1000/min ste-
hen 150 Nm (Mewlonmeter
als Ma@ fir die Zugkraft, ent-
spricht rund 15 mkg) und da-
mit bereits 80 Prozrent des
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Technische Daten

Fahrwerk

Radfihrung vorn an Federbeinen und unteren Querlenkern,
negativer Lenkroliradius und Nachlaulvorsatz; hinten an Tor-
sionskurbalachse (Starrachse) mit integriertem Torsionsstab,
Lingslenkern und Querlenker (Panhardstab); vorn und hinten
Schraubenfedern, vorn Querstabilisator. Zahnstangenlenkung
mit Lenkungsdampfer, Sicherheltslenkséule und Lenkrad mit
Prallpolster, auf Wunsch ZF-Servolenkung. Vorn Scheiben-
bremsen (beim Flnfzylinder innenbellftet), hinten Trommel-
bremsen, Zweikraisanlage mit diagonaler Aufteilung und
Bremskrafiverstdrker (beim Fonizylinder in Tandem-Aufteilung),
2,0 und 2,2 Liter mit lastabhé@ngigem Bremskraftregler an Hinter-
achse; Handbremshebel zwischen den Vordersitzen, mecha-
nisch auf Hinterrader wirkend. Stahlgirtelreifen 165 SR 14 auf
Stahlfelgen 5% J x 14, auf Wunach 18570 HR 14 (serienmiBig
beim 2,2 Liter) und Alufelgen 6 J x 14,

Male

Radstand 2685 em. Spurweite vern/hinten 147011445 em, Au-
Benldnge 4680 cm (GL: 4700 cm), AuBenbreite 1768 cm,
AuBanh&he (unbelastel) 1303 cm, Bodenlfralheil (belastel) ca.
13 cm, Wendekreisdurchmesser 11,3 m, Gepéckraum nach VDA-
Morm 842 Liter.

Gewichte

1,6 Liter 2,0Liter 2.2 Liter
Leargewichi kg 1110 1150 1170
Zuladung kg 460 460 460
Zuldssiges Gesamtgewicht kg 1570 1610 1830
Zuladssige Anhangelast gebremst

mit Schaligetrieba kg BS0 1200 1250

mit Automatik kg 1000 1350 1400
Alle Modelle: ungebr, Anhingelast 580 kg, Dachlast bis 75 kg.
Fahrlaistungen
Spitze Schaltgetriabe km/h 160 179 190
Spitze Automatik km/h 156 176 185
Beschleunigung mit Schalt- ;

gatriaba 0 bis 100 km/h s 134 10,7 95
Beschleunigung mit Automatik ;

Obls 100 km/h a8 183 124 1.4

PETETEER S bchyyor ! SNSRERETNG

Massenkrifte: Pro Zylinder entsteht eine Massenkraft mit An-
tailen der arstan, zweiten, vierten Ordnung etc. Bei der Analyse
won Schwingungen werden die oszillierenden Motorkrdfte also
nach arster, zweiter und héherer Motorordnung eingastuff.
Oszillierende Massen sind hinundhergehende tormassan
(dia Kolben). Zusammen mit rotierenden Massen (Kurbalzapfen)
verursachen sie Massenkratte. Bel Mehrzylindermotoren ent-

stehen durch Uberlagerung zusalzliche Massenmomente. Der
Motor wird alse durch Kolben-, Pleual- und Kurbelmassen zu
unerwiinschten Schwingungen angeregt. Massenkriifte erstor
Motorordnung lassen sich relativ leicht durch Gegengewichie
an der Kurbelwelle ausgleichen. Die zweite und héhere Motor-
ordnung (als mathematische Unterteilung) 188t sich als Uberla-
garung von Schwingungen schwieriger in den Griff bekommen.

Taumeleflekl: Er 140t sich beim Schwingungsverhalten eines
Motors vergleichen mit dem Pirouetteneffekt beim Eiskunstiau-
fen. Der LAuler draht sich erst langsam mit ausgabraitatan Ar-
men, Zieht sie dann fir blitzschnelle Drehung an den Korper,
um schlleBlich mit gediineten Armen ebanso plotzlich wisder
stehenzubleiben. Der Eiskunsiliuter verdndert dabei nur sein
Massentragheitsmoment. nicht aber seine Masse. Den glelchen
Effekt orzielt baim Finfzylindermotor der gesamte Frontan-
triebsblock an einem langen Strang: hohes Massentrigheils-
moment und damit glinstiges Schwingungsverhalten.

Maximalwerts der Funfzylin-
der-Zugkraft zur Verfligung.

Die Einspritzdiisen lagem
den Kraftstoff unmittelbar
den EinlaBventilen vor, Die-
s@ Ausfihrung sorgt flr ho-
ha Leistungsausbeute und
verhindert Praxisprobleme:
durch ungleichméfige Ver-
teilung des Kraftstoff/Luft-
Gemischs  Kraftstofi-Uber-
schwemmung beim Kaltstart
und Schwierigkeiten in gro-
Ben Hahen.

Der geénderte Brennraum
des Finfzylindermotors
brachte WVorteile bei Lei-
stung und Verbrauch, aber
auch bei den Schadstoffen
im Abgas und beim Klopf-
verhalten. Trotz der relativ
hohen Verdichtung von 9.3
reicht Superkraftstoff nach
DIN-Norm sicher aus.

Die Ansaug-Schwingrohre
und die doppelte Auspuffan-
lage muBten sorgféltio auf
die Besonderheiten des
Finfzylindermotors  abge-
stimmt werden, Optimale
Verhdltnisse argeben sich
durch das Zusammenflhren
der Abgase von Zylinder 1,
2 und 5 in das eine, von Zy-
linder 3 und 4 in das zwaite
Rohr des Doppelkrimmers.
Fir prazise Zindeinstellung
bei villiger Wartungsfreiheit
sorgt dia kontaktlosa Tran-
sistorziindung.

Werner Dommes

Bilanz

Der Audi-Fiinfzylinder
ist eine bemerkens-
werte Neukonstruk-
tion; er braucht den
Vergleich mit
Sechszylindern der
Konkurrenz nicht zu
scheuen. Neben
beachtlicher Laufruhe,
hoher Leistung und
niedrigem Verbrauch
zéihlen die Vorteile
rationeller Produktion
und einfacher
Wartung.
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