s hat"”, erinnert sich

Audi-Chefentwick-

ler Ferdinand
Piech, 45, ,nach oben was
gefehlt.” Der Criff nach den
,Untertiirkheimer Stermen"
soll aber nicht nur Image-Po-
litur sein. Vielmehr galt es,
die Angebotspalette so zu er-
weitern, ,,dafl zum Beispiel
Audi-100-Fahrer, die in eine
héhere Klasse umsteigen
wollen, nicht mehr zur Kon-
kurrenz laufen miissen'’.
Mit dem Audi 200 wollen die
Ingolstadter jetzt in Gewés-
sern , fischen", die bislang
Etablierten vorbehalten wa-
ren, dem Mercedes 280 E,
dem BMW 528 i zum Beispiel.
Und damitdiesnichtnur in Sa-
chen Komfort und Ausstat-
tung gelingt, gibt es den 200
mit einem Turbomotor.
Damit laft sich ganz bestimmt
auch leistungsméfig viel
Wind in dieser Klasse ma-
chen. Die 170 PS fallen beim
Gasgeben so ldssig an, dab
der Sprint von 0 auf 100 deut-

Audi 200 Turbo:
30 000 Mark teuer, 170 PS stark,
202 Stundenkilometer schnell

Em
Turbo soll
Wind
machen

lich unter neun Sekunden ge-
lingt. Da kann nicht einmal
der 280 E mithalten. Er

braucht fast eine Sekunde
langer.

Die schwédchere Version des
Audi 200 ist mit dem vom

Audi 100 her bekannten Fiinf-
zylinder-Einspritzmotor aus-
gestattet. Mit 136 PS gehorter
dennoch nicht gerade zu den
Untermotorisierten. 10,5 Se-
kunden vergehen, um aus
dem Stand auf 100 Stundenki-

lometer zu kommen. Die
Hochstgeschwindigkeit wird
vom Werk beim Turbo mit
202, beim 5 E mit 188 Stun-
denkilometer angegeben.

Auf den ersten Blick sieht er
aus wie ein Audi 100. Aufden
zweiten werden beim neuen
200 aber markante Unter-
schiede deutlich. Zum Bei-
spiel die aggressiv wirken-
den rechteckigen Schein-
werfer. (Allerdings diirften
die ungiinstig geformten
Leuchteinheiten den Luftwi-
derstand deutlich erhéhen.)
Der breite Frontspoiler unter
der Stofistange gibt dem
Audi-Gesicht Wucht. Prakti-
scher Nutzeffekt: Der Auf-
trieb bei hohen Geschwin-
digkeiten wird gesenkt, der
Luftwiderstandsbeiwert ver-
bessert. Der Gestaltung des
Vorderwagens  entspricht
das Heck: breite Stofileisten,
grofere Riickleuchten. Das
Auto wirktgréfer, alsesist.

Breitbeinig rollt der Audi 200
daher — auf serienmaBigen




Niederquerschnittsreifen
der Gréfie 205/60 HR, die auf
Leichtmetallfelgen aufgezo-
gensind.

Klassenbewufit gibt sich der
Super-Audi vor allem innen:
wohnlich-wohlige = Velours

auf den Sitzen und an den
Tirinnenseiten.

Hier sel's

vermerkt: Bei allem in die-
sem Fahrbericht ist von der
Serienausstattung die Rede!
Fiir den Beifahrer und die
Fond-Passagiere sind in den
Tiiren Leseleuchten montiert
— und drei Zigarettenanzin-
der. Der Fahrer im Nobel-Au-
di wird wirklich verwohnt: die

Servolenkung, der hohenver-
stellbare Fahrersitz, die exak-
te Fiinfgangschaltung oder
die zwei von innen verstellba-
ren Aufenspiegel. Der Um-
gang mit dem Audi 200 soll
keinesfalls in Arbeit aus-
arten. Dazu tragen Zentral-
verriegelung und elektrisch
bewegte Fenster bei.

So richtig bewufit wird einem
die neue Audi-Dimension
aber erst beim Fahren, vor al-
lem der Turbo spricht eine
deutliche Sprache: Wenn die
Turbine von etwa 3000/min
an die Zylinder zwangsbeat-
met, ,,beibt"” der Audi vehe-
ment zu. Der Kraftschub setzt
dennoch bemerkenswert
weich ein. Die Audi-Techni-
ker haben mit einer kompli-
zierten Druckregelung er-
reicht, daB der Ubergang
vom Saugmotor zum druck-
versorgten Triebwerk ganz
sanft vonstatten geht. Der
Fahrer kann diesen Vorgang
iiber die Druckanzeige im
Drehzahlmesser beobach-

Grundausstattung: Breitreifen auf Alufelgen

ten. Der Ladedruck wird auf
0,82 bar begrenzt. Um den
Eindruck zu verhindern, im
Motorraum klingle quasi ein
Telefon, wurde die Verdich-
tung auf 7:1 zuriickgenom-
mern.

Im Vergleich zum Audi 200 §
E lduft der Turbomotor we-
sentlich leiser, weil die Abga-
se erst noch die Turbine an-
treiben miissen, bevor sie ins
Freie diirffen. Der mit
100 000/min drehende Lader
wirkt deshalb wie ein zusatz-
licher Schalldampfer.
Problemlos geben sich beide
Varianten in ihrem Fahrver-
halten. Die Fronttriebler nei-
gen leicht zum Untersteuern.
Beim Turbo ist im folgenden
Fall Vorsicht geboten: Wer
bei eingeschlagenen Rédern
Gas gibt, sollte das Lenkrad
eine Idee fester anfassen:
Trotz Servohilfe neigen die
Vorderrader in einer solchen
Situation namlich dazu, wie-
der in Geradeausstellung zu
schwenken.

Technische
Daten

Audi 2005 E/
Turbo

Mmeotorl der-Reih

i inder-Reihenmotor,
Hubraum 2144 ccm, Ver-
dichtung 9,3:1/7:1, Lei-
Sh.l{l}lg 136 PS (100 kW) bei
5700/min/170PS (125 kW)
bei 5300/min, mechanische
Kraftstoffeinspritzung

Fahrwerk

Vorn Einzelradaufhangung
mit Federbeinen, Querlen-
kernund Stabilisator, hinten
Starrachse, vorn und hinten
Scheibenbremsen, vornin-
nenbeliiftet

Fahrleistungen
Hochstgeschwindigkeit 188
km/h/202 km/h, Beschleu-
mbgungvon Oauf 100km/h
10,5 Sek./8,T Sek.

Verbrauch auf 100 km (Su-

I)
ggiQO km/h6,5/7,8 Liter.
Bei120km/h8,5/
10,3 Liter, Stadtverkehr
14,3/15,9 Liter

Preis
Audi2005 E27 875 Mark
Audi2005 T30550Mark

Text: Peter Groschupf
Foto: H.R. Etzold

\Z27A145]




