Stern mit vier Ringen:

er neue 'kileine’
grobbe Audi 100

Mun endlich hat der grofe VW-Konzern ein Top-
Modell, das sich in Fartschrittlichkeit und Perfektion
mit den besten Autos der Welt messen kann, Der
neue Audi 100 erflllt alle Erwartungen, die auf ihn
gerichtet waren; in vielen Details Ubertrifft er sie
sogar. In seinen Klassenbereichen stoit der Audi 100
auf starke Konkurrenten, doch wir sind sicher, dall

er sich hier mit Glanz und Glaria durchsetzen wird.




"w.- sich die Bilder glai-
chen: Mit derselben Be-
gaislerung  und  darsaloen
lustvollean Liebse zum Daelxil,
mit der die Kercedes-Kon-
girukleure ung dig iijngs:a
Mercedeg-Ganerationt  wars
sleliben. Uberschaiiatan uns
drg Audi=Konsirekleure. als
ElE uns den neusn ksEinen’
groflen Audi 100 ‘genz pri-
val prasentiarlen, Was haift
higr Kkleim und was arcid?
Mun, wir mainen das in viel-
[eltiger Weise, war allem im
Vergleich zu der neuvesian
Marcedes-Ganeration,  fdr
dig dar neus Audl 100 eine
echte  Alternative daratelit.
Der schainbane Widarspruch
‘klgin-grof' — nichi eber ‘ger-
nagrof’ — wird aber auch in
der Modellrehe dewtich: Sie
peginnt bai einem  greben
Heigewagen mit dem 85-P5-
Goll-1,6-Liter-Matar und den
Fehrigletungen des Gall 5.
alzna 160 kmsh Spitze und
13,4 Sekunden won Q=100
kmsh, wie sinem Mormver-
orauch vorn B9 Litarn 100
km Mormalbenzin, Das sl
swgifelles die grofle, spar-

same Raiselimousing. die in
dig hautige Landschafl paft.
=in Pendent zum BMW 315

| nwr mit wial mehr ABUMm, vor

allem Kolferraum: Audi 642
Liter, BMW a80 Liler,

Mercedas bietet hier nicht
mit, denn mit 1340 kg Leors
gewicht fur den 200er ist mil
ainer 1.6-Liter-Motor  kein
Blumenmical  zu guwinr.an;
Ciar Mercedas 200 halt in der
Héchstgeschwindighell (160
krn /) ung der 230 in dar Ba-
schisungung (132 see) mil
den 1 .G-Litesrn von Audi und
BRW mit.

Eir kleiner Wagen st der
naue Audl 100 michi: Mt 468
cm Linge st er genze 4.5
cr Burzar als der Mercadss
200, 2 ¢ schrnaler, aoer 4.7
cm  miedriger. Des  bringt
darn  grofartigan oW-Wer
wan .38 noch eine glnstipa
Querschnilisiiache, und der
garinge Luftwidarstand bDe-
glinatigl neBen dem  mied-
rigen Gawlchl cig Fahrlai-
siungern, bei hoheram Ge-
schvandigkeiten  Aush  doe
Beschlaunigungewarte.

Das ur gineg grofe Peisa-
limousing geringe Gewichl
schmaler  keineswegs  dis
pasaiwve Sicherheil, S0 hat
man kel der Auto Union gus
sigherheiisgrunden de kMo-
taren nichl quergastelit, und
die  Lingstraversen  sindg
nichl rmehr wia bem Golf
andeulungswaise ainga-

scandrt. aondern glall. Man
zaigte uns gecraahle Langs-
triger, dia noch well mehr
Energie umgewanded hat-
ten, als die wvon VW dazu
virrbergilatan: In der Tech-
nik gikt es eben van Tag 2u
Tag immer wieder naue Er-
kanntnigsse, %

Die relativ langen Uber-
fmange warn und hinten wer-
Mmogen viel Emérgie umzys
wandeln, und der Eenzin-

Sicharheil Tempesgmen,
frafe Fehrlmisiingen wog ua-
gewdnalich viel Raum Eningr
dar newe Audi 100, Bss
rompakie Aulo wirkt reprs-
senfanv, und gekenntar
Leichibaw sowie ain 2ahy
guter cW-Wert srmdglichen
ok EE'E-:'.':'IE»::.I:ll'gq.lrlgpn wnd
hohe Geschwindigheiten,
Eirn aohiar Fortzchert!



Funt Zonakarzen wad dia Bosch-K-Jetre-
nig-Benzinaingprifzung: der nooe Foatey-
lirrdar, Afte dier Molonsersignan sindg
wariterhin in Langerichiung eingobecud. daf
Filnfzptinmar palt haargenaw in den Motor-
raum hingin, dennoglt ekt Hawm s
Senviceartelten. Darunber im Folo diee aul-
wendige Kiimaaniege MG aing slols gule
frenanrawmfamperaiur.

Meue
und Komfort

{ank unier den Fandsiizen 1s1
qui aus der Gefahrenzone
heraus, noch  geschiitz
durch das o o@ings  Malde
untar dem Kallerraum unter-
gebrachie Reserarad, Auch
inmxn ist wiel getan, dis Un-
fallfolgen zu mildern; vor-
bilditch, wie bai den neuen
Mercedes, die Anordnung
des Beckengurta an dam Sit-
zen. A mbar ain Auls Zum
Fahren und nichl zum Yer-
wnlallen oa isf, vermeidat
Audi baim neuan Agbo jede
fufere Schau nach Muster
von Volvo, um aul die dube-
re Sbcherheit hinzuweisen,
Ored Motares stehen zur
Auswanl, einemal der 1,6 Liter
aus dem Baukasten, dann
dar Zwailiter, der seine Pre-

n

Saehr dharsichiich sind die Armaturan
angeordmaf, im Bild die des Flalzylivdas-
Auii, Temperaturanzenge m Drehzahl-
massar, Benzinuhr in der Zeifuhr, i den
Hehelr links wrd rechls vane Lenkrad gm
dier wacitligsien Schalter angeordimer. Liber
die gesamlo Armalurantalel durehgenaned
dig Ausivillsdimanoan der Hﬂlrnaanfaga.
Hugrasten im Lenkrad

hinsichtlich Leistung =

schaften

riiere im Lastentransgarior
hatte, um dann als Sportmo-
tor Tiir den Porsche $24 wai-
terentwickelt Du waerden, Im
Sudi 100 Ieiste] der Zwellitar
116 PS bei 5500 Usmin,
Intereseant st der Tremd
zum guadratischen  Madaor
{Bohrung x Hub BES « B4.4
mm), der baim Funfoylinder
sogar rum Langhuber (79,5
x BG4y fihrt. Langar Hub
bringt Elastizitiit — hier 1wl
mgn gui daran, sich fruherar
Zeiten zu erinnarmn! =, und
aufardem kann man be Hub-
raL e Eerangen lelah-
Ier nach uniam aks zur Seile
auswelchan.

Das  maximale  Drehmo-
memnt des Sweilitars bebriag!
16,8 mhg (Marcedes 200 =
16,7 mkgs3000 Usmim) bei
3500 Usmin. Bit den frithe-

rar ‘Mitteldruck-Motoren”

. sinheilen  machiig,

k| L Py

| haken die neuen Moloren

nichts mehr zu fun, s sei
dann das Heren-Prinzip mid
den  muldenfarmigen  Kol-
benbdden als Brennraum
writer dem ebanen E'g,'llndElr-
kept. An den neven Motoren
wurda sehe viel weerbessarnt,
wor allem guch hinsichtlich
der Verainfachumng dier Seri-
ceeinstellungen, Die 115 P&
des  Dwaillers reichen  fir
aine Spitze von 179 kmdh,

11 kmsh mehr & Hoahsi-
geschwindigkeit bringt der
absolut mewe  Flnfzylinder
mil 2144 cem Hubreum und
136 PS bai S700 LWemin, Des
Umgangs mil den ieuen Mab-
frauen
sich die Audikonstrukiewerz
lbar die 126 PS, die namlich
genaw 100 KW enisprechen
ursd dem Audi 100 in diaser
Version a@inen  Desonderen

Sinn geben. So wird aus ai-
ner =inst willkorlichen Ty-
panbuzciuhmmg ging  un-
willkiriiche', woran  der
Technikar aben seinge Frau-
de hat.

Ohie 136 PS stammen ji-
doch nichi nur aus der Hub-
ragmarwaiberung durch den
5 Zylinder, sonderm auch
aus dar Bosch-E-Jaetronic-
Benzinginspritzaniage, 'Ben-
zin” sk hier wichlig, um keine
Hem‘e{.halungcﬂ. mil  Ddaim-
lers Digsel-S-Zylindern har-
aulzubeschwaren. Digser
Moler besticht durch gine
grnl‘m Lisulkullur. Wir hattan
Gelegaenhail, den panz gro-
fien Audi 100 sowahl aul
bayerischen  Serpentinen-
skrafien  als guch auf der
MWirnoerger  Autobahn zu
falrin, Der Moler arinner
gin wenig an den des Ao B0,



Diegzar Kolfterlsarg (oben) hal
arr A 700 Piadz bed ainem
Kaffarraumvalumean vor 642
Literst, Darynter dar dpoige
Krnaraum ber rurlickgesiol-
fen Sitzen. Tratz Langsmo-
Ko wind gredem Kolferraum
50 Vel Infenraum Bel e
458 cm Gesamifange. Hier
kann mark sehoe vom sirten
Raurmwunder spraciien.
Ganz unlen die Hackdr-
zichl. Elne ganze Batlasa
wor Hacklagchtan dlent -
diharsehbar der Sicharhait,
Dig Koffercaurmikanio gl
Zum Belaoan elwas zu haach.
Under dem StoSfinger aing
Abschioppdse. Der Antennen-
ansahiul isf fvnten,

|owas die Laufrune, und an

den Farsche 924, was das
Sprintvermégen anlangt. Die
190 km/h aut dar Autobahn

| waran ain weniq abeniauer-

lich, da der netdirflig ga-
tarmle Aude 100 noch dbar
kain Uberholprestge’ warlii-
gan kann,

Der VYollstindigsait halber
s&i moch ersahnt, dailh es im
hisharigan Audi-100-Pro-
gramm  bereids  den 1,6-Li-
bar-85-P5-Motor gab mit den
gleichen Fahrigistungen wie
danen des neuen Audi und
daf dar Audi 100 GL mil sei-
nem - 1, 8-Lilar-11 2-F5-RMotor
exakl die  gleichen L
sfungan wie der nede Zweili-
ber brachio, Forigetallan st
alen der 100-P5-1 B-Lilar,
daflir wurde mil dem Fiinfzy-
linder ain neves Spitzenmao-
dell geschallen. Die neuen
Modelle sind rund B0 kg
schwerer gowarden, doch
der beasare cW-Werl kom-
piEnsiod spislend dia Ge-
wichtszunahme, die schon
durch die griferen Aulien-
rmafe hedingt ist

Die Stralenlage dar Meu-
an i1 sanr gul. Dazu beige-
tragen hat = und das ist
durchaus scherzhalt  ge-
meinl - der  Gedanken-
austausch mit Ford: Ford hat
fur den Fiesla den negativen
Lamkrodiradius dbernomaven,
wollr sich Audi mit den ari-
ginalen MoPherson- {riha-
rer Fordkansirukteur) Foder-
beinen  schadios hielt. So
gehl das hin und her; Marce-
dies varzichiete bei den Naw-
en aul den Fahrschemal,
Audi flinrie ihn bel den neu-
en Modellen zin, weil ar gut
ing Konzepl pafi. Man darl
aben nie sagen, dall Dinge,
die @ine praminente Firma
nicht mehr mag, generall
nichils faugen. Die seit sa-
ligan DKW-Zeiten bewahrie
Torsions-Hinterachse il
auch den naven Sudi 1050
Bewahrl geblisben. Sie st
sigenilich aing Slarrachsa,
hat sich aber in Verbindung
mit dem Fronfantriab sait ja-
hes beslans bewahrt.

Frontantriebswagen kann
man Fwar die Meigung zum
Untersteuern nichl  restlos
austreiben, doch beim nau-
en Audl zelgt sich diese Ten-
denz  im sshr  gemaligler
Form . Der negative Lonkeall
radius I8l auch higr ganz
selbsiverstandliches K.on-
struktonselement, die Len-
kung selbat ist exaki und
kxichigangig. Dagegen st



Der Audi 100 und die Konkurrenz

Radl 100 EMW 300 Audi 100 BMW 320 Mercedes Budi 100 Meresidng Mercodes

: ; b1 el 200
Zindar i | 4 A 4 4 5 a4 B
Flubraum 1664 15711 0 1060 A 214 2907 2746
FE= Wnin ES58600 G000 1155500 HESE00 BaddE00 1ARF5 00 0 AE00 15EMES00
Ml {rik ) e 124 125 168 i 181 185 128 2T
Lfmin 3200 000 A500 ar00 3000 4200 000 -q000
Aelten 5 5F 14 165 SR 13 165 5H # TSR M 175 SR 14 18570 HR 4 175 5R 14 18570 HR 14
Tk [Liler] ) 52 B0 62 B5 &0 &5 (=]
Kotfamaum 642 460 42 AR 500 B2 00 500
Linge 468 455 AN 435 4725 A8 4726 AT25
Brishi 177 161 177 5l 17B.5 17 1785 17THS

3 123 138 1358 138 144 154 1 144

Radstand 2665 2565 5 BEE,S 295 7685 2765 2705
Genwiclil 10 00 1150 1080 1340 170 1350 1455
Zuladung A6 40 AL 440 520 AE0 520 520
Spitze w0 WD 178 170 160 150 170 153
£-100 km/h 4 138 L 11,2 152 as 13,7 10,6
Verbrauch N} S8 1 oM aEs 0 M wiH MNES 15 255

e

Eiln inferessan-
far Wergleick:
Links dor
Ldmgslrager im
Wolorrawm in
der Qeiginal-
farge. darne-
deny feml g
schrumplien
fustand nack
ainem Crash.
g Ein-
schrumpfung
aus der Nar-
maldnge won
B0 o el
27 oy, dar
Trager faltar
sich gane nad
mal, ohne die
vorrpediecinien

wie el Golf;
naie Ernenl-
missel

die Servolenkung im Funizy-
linder-fudi ain wenl  ge-
wohnungshediriig;  sireng
genommen, konnta man auf
zla wvarzichten. Doch sind
das Ersteindricks, die keai-
negwegs als endgultig anze-
sehen sind.

s dem Innenraum hdal
man die Farbe Schwarz ver-
Banni und datiir ein dunkles
Braun gescizi. Selbst dia Si-
cherheitsgurle sind braun

e Armaturen Sind Beina-
v wolizdnlig, 'B=iname’ dar-
um, weil as nach den ersien

H

Eindriicken einen Drenzahl-

messar nur in Yarbindung
mit dem Fanfzylindar gibt, in
den die Anzelgen des Mehr-
fachinstruments  integriart
sind . Die sonsl Goblichen Ta-
glen sind in drel Hebeln rund
um das  Lenkrad ane
g-el;lrdnl:-‘l s 151 zunachst
ain wenig: varwirrend. doch

praktisch braucht man zum |

Bchallen  der Hebal kKeine
Hangd wom Lenkrad zu neh-
men. Dar kurze Miltakschalt-
hebel liegt gul zur Hand,

nervorzuheben ist das exak-

Einsahnarungen

ke Schalten des Viergangge-
triches. Selbsiverstandlich
kanm man den Awedi 100
auch mil sinem  aulosmali-
schen Geirieba beslellen,
Prunkstiick im Srmaluran-
briett ist die Beliliungsania-

| ge., dia Ubar dia ganee Breito

wirksam wird ung selbsl das
Lenkrad einschliefit, Die
Friachiutt kann so temperisn
wiordon, dal s ThaulTreund-
lich' kKiihll oder warmi. Bei
Audi hal man sine ganze
Prilosaphie daraus fe-
macht, naturdich eine sshr
menschentreundlicha

Wir haban alle dre Moko-
rienmocelle  kure  gelahren:
Besonders angetan hat dem
Taestor das Grundmedall mit
dem 1.G-Liler-Moior, Dieser
Supdi 100 fiihrt wee gin 75-PE-
Gofl, nur hat man eine grofs
Aeisalimousing mit all lhren

| Baguemlichkaiten

Cioch der groffe Hif ddrcfle
der Flinfzylinders warden, auf
den am Heck ein diskrotes 5
E hinwisl. Daer Flinfzylinder-
Eingpriizmotor  ist  Uberaus
alastisch und laufruhig, sine
Eigenschall, die  Auwdi-100-
Eigner, die aul den neusn
Audi umsteigen, besonders
erfrewen wird, Abar auch dia
Taerche, dall der Elnaprit-
zer unter 10 Sgkunden von
D100 kmdh o beschieEunigl
und Y80 kmdh schnell st
Nach erslen Eindricken sl
unser '‘Gehelmlip’ der golde-
ne Mitkelwen, nimiich  der
Zweriliter, dessan Laufmiahe
der das Funlzylinders kaum
nachsiehl und dar zwaifellos
zu den leistungsizhigsten
Aulas dieser Klasse zahlt.

Wir mussen hier noch ein-
rmiil ol den scheinbaren YWi-
derspruch  'Klainar  grofer
Audi’ ruruckkommen: I Sizi-
mem Handling. also in s&inar
Wendigkeit, fuhlt er sich wie
ain Gall an, anders also als
¢in Mercaedes oder gar Vol
v, obwohl er den gleichen
Wuizraum bielal und miit 642
Litern Kolerraum die Kon-
kurrang dbsrtrifll. 'Khzin' isi
darem durchaus posiy ge-
meint, und wir meinen, dai
dar &udi 100 @in reprisenta-
tives Damenaule par excal-
lence sein mute, Das Aulc
lafi sich spickend kichl dini-
giesen, 83 Bl Oberaus wen-
dig im Sladiverkehr, und die
Ooersicht nach allen Seitan
izl worbildlich. Die gediegans

- Innanraumyararbeilung  und

die schiinen, gul sichlbaran
Paslaellfarzen fur den Aulian-
lack uniersireichen  ange-
ezl e guile Formgebung,
die den Ingolstédier Siylarn
aus dem Handgelenk ge-
gluckt isl. Der Audi 1000 51
rudem leicht 20 warten: &in
Auto, das in dia Zeit palt.

Wir haben jbngsi die naus
Mercedes-Generaiion vorge-
skl und den "Kleinan' Kar-
cedes als das parfekts Auto
bezaichnet, Dor newe Audi
100 isl anders, aber michi
wenigar perfekt. Nur siehl
man ihm digge Elganschafl
nicht vom aulfen an. man
mul schon ing Detail gehan
ader ihn tahren, um 2u erfab-
ren, del hier esin Slarn mil
vier Ringen oebaren wurde

Texl: Heinz Kranz
Foro: Paul Bolzenharal



