in Jahr nach seiner Vor-
stellung auf der IAA in Frank-
furt hat sich der Audi 200
offensichtlich fest im Markt der
i oberen Automobil-Kategorien
| etabliert. Auch angesichts arri-
i vierter Konkurrenz sind durchaus
solide Stiickzahlen zu verzeichnen.
Oberdies scheint das Audi-Top-
modell beim Autofahrer schlecht-
hin als solches akzeptiert und

Edelstahl

respektiert zu werden. Unter -
anderem auch die Tatsache, daB P______—JP
sich der Audi 200 eines besonders ; st —

ausgepragten Oberholprestiges Vi o
erfreut, 1Bt diesen SchiuB zu. Das d ) - |

|

|

f freilich kann nicht bedeuten, daB £ |
| der Ingolstéddter zu einem aus- |
; gesprochenen Markt-Renner wird. |
| ' Dafiir sorgt schon die Preisgestal- '.
|

|

|

Gebotenen orientiert, andererseits /
aber nicht auf durchschnittliche J

tung, die sich einerseits am i
Einkommensverhaltnisse ab- J’ !
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gestimmt sein kann. Immer-
hin kostet der Audi 200 mit
Fiinfzylinder-Motor und
Abgasturbolader, diesem
Modell gilt unser Test, in der
Grundversion satte 32000
Mark.

Es ist bei diesem Preis
durchaus verstandlich, daB
einige Turbo-Interessenten
das Handtuch werfen und
sich méglicherweise mit dem
Audi 100 ,,begnigen‘. Aber
technische Finessen und auf-
wendige Ausstattungsdetails
haben auch andernorts ihren
Preis.

Das Turbo-Triebwerk basiert
auf dem bekannten Finfzy-
linder-Einspritzer mit 100 kW
(136 PS). Mit reduzierter Ver-
dichtung und einigem techni-
schen Aufwand lassen sich —
unter Verwendung des KKK-
Turboladers - beachtliche
Leistungswerte  erreichen.
Mit 125 kW (170 PS) und
einem gegeniiber dem Audi
100 nur geringfiigig gestie-
genen Gewicht steht der Au-
di 200 gut im Futter und lie-
fert Beschleunigungswerte,
die im Konkurrenzvergleich
als hervorragend gelten mus-
sen.

Angeboten wird der Audi 200
5 T in der Bundesrepublik
serienmaBig mit einem me-
chanischen Funfganggetrie-
be. Dabei ist die finfte
Schaltstufe nicht als extrem
langer Schongang ausgelegt,
sondern entspricht eher den
ublichen Ubersetzungsver-
haltnissen, wobei die Hochst-
geschwindigkeit im fiinften
Gang erreicht wird. Wahlwei-
se und gegen Aufpreis gibt
es auch die Dreigang-Vollau-
tomatik mit vorgeschaltetem
Drehmomentwandler. Bei
Gesprachen mit Ingolstadter
Technikern wurde die Kombi-
nation Turbomotor/Automa-
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tikgetriebe grundsatzlich als
besonders angenehm und
gelungen bezeichnet. Auch
deshalb der Vergleich beider
Getriebeversionen. :

Wie die Aufstellung der Uber-

setzungsverhéltnisse  zeigt
(Daten und MeBwerte), ist die
hochste Fahrstufe beim me-
chanischen  Schaltgetriebe
zwar deutlich langer Uber-
setzt als bei der Automatik,
aber die Achsiibersetzung
wiederum ist kirzer. Im End-
effekt arbeiten beide Getrie-
be mit ahnlichen Ubersetzun-
gen im direkten Gang, das
Verhédltnis  Motordrehzahl/
Geschwindigkeit ist etwa
gleich. Das bedeutet auch,
daB sich die Verbrauchswerte
nicht allzu gravierend unter-
scheiden.

Eine Differenz freilich muB
sein, denn der technische
Wirkungsgrad eines Automa-
tikgetriebes ist leider nicht
ganz so ginstig wie beim
Schaltgetriebe. Dennoch
sind die Auswirkungen in der
Praxis und bei einem Auto-
mobil wie dem Audi 2005 T

nicht sonderlich groB. Unser

Testverbrauch (ber einige
tausend Kilometer erbrachte
einen fast deckungsgleichen
Verbrauchswert. Mit Finf-
ganggetriebe flossen 16,2 Li-
ter auf 100 Kilometer in die
Brennraume, mit Automatik
16,4 Liter.

Fur ein Automobil der Ober-
klasse und unter den gege-
benen Fahrbedingungen
kénnen sich die Verbrauchs-
werte des Audi 200 5 T mit
Automatik wie mit Schaltge-
triebe wirklich sehen lassen.
Bei etwas ruhigerem Fahrbe-
trieb halten wir Werte um 14
Liter/100 km auf Dauer fir
durchaus realistisch.

Es kann im Vergleich der bei-
den Getriebeversionen und
im praktischen Fahrbetrieb
nicht verborgen bleiben, daB
die Vollautomatik tatsachlich
hervorragend mit dem Turbo-
Triebwerk harmoniert. Die
Beschleunigungsphase lauft
auch bei voller Anforderung
der Leistung ruhig, weitge-
hend gerauscharm und den-
noch unerhort zlgig ab. Die
Vergleichswerte unserer
Messungen sprechen eine

Eine aufwendige Innen-
Ausstattung, der Front-
spoiler, Breitreifen auf
LM-Felgen beispielswei-
se sind Erkennungsmerk-
male des Audi 2005 T

deutliche Sprache. Wéahrend
der Schaltgetriebe-Fahrer al-
le Hande voll zu tun hat, der
Vehemenz des Fahrzeugs
entsprechend die finf
Gangstufen rasch zu wech-
seln, begniigt sich der Auto-
matik-Freund mit dem Druck
aufs Gaspedal. Der Unter-
schied im erzielten Ergebnis
ist kaum der Rede wert: Von
0 auf 100 km/h registrierten
wir mit elektronischen MeB-
geraten 8,5 Sekunden beim
Schaltgetriebe und 9,1 Se-
kunden bei der Automatik.

Bei der LeistungsgroBe des
Audi 200 5 T ist es tatséchlich
vernachldssigbar, ob ein
Schalt- oder Automatikgetrie-
be eingebaut ist. Zudem ist
bei schnellen Schaltvorgan-
gen im mechanischen Ge-
triebe durch die im Interesse
guter Schallisolierung relativ
weiche Motoraufhangung ei-
ne mitunter auftretende
Schwergéangigkeit nicht ganz
auszuschlieBen. Der Auto-
matik-Fahrer im Audi 2005 T
jedenfalls agiert souveréner.
Dank der ausgezeichneten
Motorcharakteristik mit ho-
hem Drehmoment darf die
Automatik-Version bei die-
sem Auto als die bessere
Losung bezeichnet werden.

Insgesamt wirkt der Wagen
im Fahrverhalten ausge-
zeichnet abgestimmt. Bei for-
ciertem Fahrbetrieb kommt
auch im oberen Geschwin-
digkeitsbereich nie der Ein-
druck von Instabilitat auf. In
Kurven will der Audi 2005 T




Der Turbomotor lieferte
mit Funfgang-Getriebe
und mit Vollautomatik
gute Fahrleistungen
und erstaunlich geringe
Verbrauchswerte

bewuBt hineingelenkt wer-
den, er ist unverkennbar ein
Fronttriebler und milder Un-
tersteurer. Nur beim Anfah-
ren mit Vollgas kann bei-
spielsweise auf nasser Stra-
Be das Einsdtzen des Laders
bemerkt werden. Bei einge-
schlagenen Vorderradern ist
dabei kaum eine Kurskorrek-
tur ndtig. Ganz anders der
Hecktriebler mit Turbomotor,
der unter diesen Umstidnden
durchaus fahrerische Proble-
me aufgeben kann.

Bei langsamer Fahrt und kur-
zen harten Fahrbahnschla-
gen drangt sich der Eindruck
auf, daB hier noch Weiterent-
wicklungen vorgenommen
werden sollten. Ansonsten
kann- der Komforteindruck
nur gute Noten verbuchen.
Dabei spielt zweifellos auch
die ausgesprochen luxurids
wirkende Inneneinrichtung
eine namhafte Rolle. Die Sit-
ze Dbeispielsweise werden
auch nach mehrstindiger
Fahrt noch als angenehm
empfunden. Nicht so ganz in
dieses Bild paBt die Verstell-
madglichkeit fiir die Lehnen-
neigung. Das dafiir vorgese-
hene Handrad ist fast nicht
erreichbar, eine Ldsung, die
schlicht als Zumutung be-
zeichnet werden muB.

Erganzend zu der tatsachlich
reichhaltigen Liste serienma-
Biger Ausstattungsdetails -
elektrische Fensterheber
zum Beispiel oder Breitreifen
auf Leichtmetallfelgen — gibt
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es weiteres Zubehdr. Das
neuerdings lieferbare Anti-
blockier-System (ABS) stand
uns in einem der Testwagen
zur Verfligung. Eindruck:
Sinnvoll und dberaus emp-
fehlenswert, wenngleich
recht teuer. Fir 2 995 Mark
erhalt der Audi 200-Fahrer
die Gewahr, unter allen Fahr-
bahnbedingungen optimale
Bremswirkung zu erzielen.
Blankes Glatteis (berfordert
die Anlage freilich auch, unter
diesen Umstinden hilft tat-
sdchlich nur eine angepaBte
Fahrweise.

Weder im innerstadtischen
noch im LandstraBenverkehr
wirkt der doch recht ausge-
wachsene Audi 200 5 T trage
oder schwerfillig. Die hervor-
ragend abgestimmte Servo-
lenkung vermittelt besten
Fahrbahnkontakt, bleibt aber
dennoch leichtgangig genug.
Zudem sind die Karosserie-
maBe (bersehbar, Rangier-
mandver also problemlos.
Tatséchlich vermittelt der Au-
di 200 5 T auch im dicksten
Verkehrsgewiihl den Ein-
druck der Leichtigkeit, des
mihelosen  Fortkommens.
Auf langen Strecken besticht
er mit einem angenehm ge-
ringen Gerduschpegel und
der stets prdsenten Lei-
stungsfiille, die kaum jemals
voll genutzt werden mufB, um
uberdurchschnittlich schnell
zu sein. Der Audi 200 mit
Finfzylinder-Turbomotor er-
fallt den Anspruch nach au-
Berordentlich zlgiger wie
ausgesprochen komfortabler
Fortbewegung gleicherma-
Ben. DaB dafiir gréBere Kon-
tobewegungen bei der An-
schaffung nétig sind, ist ein
durchaus verbindendes Ele-
ment mit konkurrierenden
Oberklasse-Automobilen,
—kpb—

Motor

Bauart  Finfzylinder-Reihen-
motor mit Abgasturbolader

zul. Dachlast kg

Audi2005T

Daten und MeBwerte
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Anhangelast gebr. kg

(Automatik:

1350
1600)

Hubraum cm? 2144
Hub/Bohrung mm  86,4/79,5 Fahrieistungen (GF-Mefw.)
Verdichtung 7-1  Hochstgeschwindigkeit km/h
- - - Fiunfgang Automatik
Leistung kW (PS) 208 198
bei 1/min. 125 (170) bei 5300 BoechioaioE N s
Drehmoment: Nm (mkg) 0-80 km/h @ gG 0 6,0
bei 1/min. 265 (27) bei 3300 —-on 8'5 9'1
Max. Ladedruck bar ; :
bei 1/min QA2 el 4200 . TISR NG Tt e
0-140km/h 15,9 i
Kupplung: Elastizitat in s
Einscheiben-Trockenkupp- 40-60km/h 8,2 -
lung/Vollautomatik mit Wandler  40-80 km/h 15,0 &
Ubersetz%n_g?n: Automatix 20=100km/h 21,3 -
infgang Automati
40-120km/h 2 -
1.Gang 3600 2552 bz
2. Gang 21256 1,448 Fahrgerausch dB(A)
3. Gang 1,360 1,000 bei 60 km/h 62
2, Lo DL bei 100 km/h 68
SRy O 2 bei Hochst-
RﬁCkWﬂr{SQag?SOO 2462 geschwindigkeit 82
Achslibersetzun
3,838 3.455 Verbrauch (Super)
- Finfgang Automatik
estverbrauch
Fahrwerk I100km 162 16,4
Vorn Federbeine, Querlenker, Ninimum
- - g‘ab"'ﬁa‘m /100km 140 14,4
inten eichte Starrachse, .
Langslenker, Panhardstab maa%n?::nm 17.5 18.0
Bremsen v/h Scheiben, : '
vorne bellftet
Preise
Réader 205/60 HR 15
auf LM-Felge 6 Jx15  Grundpreis 32 000 DM
Getriebeautomatik 1850 DM
MaBe und Gewichte elektr. Schiebe-/
L/B/H cm 470/177/139 g‘;zit:"qa:_hk : L i
windigkeits-
Radstand cm 269 regelanlage 480 DM
Spur v/h cm 148/145  ‘Antiblockier-System
Leergewicht kg 1260 (ABS) 2995 DM
zul. Gesamtgewichtkg 1765  Niveauregulierung 893 DM
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