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Mehr sein

Die Modelle des Audi 100 — Eine Ubersicht und Wertung

Bei 18 265 Mark ist in diesem
Sommer der Preis fur den ge-
ringsten Audi 100 angelangt — fur
das neue C-Modell in sehr
zweckmaliger Ausslattung. ver-
sehen mit der ebenso an-
spruchslosen wie ausreichen-
den Vierzylinder-Maschine

zu B5 PS. Fur hdheren Anspruch

stehen indes zahlreiche weitere
Modell-Variationen bereit, unter
denen der kultiviert laufende Au-
di 100 Diesel zumindest
ahensoviel Aufmerksamkeit ver-
langt wie das neue betont
sportliche Modell Audi 100 C5.
Insgesamt funl verschiedens
Maotoren und funf verschiedene
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Ausstattungs-Versionen, bis hin zum
betont luxuriésen Audi 100 CD, kénnen
miteinander kombiniert werden. Hinzu
kommt, daB auch die Avant-Karosserie
mit Schragheck und Heckklappe zur
Verflgung steht. Zweifellos gerat die
Modell-Palette in den Ruch der Uniber-
schaubarkeit. GUTE FAHRT bringt sie
der Ubersichilichkeit ndher und wertet
die Audi 100-Modelle.

Den Ruf, eine ,,groBe Marke" zu sein,
verdankt Audi in erster Linie dem Au-
di 100. Schon frih kam dieses Modell
als Machfolger des einstigen Audi 60,
mit dem ersten Audi 100 hat sich das
Ingolstadter Werk auf dem Markt der
komfortablen Limousinen einen Flatz
geschaffen, der durch das jetzige Modeill

efestigt und gesichert wurde. Der Au-

i 100 wverkorpert, vielleicht mehr als
jedes andere Auto, den Begriff der
.,oberen Mittelklasse' — also jener Au-
tos, die allen Ansprichen gerecht wer-
den konnen,

In seiner Preis- und Leistungsklasse ist
der Audi 100 einer der wenigen Front-
antriebswagen. Er setzt damit die Audi-
Tradition der Vorkriegsjahre fort — einer
Zeit, in der Frontantrieb noch Selten-
heitswert hatte. Heute sind die Vorteile
des Frontantriebes auch bei Autos der
Klasse von 2 bis 25 Liter Hubraum
unbestritten — namlich sicherer Gerade-

" auslauf auch auf glatter Bahn, hohe

Fahrsicherheit bei Aquaplaning und Sei-
tenwind, gute Traktion auf rutschigem
Untergrund und im Schnee. Hinzu
kommt der gute Fahrkomfort, den die
von Antriebsnachteilen freie Hinterach-
se den Insassen zur Verfugung stellt,

Seit jeher gehorte es zu den Merkmalen
der Audi 100-Baureihe, daB neben lei-
stungsstarken auch betont wirtschaftli-
che Maodelle angeboten wurden. Viele
Leute wissen nicht, wie umfangreich das
Audi 100-Angebot gerade auf diesem
Gebiet geworden ist — sie halten den
Audi 100 fir ein in Festkosten und Ver-
brauch anspruchsvolles Auto. Das ist er,
genau genommen, selbst in der Finfzy-
linder-Ausfihrung nicht, erst recht nicht
als Vierzylinder und als Diesel.

Audi hat die neue Modelleinteilung des
Volkswagenwerkes Gbernommen: Auch
beim Audi 100 gibt es C-, CL- und GL-
Modelle, auBerdem die Spitzenausfih-
rung CD und neuerdings den mehr
sportlichen CS. Ausgangspunkt ist aber
nach wie vor der Audi 100 mit dem 1,6
Liter 63 kW/85 P5-Motor. Dieses Modell
liegt in der C-Ausfihrung zweitlrig heu-
te bei etwas (ber 18 000 Mark. Man
sollte sich diesen Audi 100 C einmal
ansehen: Er ist ein gut ausgestattetes
Auto mit allem Raum- und Komfortvar-
teilen des Audi 100. Man muB hier, wie
bei den Wolfsburger Autos, keine funk-
tionellen Bestandteile mehr extra bezah-
len: Verbundglas-Frontscheibe, Halo-
genscheinwerter, beleuchtete Bedie-
nungselemente, Zeituhr, Tageskilome-
terzahler gehdren zur Serie.

Auch viertirig liegt der Audi 100 C noch
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Audi 100 Modelliibersicht

Modelle Magliche Grundpreis
: Antriebskombinationen
@ Mdagliche i Preisempfehlung
Kombination g bezogen
£l S o P P P auf jeweilige
o Em &E o] Za ;ﬁ s ; Mindest-
: ig HS “*i"f L‘-“'..E EE ;E,. “;_.a: otorisierung
M) N o=
2212212852512 01
m s bt I =] e R
Audi 100 C 2tirig L 9| ® (9 e 18 265 DM
Audi 1.l:'ﬂ C 4tiirig e @ e 9 &80 18 950 DM
Audi 100 CL 2tirig ole ®| e ole® 19270DM
Audi 100 CL 4tiirig el ®|o |@e|®| 19955DM
Audi 100 GL* L I e (& o9 21 420 DM
Audi 100 CD* e & (89S 26 615 DM
Audi 100 CS* L e o |ooe bt
Audi 100 CL Formel E* | ® ® 20 505 DM
Audi 100 GL Formel E* | @ |- 21970 DM
Audi100CDiesel * L L I 21 385 DM
Audi 100 CL Diesel 2tir. @ 0 21 705 DM
Audi100CL Diesel 4tir. @ %% 22 390 DM
_Audi 100 GL Diesel* " ole 23 855 DM
Audi 100 CD Diesel* L e e 27 690 DM
Audi 100 Avant CL* 2 @ | o |elele| 214300M
Audi 100 Avant GL* & ®| o oee| o09450M
Audi 100 AvantcD* | | o | o |elele] 273300M
Audi100 AvantGL Diesel” o] | |ele 23 105 DM
Audi100 Avant GL Diesel* | e ole| | 24507 DM
Audi Avant CD Diesel* ® ole| | 28405 0Mm
* Diese Modelle werden nur 4turig angeboten
; {Avant. 4 Turen + Heckklappe)
** 4+E-Getriebe nur bei Formel E kombinierbar mit 63 kW-Otto-Motor
***  Automatik nicht kombinierbar mit Diesel- und 74 kW-Otto-Motor
**** Preis stand bei RedaktionsschluB noch nicht fest

unter 19 000 Mark, als CL kostet er etwa
1000 Mark mehr, aber noch immer unter
20 000. Die Formel E-Version (als CL
und GL lieferbar) Uberschreitet knapp
diese Grenze. Damit fallt der Audi 100 in
ginen Bereich, in dem komfortable und
gerﬁumige Autos noch recht dunn gesat
sind. LeistungsmaBig kann die B5 PS-
Ausfihrung als verninftige Losung gel-
ten: Sie bringt Mittelklasse-Fahrleistun-

en in ‘l."arhindung mit sparsamem Ver-
Era uch. Kein Wunder, daB dieses Modell
in letzter Zeit einen Aufschwung erlebte.
Die andere Moglichkeit, mit dem Au-
di 100 ebenso sparsam zu fahren wie
mit einem Auto der unteren Mittelklasse,
ist der Diesel. Bei ihm kommt jedoch
noch das Komfort-Plus des Flnfzylin-
ders hinzu. Ein viertiriger Audi 100 C

Diesel {es gibt, um das Programm nicht
zu umfangreich werden zu lassen, den
C-Diesel nicht zweitiirig) kostet
21 385 Mark. Der Zweiliter-Flnfzylin-
der-Diesel bringt neben seiner Leistung
von 51 kW/70PS ein beachtliches
Drehmoment. So kommt es, daB der
Audi 100 Diesel nicht nur komfortabler,
sondern auch temperamentvoller ist als
die meisten anderen Diesel,

Die Funfzylinder-Benzinmotoren  mit
85 kW/M15PS wund 100 kW/136 PS
{(Einspritzmotor) haben sich einen Ruf
als leistungsfreudige und komfortable
Triebwerke geschaffen. Seit der Umstel-
lung auf Superbenzin, die mit einer
villigen Neuabstimmung verbunden
war, gehort auch der 115 P5-Motor, wie
vorher auch schon die 136 PS-Variante,
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zu den sparsamsten in seiner Klasse.

Die Licke unter den Vergaser-Motoren
zwischen dem 1,6 Liter 85 PS-Vierzylin-
der und dem 2.2 Liter 115 PS-Finfzylin-
der wurde von Audi unlangst durch den
1,9 Liter Funfzylinder mit 74 kW/100 PS
geschlossen. Die Fahrleistungen dieser
Version konnen sich sehen lassen:
12,5 Sekunden wvon 0 auf 100 km/h,
Hochstgeschwindigkeit 170 km/h. Man
ist damit also keineswegs langsam; der
tiefere Sinn der hubraum-verkleinerten
Ausfiihrung liegt jedoch in der Sparsam-
keit in Verbindung mit komfortabler
Laufruhe.

Die Formel E ist beim Audi 100 mit dem
B85 PS-Vierzylinder und den CL- und
GL-Ausstattungen gekoppelt, wobei die
Start-Stop-Anlage den Formel E-Model-
len vorbehalten ist, wahrend das 4+E-
Getriebe in sAdmtliche Audi-Modelle ein-
gebaut werden kann, die damit in Yer-
brauch und Gerdusch-Komfort ein wei-
teres Plus aufweisen. Die Getriebe-
Automatik gibt es nicht in Verbindung
mit dem Diesel und dem 1,9 Liter-Fani-
zylinder.

Wiahrend der Audi 100 CD eine Luxus-
ausfihrung mit umfangreichen serien-
méBigen Extras darstellt, wurden beim

neuen Modell CS mehr sportliche Ka-

rosseriedetails  kombiniert:  Breiter
Frontspoiler, breite seitliche StoBprofil-
leisten, schwarze Fensterrahmen,
Leichtmetallfelgen 6J x 14, Breitrei-
fen 185/70. Zum Teil wurden diese Din-
ge vomn Audi 200 iibernommen, so auch
das Vierspeichen-Lenkrad und die vor-
deren Rahmen-Kopfstitzen. Der Fah-
rersitz ist héhenverstellbar, Sitzpolster
und Tiarverkleidungen sind mit Tweed-
Stoff (berzogen. Die umklappbare
Fondarmstitze gibt auch die Uffnung

GLUTE FAHRT S/

fir den durchschiebbaren Skisack frei.
Den Audi 100 CS gibt es mit dem 1,6 Li-
ter-Motor und mit den beiden starksten
2 2 Liter-Flinfzylindern. Bei den Finfzy-
lindern ist die Servolenkung im CS se-
rienmaBig eingebaut, nicht so das 4+E-
Getriebe. Drei Metallic-Lackierungen
werden ohne Aufpreis angeboten.
Wihrend der Audi 100 CS auf die Stu-
fenheck-Karosserie beschrankt ist, gibt
es CL, GL und CD auch als Avant. Zwar
konnte Audi mit der Schragheckversion
Avant nicht den erwarteten Erfolg erzie-
len: aber dieses Auto genieBt dennoch
unter Kennern einen guten Ruf. Er er-
klart sich nicht nur aus den Vorteilen des
variablen Hecks, sondern auch aus den
speziellen Qualitdtsmerkmalen dieses
Maodells, Der Avant ist kein Auto, das
nach auBen wirken will — er sieht eher
unauffillig aus. Um so erfreulicher ma-
chen sich im Alltagsbetrieb der hohe
Fahrkomfort und die Vielseitigkeit be-
merkbar, die ihn zu einem Mittelding
zwischen sportlicher Limousineg und
Kombiwagen werden lassen.

Es gibt den Avant nicht mit dem 1,6 Li-
ter-Vierzylinder; die preisglnstigste
Ausfihrung ist der Awvant CL mit
dem 1,9 Liter-Flinfzylinder, der fir

21 480 Mark zu haben ist. Hinzu kom-
men alle starkeren Motarisierungsstufen
und die drei Getriebe-Ausfuhrungen.

136 PS mit automatischem Getriebe.

Den Flnfzylinder-Dieselmotor gibt es im
Avant bemerkenswerterweise auch in
Verbindung mit der teuren CD-Ausstat-
tung — fiir Gber 28 000 Mark eines der
originelisten und exklusivsten Diesel-
Autos. Alle Avant sind viertlrig, denn bei
diesem Auto geht es darum, in jeder
Hinsicht ein Maximum an Bequemlich-
keit zu bieten: ob beim Fahren ins
Theater, mit Abendgardercbe zu vier,
ob bei Reisen mit Kind und Kegel zum
Wintersport oder bei Einkaufsfahrten.

Nach wie vor steht der Name , Avant”
am Heck, die Motorenbezeichnungen
sind dagegen bei allen Audi-Modellen
vom Heck wverschwunden, lediglich im
Kihlergrill gibt es weiterhin die Plaket-
ten, die auf den Motor verweisen. Audi
will damit unterstreichen, da nicht mehr
die Stirke des Motors den Wert des
Autos ausmacht; zugleich mochte man
die Aufmerksamkeit auf die Ausstat-
tungsversionen lenken, die ohnehin auf
den Preis mehr EinfluB ausiiben als die
Motoren.

Die Erganzung des Programms durch
den luxuridsen CD und den sportlichen
CS 1aBt zugleich erkennen, daB Audi
den Audi 100 nach der Einfihrung des
200 keinesweqgs in den Hintergrund tre-
ten lassen will. Der 200 soll nach wie vor
ain exklusives Spitzenmodell sein, das
in werhéltnismaBig geringer Stlckzahl
hergestellt wird. Zugleich tragt er die
Einfuhrung neuer Techniken wie des
Turbo-Motors und des automatischen
Anti-Blockiersystems ABS. Flr den Au-
di 200 gibt es im neuen Modelljahr wie
fiir alle Audi-Modelle neue Aufienlackie-
rungen und Polsterfarben. Im dbrigen
bleibt der exklusive Charakter erhalten -
den Audi 200 gibt es sogar mit Leder-
Sitzbeziigen zu kaufen. Er wird mit dem
125 kW/170 PS-Turbo-Motor und it
dem 100 kW/136 PS-Einspritzmotor
ausgeriistet. Das stirkste Auto im Audi-
Programm ist er damit freilich noch
nicht: Diese Rolle bleibt dem Quattro mit
147 kW/200 PS vorbehalten.

Der groBe Umfang des Audi-Programms
allein schon beim Audi 100 tauscht
leicht darlber hinweg, daB dieses Pro-
gramm aus wenigen Grundelementen
zusammengesetzt ist: Karosserie und
Fahrwerk sind bis auf geringe Abwei-
chungen vom Audi 100 C bis zum Au-
di 200 Turbo gleich; alle Finfzylinder,
ob Benzin- oder Dieselmotoren, beru-
hen auf der gleichen Grundkonstruktion;
die Ausstattungsdetails sind zwar unter-
schiedlich verteilt, aber unter sich auch
wiederum gleich, So entsteht ein indivi-
duelles Programm auf der Basis rafio-
neller Bausteine.

Die GUTE-FAHRT-Wertungen zum Audi 100

GuUnstigster Kauf: Audi 100 C 63 kW/85 PS. Niedrigster Verbrauch: Audi 100 C/

CL Diesel mit 4+E-Getriebe. Beste Allround-Losung: Audi 100 CL 85 kW/
115 PS mit 4+E-Getriebe. Vielseitigste Losung: Audi 100 Avant CL 100 kW/
136 PS mit 4+E-Getriebe. Komfortabelsie Ldsung: Audi 100 CD 100 kW/
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