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Alternative, Der Vielfahrer,
der beruflich Reisende vor
allem hat die Mdoglichkeit,
samtliche Vorteile dieses An-
triebskonzeptes zu nutzen.
Selbst wenn ein Liter Diesel-
treibstoff genau so viel kostet
wie Normalbenzin, oft gar
noch mehr, die Verbrauchs-
werte eines Audi 100 Diesel
bringen unter dem Strich
dennoch ein Plus.

Dies kann vorweg festgehal-
ten werden: Es ist erstaun-
lich, wie wenig der Diesel
verbraucht, selbst wenn er
gnadenlos getreten wird, auf
der Autobahn, im Stadtver-
kehr, bei exiremem Kurz-
streckenbetrieb. Wir haben
25 000 Kilometer mit dem
Audi 100 GL 5 D absolviert,
innerhalb von wenigen Mo-
naten. Nicht auf einer Rund-
strecke, sondern im norma-
len StraBenverkehr, im ver-
scharften Betrieb, mit kalter
Maschine, bei hohen thermi-
schen und mechanischen
Anforderungen. Eine wirklich
aussagekraftige Belastungs-
probe fir Motor, Fahrwerk
und Karosserie,

Kultivierter
Motor

Es soll Autofahrer geben, die
den Diesel immer noch an
traditionsgeladenen Beispie-
len messen und ein lautes,
unangenehmes Gerausch-
bild mit diesem Maotor verbin-
den. Beim Umgang mit die-
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ser Triebwerkskonzeption im
Audi 100 5 D wird man rasch
eines Besseren belehrt.
Schon eine kurze Fahrt mit
diesem Auto uberzeugt da-
von, daB der Flnfzylinder-
Diesel Ingolstadter Kanstruk-
tion komfortablere Laufge-
rausche zu bieten hat als
manch gediegener Mittel-
klasse-Wagen mit Ottomotor.
Im Leerlauf, kurz nach dem

Kaltstart freilich wird auch der
Funfzylinder-Diesel aku-
stisch unverkennbar. Dies

verschwindet jedoch sofort
bei warmer Maschine und et-

was hoheren Drehzahlen, Im

Geschwindigkeitsbereich um
und Uber 50 km/h, also
schon bei Stadl-Tempo, ist
vom Diesel tatsachlich nichts
zu spuren. Vibrationsfrei und
unaufdringlich verrichtet der
Selbstziinder seine unter ho-
hem mechanischem Druck
stattfindende Arbeit. Die Zei-
ten sind endgultig vorbei, die
Diesel-Fahrer deutlich durch
schwarze Qualmwolken und

nagelnde Gerauschkulisse
brandmarkten - bei Audi
jedentalls.

Wie unser sorgfaltig gefihr-
tes Testprotokoll ausweist,
blieb der Audi 100 GL 5 D

nicht ganz defektirei. Das de-
molierte Gasgestange lieB
sich problemlos mit Hilfe ei-
ner Bliroklammer behelfsma-
Big instandsetzen, der Wei-
terfahrt stand nichts mehr im
Wege. Die beschadigte
Achsmanschette, die Kunst-
stoff-Abdeckung eines An-
triebsgelenkes an der Vor-
derachse, blieb ohne irgend-
welche Folgen. Eine Ursache
fir die Beschadigung lieB
sich nicht feststellen. Der
Austausch erfolgte prophy-
laktisch, um das Eindringen
von Schmutz und die damit
verbundene Schadigung des
Antriebsgelenkes auf Dauer
zu unterbinden.

Sparsamim
Verbrauch

Auch die Feststellung, daB
am Motor Wasserspuren zu
finden waren, was sich dann
als defekte Zylinderkopfdich-
tung herausstellte, bedeutete
nicht das Ende einer Dienst-
fahrt. Das Diesel-Triebwerk
lief brav weiter, bis zum falli-
gen Werkstattermin, Dabei
allerdings wurde der einge-
rissene Auspuffkrummer ent-
deckt. Nach den bisher vor-
liegenden Informationen
missen beide Falle als Aus-
nahmen eingestuft werden,
eine auffallende Haufung die-
ser Schaden ist fur uns je-
denfalls nicht konstatierbar.

Wie schon eingangs erwahnt,
galt es bei Ubernahme des
Audi 100 GL 5 D als ausge-

Sparsam: Das Diesel-
triebwerk im Audi 1005D
belastet die Energievor-
riate kaum. Im Durch-
schnitt forderte die Ein-
spritzpumpe 9,4 1/100 km
Diesel in die Brennraume
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Modern: Vibrationsarmer
Lauf, gutes Kaltstartver-
haltenund niedriger
Kraftstoffkonsumsinddie
herausragenden Merkma-
le des 6konomisch konazi-
pierten Dieselmotors




Motor

Bauart Flinfzylinder-

Dieselmotar in Reihe
Hubraum cm?® 1986
Hub/Bohrungmm  86,4/76.5

Daten und MeBwerte Audi1005D

zul. Dachlast kg 75
Anhéngelast gebr. kg 1100

Fahrleistungen (GF-MefBw.)
bei 4500 km/bei 25000 km

Hochstgeschw. km/h 153/153

km 4800
km 7500
km 15000
km 15800
km 16200
km 23500
km 23B00
km 24000

km 24600

Verdichiung 23:1 ;
- Beschleunigung in s
*59!51‘;’“9 kW ”;511 20V beidgoo =80 km/h 11,9/12,0
D‘:;h:t;”m = Nm‘(m:g)e' 0-100 km/h 18,5/18,4
e
bei 1/min 123 (12,3) bei 3000 0=120km/h 28,2/29,7
0—140 km/h 47,.8/47.9
Krauﬁbmgung 80-120 km/h 16,7/1 7.6
Einscheiben-Trockenkupplung  Elastizitat in s
Ubersetzungen 40-60 km/h 9,3/7,8
1. Gang 3.600  40-80 km/h 19,1/15,3
2. Gang 1941 40-100 km/h 29,4/24 4
3. Gang 1231 40-120 km/h 42,5/36,5
4. Gang 0,857
5. Gang 0,684 Fahrgerdusch dB(A)
Riickwartsgang 3,500 peiB0 km/h 66
Achsubersetzung 4,778  bei 100 km/h 70
bei Hochslgeschw 76
Fahrwerk
vorn Federbeine, _Yerbrauch
Querlenker, Stabilisalor  Testverbrauch I/100km 9.4
Hinten Torsions-Kurbelachse,  Minimum /100 km 7.7
Langslenker, Stabilisalor, o imum 17100 km 11,0
Bremsen v/h
Scheiben/Trommeln Preise
Rader 185/70 SR 14  Grundpreis Audi 100 GL5 D
auf 5% J x 14 DM 22 815
Funfgang-Getriebe DM 435
MaBe und Gewichte Servolenkung (M 657)
L/B/H cm 468/177/139 DM 1030
Schiebe/Ausstelldach (M 580)
Radstand cm 267 DM 653
Leergewicht kg 1210 E1 peheizbare Vordersitze
zul. Gesamtgewichtkg 1670 (M 139+340) DM 312

Testprotokoll

Reilendefekt (Steinschlag)

Regelservice (66 Mark)

Regelservice (130 Mark)

Gelenk am Gasgestange gebrochen

Gasgestange erneuert (Garantie)

Regelservice (72 Mark)

Neue Reifen und Leichtmetallrader montiert (74 Mark)
Defekte Achsmanschetie ersetzt und Stahlkurbel-
dach eingestelit {Garantie)

Delekte Zylinderkoplidichtung und gerissenen Aus-
puffkrimmer ersetzt, Unterbrechung in der Lautspre-
cherzuleitung behoben (Garantie)

GUTE FAHRAT &/80

macht, den Motor weder zu
schonen, noch irgendwelche
Rucksichten auf den Kraft-
stoffverbrauch zu nehmen.
Das Ergebnis nach 25000
Kilometer ist umso beein-
druckender und erfreulicher,
Als Maximum schluckte der
Finfzylinder exakt 11 Liter
Diesel, ein Wert, der nur bei
anhaltender Hochstbean-
spruchung der Maschine
moglich war. Das von uns
erreichte Minimum pendelte
sich bei 7,7 Liter ein. Der
durchschnittliche Testver-
brauch von 9,4 Liter auf 100
Kilometer qilt fiir einen ge-
raumigen Mittelklassewagen
komfortabler Auslegung, fur
einen Finfzylinder-Motor mit
zwei Liter Hubraum. Eine of-
fensichtlich gelungene Kon-
struktion, dieses Triebwerk
und ein Automobil, das voll in
die Zeit paBt.

Eine Rakete ist der Audi 100
GL 5 D nicht. Bei Gber 1 200
Kilogramm Leergewicht und
einer fur Diesel-Verhaltnisse
immerhin wohlproportionier-
ten Leistung von 51 kW (70
PS) sind keine umwerfenden
Fahrleistungen zu erwarten.
Die 100 km/h-Marke erreich-
ten wir in 18,4 Sekunden,
was nicht ganz den Werksan-
gaben entspricht, dafiir lag
die Hochstgeschwindigkeit
mit 153 km/h dartber.

GroBer
Aktionsradius

Mit diesen Fahrleistungen
nimmt der Audi 100 5 D im
Konzert aller Diesel-Fahrzeu-
ge eine hervorragende Posi-
tion ein. Hinzu kommt der
erfreulich geringe Verbrauch
und ein respekiabler Tankin-
halt von 60 Liter. Ergebnis:
Auf langen Strecken wird der
Tankstopp zum seltenen Er-
eignis, die Reisedurchschnit-
te geraten deshalb erstaun-
lich hoch. Nach unseren Er-
fahrungen sind Fahrstrecken
ohne Tankaufenthalt von 650
Kilometern und mehr durch-
aus die Regel, ein beraus
angenehmer Aspekt.

Insgesamt recht vorteilhaft
machte sich das im Testwa-
gen installierte, auf Wunsch
lieferbare Flnfganggetriebe
bemerkbar. Im Flachland IaBt
sich mit dem lang Ubersetz-
ten Spargang eine deutliche
Drehzahlreduzierung errei-
chen. Wenn Steigungen auf-
tauchen, muB freilich in den
Vierten zurtickgeschaltet
werden. Fir Diesel-Interes-

senten, die sich sehr oft oder
uberwiegend auf langeren
Strecken und auf der Auto-
bahn bewegen, ist das Funf-
ganggetriebe eine dringende
Empfehiung. Dabei mufl auch
das Fahrgerausch-Niveau als
besonders lobenswert be-
zeichnet werden. Wir regi-
strierten bei Tempo 100 gan-
ze 70 dB(A), zum Vergleich:
der Audi 100 CD 5 E (Fiinf-
gang) erreichte 69 dB(A),
der Porsche 928 S kam auf
72 dB(A).

Sicheres
Fahrverhalten

Unter allen Verkehrsbedin-
gungen hinterlaBt der Audi
100 GL 5 D einen erfreuli-
chen Eindruck, Das betont
komfortabel abgestimmte
Fahrwerk ist den erreichba-
ren Fahrleistungen tatsach-
lich jederzeit gewachsen. Na-
tirlich wversucht der groBe
Diesel in engen Biegungen
Uber die Vorderrdder zu
schieben, dieses Untersteu-
ern ist jedoch nicht allzu aus-
gepragt und 1aBt sich leicht
korrigieren. Gegen Ende der
Testdistanz montierten wir
anstait der serienmaBigen
Stahlfelgen (5%2 J X 14) die
neuen und recht schmucken
Tevoa-Leichtmetallrader (TE-
VOG GmbH, Postfach 71062,
8 Minchen 71), mit sechs
Zoll Breite. Bestickt mit dem
neuen Firestone S 211 in
185/70 SR 14 erwies sich
diese Kombination als Voll-
treffer. Die etwas Dbreitere
Felge und der neue Firestone
bringen sehr exakle Lenkre-
aktionen und mehr Stabilitat,
beides ist auf Anhieb spir-
bar.

Auch bei Berucksichtigung
der beiden Minuspunkte (Zy-
linderkopfdichtung und Aus-
puffkriimmer) zeigte sich der
Audi 100 GL 5 D als reife,
harmonische und absolut ge-
lungene Konstruktion. Bei
hohen Kilometerleistungen
ist die Wirtschaftlichkeits-
rechnung bei diesem Auto-
mobil mit Sicherheit ausge-
glichen, wahrscheinlich gar
ausgesprochen positiv. Dies
umso mehr, je teurer der Be-
triebsstoff unserer Automobi-
le generell wird. Im ibrigen
kann der Audi-Funfzylinder in
punkto Komfort und Fahrei-
genschaften mit MaBstdaben
aufwarten, die in der Mittel-
kiasse auch heute noch als
keineswegs selbstverstand-
lich gelten. -kpb-
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