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ieselfahrzeuge stehen im Ruf,
besonders sparsam mit dem
Kraftstoff umzugehen. Die
Grunde dafiir liegen auf der Hand: Wegen
des hoheren Wirku ngs?trsades nutzt der
Dieselmotor die im Krafistoff gespeicherte
Energie weit effizienter aus als ein ver-
leichbarer Ottomotor; kurz, er ist ein
erer Futterverwerter. Hinzu kommt,
daB Dieselmotoren in der Warmlaufphase
nicht mit zusatzlichem Kraftstoff ange-
reichert werden mussen, was insbeson-

n-rmmoul.snmit?ops-mmm
Besonders kostenginstig im Fahralltag?

dere im Kurzstreckenbetrieb zu immen-
sen VYerbrauchsvorteilen flhrt (siehe auch
GF 12/80). :
Dennoch, so scheint es, bestehen weit-
verbreitete Unklarheiten, wann und bei
welchen Fahrgewohnheiten sich die
Mehrausgabe fiir einen Dieselmotor lohnt.
Immerhin schiégt der Selbstziinder mit et-
wa 1 500 Mark zu Buche. Fest steht, wer-
Diesel fahrt kann grundsatzlich mit gerin-
gem Kraftstoffverbrauch rechnen. Selbst
der groBe und komfortable Audi 100
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Bewahrt: Das 1,5 Liter-Triebwerk des Golf

mit dem Finfzylinder-Diesel-
motor laBt sich problemios
mit Durchschnittswerten, die
deutlich unter 10 /100 km
liegen, bewegen.

..Einmal angeschafft,"
schreibt GF-Leser Axel Rex-
hduser aus Bruchsal uber
seinen Audi 100 GL 5D, ,,un-
terhalt man ihn zu den Ko-
sten eines Polo." Just diese
Zuschrift war fir uns AnlaB
genug zu einem ungewohnli-
chen Kostenverglech: LaBt
sich ein groBer und kommo-
der Diesel wirklich Dbilliger
fahren als ein kieines Fahr-
zeug mit Benzinmotor? Um
vergleichbare Voraussetzun-
gen zu schaffen, setzien wir
Zwei gleichstarke Wagen ein,
einerseits eben den Audi 100
GL 50 und andererseits ei-
nen typischen Vertreter der
kleinen Mittelklasse, den Golf
GLS mit 1,5 Liter-Maschine.
Beide Motoren leisten 51 kW,
das sind 70 PS. Ein Vergleich
also, der wohl bisher noch
nicht angestellt wurde und
dessen Ausgang klar zugun-
slen des kleinen Autos aus-
zugehen scheint. Ziel war es,
moglichst praxisnah fur jedes
Fahrzeug die monatlichen
Kosten zu ermitteln.

Punkt eins, die Steuer., Sie
richtet sich derzeit noch nach
dem Hubraum des Motors,
und 100 Kubikzentimeter ko-
sten 1440 Mark pro Jahr,
Das macht beim Golf monat-
lich 18 Mark, der Audi 100
Diesel kommt mit seinem
Zweiliter-Finfzylinder auf 24
Mark. Die Kosten fur die Haft-
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pflicht-Versicherung  liegen
bei beiden Fahrzeugen gleich
hoch, schlieBlich haben bei-
de einen 70 PS-Motor. Wir
kalkulierten nach den Tabel-
len des VWD und erhielten fur
Regionalklasse R 5 und
Schadensfreiheitsstufe SF 1
(100 Prozent) den monatli-
chen Betrag von 74,82 Mark.
Kosten flr die Teilkasko-Ver-
sicherung sind dagegen ver-
schwindend gering. sie lie-
gen fur beide Wagen unter
zehn Mark monatlich.

Den dicksten Brocken im
Budget machen unumstritien

Verbrauch
(14100 km]

KurFsirecke
Stadiverbrauch

die Kraftstoffkosten aus. Da
fur unsere Rechnung beson-
ders praxisnahe Werte von-
niten waren, wollten wir
nicht auf die Norm-Ver-
brauchswerte nach ECE zu-
ruckgreifen; eigene Messun-
gen wurden durchgefihrt,

Wir gehen davon aus, daf
die Mehrzahl der Autofahrer
ihr Fahrzeug taglich zur Ar-
beit und zuruck bewegen. In
der ersten MeBreihe ermit-
telten wir deshalb den Kurz-
streckenverbrauch auf zehn
Kilometer Distanz bei kalter
Maschine. Hier spielt der

Diesel seine Vorteile woll
aus, es wurden 9.5 /100 km
registniert. Die Kaltstan-
anreicherung des kleinen
Benziners fIrieb dessen
Verbrauch dagegen auf
13,1 17100 km haoch.

Unter diesen Yoraussetzun-
en fahrt der Durchschnitts-
utofahrer an fiinf Tagen in

der Woche und am Samstag

zum Wochenendeinkauf. Das
macht pro Monat 480 Kilome-
ter mit den oben angegebe-
nen Verbrauchswerlen. Am

Wochenende kommt viel-

leicht noch eine Ilangere

Vergleich: Kraftstoffverbrauch

LandstraBenverbeauch

Autobahnverbrauch




Etappe hinzu, die sich zu-

Vergleich: Daten Golf GLS UG R DRI R Il <ammensetzt aus Landstra-
Motor Vierzylinder-Otiomotor _ Ben- und Autobahnfahrt.
; qﬁf&“ : : ' Auch hierflr ermittelten wir
e - die jeweiligen Verbrauchs-
Hubraum 57 em® werte und setzten monatlich
. : o O 400 Kilometer an.
Verdichung B .~.E.2 MR Ins%esamt ergaben sich so
Leistung 51kW(70PSE) bei 5600/min | 51K nach unseren :‘ﬂart;:"aq.échsv
. : - g messungen monatliche Sprit-
max. Drehmoment ~_110 Nm bei 2500/min kosten von 140,59 Mark fiir
Fahrwerk R den Golf (Normalbenzin 1,35
vom . Dreiecksquettenker DM) und 98,75 Mark fiir den
— Audi 100 GL 5D (Diesel 1,25
hinten Verbundlenkerachse Mark).

" Schelbe/Trommel Autsummiert kommen dem-
o ik il — nach auf den Audi 100-Eig-
Rader .| 1555R 13 auf54X13 ner munaﬂiﬁhﬂ Kosten vug
T T T o rund 200 Mark zu — un
MaBe und Gewichte TR I i S dennoch liegt der groBe Die-
Linge/Brelte/Hahe 3815 cm/161 cm/141 em sel damit um rund 35 Mark
Radstand CEE A e unter den vergfleichbaren
25 S fwendungen fir einen

Leergewicht et RS e g‘;,}” o 3
4 S L T TN W wird wohl in ersier Instanz
Gepéckrauminhalt kel O - o vom Geldbeutel entschieden.
ki b e i e Zudem sind die beiden Kan-
b i — lfH didaten zu va;;.schi_eden, egen
Fahrleistungen (GF-MeBwerte) i auf unterschiedlichen Ge-
Hbchstgeschwindigkeit 164 kmh schmack und Bedarf zuge-
: _ - : schnitten, Flr den im Ver-
Beschleunigung 080 km/h e ol gleich %um Golf doch um
; . f einige Tausend Mark hohe-
e — 1.2'33 ' ren Anst:haﬁungspre'rs des
Elastizitat 40-60 km/h _ " BBs Eudi I‘H]EJ GL 5D bietet der
: iesel aber auch eine ganze
45-50 : 15.7 8 Menge mehr: Man fahrt mit
40-100 kmJ/h ~218s ihm 1;?inta geraumige LimF?[usi—
: ne, die in Ausstattung, Platz-
Innengerdusch bei 60 km/h - 64dB (A) angebot und Fahrhgr?ﬁfun ei-
bei 100 km/h 71 dB (A) ne deutliche Stufe Uber dem

; Golf steht.

bei Héchstgeschw, - B1dB(A) Elali%piaihaﬁ aber sidn-d Itgii.a-
Grundrmodel viertiirig, : Verbrauchsvorteile, die der
Grundprels Funigang Gemicbe 14 745 Mark Audi 100 Diesel insbesonde-

re bei haufigem Kurzstrek-
keneinsatz und im Stadtver-
hEhlg snuvegﬁs auszus;rie}lan
= weil — und dies gilt in glei-

e Vergleich: Monatliche Kosten cher Weise auch fir die an-
deren Modelle mit Selbstzin-

Goll der, den Golf D, den Jetta D,
238 06 den Audi B0 D und fur den
Audi Bus. Auch die Mehrkosten
cohi fiir den Dieselmotor fallen
nicht so stark ins Gewicht,
amortisieren sie sich doch fur
gewdhnlich schon in den er-
sten Jahren oder werden auf
jeden Fall durch den hoheren
Wiederverkaufswert des Wa-
gens eingespielt. In Zukunft
uberdies wird sich die Preis-
Gol  Audi Schere zwischen Diesel- und
7482 74,82 Cttokraftstoff noch  weiter
1 : auseinander bewegen. Ein
] | zunehmendes Kostenplus fiir

Bzt den Diesel. Was bleibt, sind

Goll  Audi ' | . also tatsachlich glnstige
473 6,13 : R il b Unterhaltskosten fur Diesel-
- i autos. Und darum liegt — wie

Haflpfhicht Teilkasho Kraftsioff Gesamlkoslen

man sieht — Leser Rexhau-
ser mit seiner Feststellung
gar nicht so falsch. D. Heinz
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