chwerpunkt  der  Ingolstadter

Automobil-Offerte ist nach wie

var der Audi 100, der sich im
neuen Modelljahr mit wenigen, sorg-
sam ausgearbeiteten Delailanderungen
zeigt., Er wird allein in 15 Ausstattungs-
Varianten angeboten, nimmt man den
Avant hinzu, sind es gar 26. Yom Vier-
zylinder in Grundausstattung, Gber die
kultivierten Fianfzylinder-Modelle  mit
Diesel-, Vergaser- oder K-Jetronic-hMo-
tor, bis hin zur luxuridsen CD-Version
ist fiir jeden Geschmack und jeden -
nicht allzu kleinen — Geldbeutel alles
geboten.
Unser Testwagen, ein Audi 100 CD S E,
ist in dieser Ausstattungs- und Lei-
stungsskala am oberen Endpunkt ange-
siedelt; er wurde mit allem ausstaffiert,
was gut und teuer ist. Den technischen

Finf Zylinder in
Reihe sorgen
filr komfortable
Laufruhe. Das
neue Fiinfgang-
Getriebe gibt
die Leistung
portionsgerecht
weiter

Die Audi100
CD-Klasse
zeichnet sich
durch luxuribses
Interieur aus

Besseres Licht
spendet der
neue Haupt-
scheinwerfer
mit zwel Reflek-
toren. Klare
Sicht schafft die
Scheinwerfer-
Waschanlage.

Leckerbissen stellt jedoch das Fiinf-
gang-Getriebe dar, das neben der be-
kannten Dreigang-Automatik nun neu
im Mehrausstattungskatalog aufgefihrt
ist.

Die flinf Gange im Audi 100 sollen das
Fahrzeug sicher nicht zum leichtfliBigen
Renner befligeln, die Aufgabe der zu-
satzlichen Schaltmdglichkeit ist es viel-
mehr — mit Seitenblick auf die steigen-
den Kraftstoffpreise — den ohnehin ver-
brauchsgunstigen Fanfzylinder zu noch
sparsamerem Benzinkonsum zu bawe-
gen. Economy lautet die Bezeichnung
flir diese Getriebeauslegung, sig ist
gleichbedeutend mit Wirtschaftlichkeit,
Sparsamkeit.

Der lang abersetzte finite Gang be-
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TEST: Audil00CD5E

wirkt im oberen Geschwindigkeitsbe-
reich eine Absenkung der Motordreh-
zahl; Kraftstaffersparnis, ein geringerer
Gerduschpegel und eine langere Le-
bensdauer des Aggregals sind das Re-
sultat.

Bei den unteren vier Gingen wurde das
bekannte Schaltschema beibehalten,
der fiinfte Gang schlieBt sich logischer-
weise rechis vorne an. Der Ruckwarts-
gang wird nichlt mehr links wie bislang,
sondern nach Uberwinden giner Sperre,
rechts hinter dem zusdtzlichen Funften
eingeleqgt.

Neu bei Audi:
Fahren mit finf Géangen

Alle Gange lassen sich satt einlegen,
wenngleich das Herunterschalten von
drei nach zwei ab und an zu einer
hakeligen Sache wird. Hierbei will der
Schalthebel mit ein wenig MNachdruck
besonders exakt dem H-Schaltweg
nachgefihrt werden.

Behilt der energiebewufte Audi 100-
Fahrer die Verbrauchsanzeige im Auge,
s0 kann er jedoch bisweilen am Sparef-
fekt des langen Economy-Ganges zweil-
feln. Bei Tacho 140, gefahren im viertan
Gang, signalisiert das Instrument nam-
lich wirtschaftlichere Fahrweise, als bei
gleicher Geschwindigkeit, gefahren im
fiinften. Dies liegt in der Arbeitsweise
des Instrumentes begriindet. Die Anzei-
ge reagiert ausschlieBlich auf den im
Ansaugtrakt herrschenden Unterdruck,
und der ist eben unter den oben be-
schricbenen Bedingungen im funften
Gang graBer. Die lange Ubersetzung
(i = 0,68) senkt jedoch bei diesem
Tempo die Motordrehzahl um runde
1 200/min ab, und da der Verbrauch des
K.-Jetronic-Motors in erster Linie dreh-
zahlabhangig ist, sinkt dieser merklich,
Wie man sieht, ist die Anzeige hier mit
gewisser Vorsicht zu genieBen.

Seine Hichstgeschwindigkeit erreicht
der Audi 100 CD 5 E im funften Gang
nichl. Wer also full speed reisen will,
muf notgedrungen in den vierten her-
unterschalten. Man nimmt dabei jedoch
einerseits einen hoheren Krafistoffver-
brauch und andererseits den angestie-
generen Gerduschpegel in Kauf — aber
dies entspricht schiielich dem Serien-
Viergang-Getriebe.

Matiirlich 1283t sich der lange Funfte auch
schan bei mittleren Geschwindigkeiten
einlegen, der Motor allerdings reagiert
bei zu tiefen Drehzahlen reichlich unela-
stisch. Schon an leichten Steigungen
muB dann zurlickgeschaltet werden. Auf
ebener, gerader Strecke ist jedoch ein
kommaodes Dahinrollen im finften Gang
miglich.

Das neue Funfgang-Getriebe ist fur 415
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Mark Aufpreis nur mit den Finfzylinder-
Modellan kombinierbar,

Hohe Laufkultur:
Fiinf Zylinder in Reihe

Der Finfzylinder-Motor selbst blieb im
neuven Audi 100 unverdndert. Das K-

Stylistisch
verbessert: Die
Front des neuen
Audi 100

Das Fiinfgang-
Getriebe im
Schnitt: Sparen
mit langer
Ubersetzung

Besseres Licht:
Der neue
Scheinwerfer
mit zwei
Reflektoren

Jetronic-Triebwerk schopft seine 100
kW, das sind 136 PS5, nach wie var aus
22 Liter Hubraum; der Motor verlangt
Super-Kraftstoff. Das hinlanglich be-
kannte Antriebsaggregat gab im Testbe-
trich erwartungsgemal keine Prableme
auf. Der Motor sprang spontan und zu-
verldssig an und zeichnete sich durch
komfortable Laufruhe aus.

Der Kraftstoffverbrauch higlt sich ange-
sichts der gebotenen Fahrleistungen in
vernunftigen Grenzen — die Beschleuni-
gungszeit des grofen Audi 100 CD 5 Eist
mit 10,2 Sekundenvon(auf100km/hnur
rund eine Sekunde langsamer, als bei-
spielsweise die des spartlichen Golf GTI,
Im Testbetrieb begnugte sich der Nobel-
Audi mit durchschnittlich 11,6 Liter auf
100 Kilometer, der Minimalverbrauch
von unter zehn Liter (9,7 11100 km)
wurde mach einer lAngeren Autobahn-
fahrt mit kurzer Stadtverkehr-Zugabe re-
gistriert. Den physikalischen Gesetzen
gerecht werdend, lag der Sprit-Durst
des Audi 100 CD 5 E im GroBstadtver-
kehr um rund zwei Liter dber dem Ge-
samtachnitt. Das haufige Beschleunigen
eines grofen und relativ schweren Wa-
gens [(Leergewicht 1210 kg) kostet
eben mehr Energie, als vergleichbare
Tempoanderungen mit einem Leichtge-
wicht. Zudem lassen sich die Vorteile
des Economy-Getriebes im Stadtver-
kehr kaum ausschipfen.

Das neue Gesicht:
Styling an Front und Heck

Mitte August vergangenen Jahres wur-
den die neuen Audi-Modelle angekin-

digt. Wenngleich tiefgreifende Anderun-
gen beim Audi 100 ausblieben, gelang
es den Ingolstadter Stylisten das auBere
Erscheinungsbild im Rahmen der Mo-
dellpflege zu wverbessern. Modifikatio-
nen der Frantpartie und der StoBfanger
sollen die Limousine breiter wirken
lassen.

Im wesentlichen beschrankten sich die
optischen Aufwertungen mit der Monta-
ge neuer Stoffanger in verchromier
Ausfihrung, die jetzt beim neuen Audi
100 — vorn wie hinten = seitlich bis zu
den Radausschnitten verlangert wurden.
Die zusatzlich aufgebrachte schwarze
Gummileiste  verhindert wirkungswvoll
kleinere Beschadigungen der hochglan-
zenden Oberfliche bei allzu leichtferti-
gen Begegnungen mit Mauerteilen, zu-
fallig wvorhandenen Markierungs- oder
Begrenzungspfosten, hartrindigen Bau-
men oder schlicht mit den anderen Ver-
kehrsteilnehmern.

Bei unserer CD-Version fanden zudem
die in dieser Ausstattungsart serienma-
Rigen Nebelscheinwerfer geschitzte
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Aufnahme im vorderen StoBfanger, eine
elegante Losung. Und noch eine weitere
Funktion beinhaltet die vordere StoB-
stange des Audi 100 CD. In die beiden
Stoffangerhdrner sind  jeweils  zwei
Spritzdisen der  Scheinwerferreini-
gungsanlage integriert.

Haben sich die Anderungen am Heck
des Audi 100 nahezu unauffalhg vollzo-
gen {es werden nunmehr verbreiterte
und seitlich herumgezogene Heck-
leuchten-Einheiten montierl), s0 stichl
die Modifikation der Wagenfront schon
deutlicher ins Auge. Auffallend sind vor
allem die breiteren Hauptscheinwerfer,
die zusammen mit den nun weil abge-
deckien Blinkleuchten eine oplische
Einheit bilden. Micht daB der Audi 100
neuerdings vorne mit weiBem - Licht
Richtungsanderungen und Fahrbahn-
wechsel signalisiert, die Ersatzieilliste
wurde vielmehr noch um gelbgefarbie
Blinker-Lampen erweiter.

Eine echte MNeuentwicklung steill der
Hauptscheinwerfer dar. Helle Hella-In-
genieure schafften es, die Lichtvertei-

lung des Abblendlichtes deutlich zu ver-
bessern. Der Trick: Im Scheinwerfer
ibernehmen zwei getrennte Reflektoren
die Lichtverteilung der ublichen H4-
Halogenlampe. Das Abblendiicht reicht
chne Blendwirkung fir den Gegenver-
kehr merklich weiter, und der Bereich
unmittelbar var dem Wagen wird gleich-
mafiger ausgeleuchtet. Indes wird die
Homogenitdt des Abblendlichts mit ei-
ner geringen EinbuBe der Reichweite
des Fernlichtes hingenommen. Dieses
Manko sollte jedoch nicht Oberbewertet
Werden.

Die noblen Helfer:

CD-Ausstattung
im Innenraum

Schon beim Offnen der Fahrertlr wird
bewuBt, der Audi 100 CO 5E ist kein
protanes . Gebrauchsgefanrt, die CD-
Spezies beinhaltet Luxus mit dezenter
Selbstverstandlichkeit. ;

Daten und MeBwerte Audi100CD5E

Motor Fahreistungen (GF-MaBwene)
Bauan e nl;ﬂnf_zvlr;l_.qn:?er- Hachstgeschwindigkeit km./h 183
: HjjetrEnTE-ggél;ritthneﬁ Ef;grﬂﬁﬁﬂ'g”ng o 7.1
Hubraum cm? 2144 500 kmih 10.2
Hub/Bohrung mm 864795 o 120 kmih : oo 148
Verdichtung 9.3 0_140 km/h 19.9
S (26 hees7an: Samle0ami i
Drehmoment Nm (mkg) " Elastizitdt in s (im 4. Gang)
bei 1/min 185 (18,5) bei 4800 - 40-60 km/h 6.4
40-80 km/h . 13,7
Kraftiibertragung 40-100km/h T 21.1
Kupplung  Einscheibe Q::I'm{: kenku pplung  40-120 km/h 290
1[.'|_I:|§ r;ztzu aet qgn _Verbrauch {Super)
E-Gang 1,94 Tesverbrauch 11100 km e
3. Gang T 4za Minimum /100 km L+ g
4. Gang non Maximumi100km 13,7
5. ngg D.EI'E nach ECE:
Achsubersetzung ] 3,80 1T L o oS i
konstant 90 km/h 1100 km 8z
Fake kangtaE??'én km/h 17100 km 10.4
Vorm  Einzelradauthangung, McPherson- ~ Fahrgeridusch dB(A)
ik Federbeine, Stabilisator bel 60 km/h : i
T s e
Bramsen vih T EeheienTommal R Hochsigeschwindigket T
Rader = 185/70HR14aufLM6J % 14  Preise
: Grundpreis Audi 100 CD S E ;
MaBe und Gewichie mit Finigang-Getriebe __DM25290
L/B/H cm 468,3/176.8/130,0 M B650: Schiebe-Ausstelidach
Hadsand i T oE7 B (elektrisch) | !I}Mi 230,90
Spur v/h om 147".':'-“;:44_._5_' gﬁg;g&fﬁfiﬂ: Vordersitze Elektns-EhM L
Leergewicht kg 1270 44 352 Geschwindigkeits-
zul. Gesamigewicht kg 1700 Regelanlage DM 45704
zul. Dachlast kg 75 M 573/604: Klimaanlage DM 2 180,29
An héingulast'gebr- kg 1400 M 317 Niveauraguiierung OM 850,53

GUTE FAHRAT 2580

Die pneumatisch gesteuerte Zentralver-
riegelung gibt allen Mitfahrern mit einer
Schliisseldrehung sofort der Einstieg
frei. Der Fahrer erspart sich den Rund-
gang ums Auto, sowie die sonst nitigen
Gymnastikilbungen nach den Turverrie-
gelunen. Verlaft er sein Fahrzeug, kann
er sicher sein, dafl Tiren und Koffer-
raum zweifelsfrei versperrt sind.

Weitaus besser als bei den fruheren
Audi-Modellen gefiel uns die farbliche
Abstimmung zwischen Innenraum und
Fahrzeug-Lack. Der Farbton der Karos-
serie (Onyxmetallic) fand sich in Arma-
turentafel” und Sitzbezlgen {Schilf)
wieder.

Aus Fahrersicht fallt das | formoptimier-
te'' Lenkrad mit neuem Nabenpolster
auf, die Armaturentatel erhiell groBere
Entfrosterdisen fir die Torscheiben,
und die Lautsprecher vorne bekamen
eine neue Abdeckung. Im Fahrzeug-
Fond ist CD-gemal ein weiteres Laut-
sprecherpaar installiert. Derart gerustet
wird ein Klangvolumen im Innenraum
erzeugt, das selbst HiFi-delen Ohren
gerecht wird. Den Stereo-Sound gibt's
librigens ebenfalls senenmaklg und oh-
ne Aufpreis!

In der Mittelkonsole wurden die Steuer-
hebel fur die elektrischen Fensterheber
untergebracht. Ein Knopfdruck genugt
und jedes gewunschie Tlrfenster [ABt
sich mit leisem Surren &ffnen oder
schlieBen.

UbermaBiger Spieltrieb der Fondpassa-
giere laBt sich dabei mittels Knopfdruck
unterbinden. Rastet der Fahrer den Si-
cherheitsschalter in der Mitte der Schalt-
tafel aus, kénnen die beiden hinteren
Seitenfenster nurmehr ven vorne beta-
tigt werden [Kinderschutz).

Eine mechanische Betatigungsmaglich-
keit der Seitenscheiben besteht. Gbri-
gens nicht. Mach Auskunft der Audi-
Techniker traten jedoch bislang noch nie
Probleme mit dem Offnungsmechanis-
mus auf.

Elekirisch geht's auch am Himmel zu.
Die Offnungsautomatik des Schiebe-
Ausstelidaches ermiglicht es, flr zu-
satzliche Frischluft zu sorgen und dies
mit geringster Ablenkung vom Ver-
kehrsgeschehen. Dieses Zubehir ist im
Gegensatz zu den anderen beschriebe-
nen Accessoires nicht im CD-Beiwerk
enthalten. Die Mehrausstattung M 650
gibt's filar runde 1 231 Mark.

Wer auch dann noch Gber das notige
Kleingeld verfugt, dem seien fir kalte
Tage die beheizbaren Vordersitze und
gegen allzu groBe Hitzeeinwirkung im
sommerlichen Autobahnstau die  Kli-
maanlage empliohlen. Mit der Ge-
schwindigkeits-Regelanlage, die wir,
wie die automatisch arbeitende Niveau-
requlierung, fir lberaus emplehlens-
wert halten, lieBe sich die Bestell-Liste
Zudem gezielt abrunden.

Der Grundpreis des Funfgang-gelriebe-
nen Audi 100 CD 5E, serienmaBig mit
gehdrigem Ausstattungs-Spekirum ver-
sehen, liegt bei 25 290 Mark. 0. Heinz
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