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Ein Audi 100 Avant mit Fuinfzylinder-
Vergasermotor, erst seit Fruhjahr 1978 ist
diese Version auf dem Markt, schaffte
bei GUTE FAHRT bereits die Dauertesthiirde
von 50 000 Kilometern. Nachdem wir
schon uber die Dauertest-Erfahrungen mit
dem Audi 100 Finfzylinder-Einspritzer
berichteten (Heft 10/78), sollte nun das nach
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Dauertest AUDI 10055

wie vor ungewohnliche Trieb-
werk mit Fallstrom-Register-
vergaser seine Tauglichkeit
unter Beweis stellen. Das
Start- und Laufverhalten un-
ter durchaus extremen som-
merlichen und winterlichen
Bedingungen stand ebenso
zur Disposition, wie die Eig-
nung im Stadtverkehr oder im
Langstreckeneinsatz. Zudem
galt es, eine Reihe von Mehr-
ausstattungs-Positionen auf
Verwendbarkeit und Eignung
zu prufen. Die Niveauregulie-
rung zum Beispiel, die Drei-
gang-Vollautomatik oder die
Geschwindigkeits-Regelan-
lage.

Statistischen Aussagen zu-
folge legt der bundesdeut-
sche Normalfahrer im Durch-
schnitt jahrlich etwa 15 000
Kilometer mit seinem Wagen
zuruck. Dieser Laufleistung
entsprechend hatte der GU-
TE FAHRT-Dauertestprufling
gut drei Jahre auf dem Buk-
kel. Davon ist er naturlich
weit entfernt, dennoch ma-
chen sich 50 000 Kilometer
nicht nur bei VerschleiBteilen,
sondern auch an der Karos-
serie, der Innenausstattung
bemerkbar. Zudem werden
Dauertestfahrzeuge  weder
schonend, noch unter wirt-
schaftlichen Gesichtspunk-
ten bewegt, harter Zugriff und
verscharfte Gangart sind die
Regel.

Die Motor-Varianten

Der Funfzylinder-Reihenmo-
tor, vorerst nur im Modell Au-

di 100 lieferbar, erhielt zund-
fahiges Gemisch bei seiner
Markteinfuhrung zunachst
und durchaus optimiert uber
eine Kraftstoff-Einspritzung,
die Bosch K-Jetronic. Als Typ
5E wverlangt der Audi 100
denn auch Superbenzin und
leistet 100 kW (136 PS). Die
daraus entwickelte Modellva-
riante gibt sich zwar mit Nor-
malbenzin zufrieden, offeriert
als Vergaserversion aber
auch nur ein reduziertes Lei-
stungsangebot von 85 kW
(115 PS). Typenbezeich-
nung: Audi 100 55, einen
ersten Test brachte GUTE
FAHRT bereits im Juni 78.

Der Funfzylinder-Einspritzer
ist zwar die elegantere LoO-
sung, aber auch teurer. Es
lag nahe, der neuen und
preisglinstigeren  Motor-Al-
ternative etwas tiefer auf den
Zahn zu fihlen. So viel ist
sicher: Der Prufling erfreut
sich nach 50 000 Kilometern
bester Gesundheit. Seine
volle Leistungsfahigkeit blieb
unverandert erhalten, Proble-
me ernster (und teurer) Natur
traten nicht auf und sind auch
fur die nachste Zukunft kaum
ZU erwarten.

Vergaser bleiben auch in ab-
sehbarer Zukunft ein Element
der Gemischbildung, die to-
tale Ablésung mit Einspritz-
systemen scheitert vor allem
aus finanziellen Grinden.
Der Vergaser behalt seinen
Platz, wenn auch in verander-
ter Form. So beschaftigte
sich auch die Audi-Technik
recht eingehend mit dem
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Vergaser-Typ 2B2, bevor ei-
ne Produktionsfreigabe im
Funfzylinder erfolgte. Der
2B2-Vergaser indes ist langst
schon im V.A.G-Modellpro-
gramm etabliert — bei der
Vierzylinder-Maschine mit 63
kW (85 PS). Nur erhielt der
Vergaser im Audi 100-Funf-
zylinder wesentliche Verfel-
nerungen. Den lgel zum Bei-
spiel. Eine sinnreiche Zu-
sammenfassung von Metall-
stacheln im  Ansaugtrakt,
dessen relativ groBe wirksa-
me Oberflache viel Warme
abgibt. Das Kaltlaufverhaiten
der Maschine wird damit
lberaus giinstig beeinfiuBt.
Das vom Igel aufgeheizte
Saugrohr erméglicht ein sehr
fein angereichertes Gemisch,
bessere Verbrennung ist die
Folge. Laufkultur und Kraft-
stoffverbrauch nahern sich
idealen Werten. Die Metall-
spitzen enthalten elektrische
Widerstande und heizen sich
nach Einschalten der Ziun-
dung bei Bedarf blitzschnell
auf 180 Grad Celsius auf. Die
Abschaltung bei warmer Ma-
schine erfolgt automatisch.
Eine durchaus entscheiden-
de Weiterentwicklung des
2B2-Vergasers, die wohl in
Kurze auch beim Vierzylin-
der-Motor installiert werden
dirfte.

Wie im Testprotokoll ver-
merkt, traten am Dauertest-
wagen selten genug, aber
immerhin sporadisch spur-
bar, Beschleunigungslocher
auf. Aus dem Stand und bei
voller Offnung der Drossel-
klappe verschluckte sich bis-
weilen der Motor. Zunachst
vermutete Verschmutzungen
waren dafur nicht verantwort-

lich. Die Beschleunigerpum-
pe im Vergaser vielmehr wird
unter bestimmten Betriebs-
bedingungen ihrer Aufgabe
nicht voll gerecht, kurzfristi-
ger Benzinmangel ist die Fol-
ge. Das Problem ist erkannt,
eine Eliminierung der ohne-
hin nur duBerst selten auftre-
tenden Storung wohl bald
maoglich.

Das zuverlassige
Triebwerk

Ansonsten zeigte sich der
Motor unter allen Bedingun-
gen und Temperaturen von
seiner besten Seite. Auch
der Kraftstoffverbrauch hielt
sich in vernunftigen Grenzen.
Der  Testverbrauch  von
durchschnittlich 14,1 Litern
Normalbenzin resultiert aus
der eingangs angedeuteten
forcierten Fahrweise. Bei nur
etwas zuruckhaltenderem
Umgang mit dem Gaspedal
sind, entsprechend dem ge-
messenen Verbrauchs-Mini-
mum, 12,7 Liter und weniger
durchaus realistisch. Ein ver-
gleichsweise gefahrener Au-
di 100 55 mit Schaltgetriebe
begniigte sich durchweg mit
einem guten Liter weniger.
Der Mehrverbrauch geht ein-
deutig auf das Konto Vollau-
tomatik, ein Komfort-Tribut.

Auch mit Schaltgetriebe ist
der Audi 100 5S kein Auto,
dessen Fahrleistungen rau-
schenden Beifall provozie-
ren. Der Wunsch nach mehr
Souveranitat 1aBt sich mit
dem Einspritzmotor erfallen.
Andererseits entsteht auch
mit der Vergaserversion und
in Verbindung mit der Vollau-




Der Innenraum des Audi 100 bietet
reichlich Platz und erlaubt eine
kommode Passagierbeférderung. =
Darunter: das Serienrad 185/70 *
HR 14 auf 6 J x 14 und der Breit-
reifen Pirelli P 6 205/60 HR 15 auf
Ronal-Feige 6 J x 15.

Zwar ist der Avant kein lblicher
Kombi, dennoch gibt es

einen variablen Stauraum und
praktische Seitenfacher.

tomatik der Eindruck, durch-
aus befriedigend motorisiert
zu sein. Die vorzuglich abge-
stimmte und arbeitende Au-
tomatik gab zudem (ber die
gesamte Testdistanz keinen
AnlaB zur Klage. Im Gegen-
teil, wahrend bestimmter Ver-
kehrsphasen und im Ge-
spannbetrieb geriet sie zur
absolut segensreichen Ein-
richtung.

Die Wartung des Motors be-
schrankte sich im wesentli-
chen auf den Wechsel der
Olfillung und einer einmali-
gen Routine-Korrektur der
Ventileinstellung. Ein zweifel-
los taugliches, zuverlassiges
und ausgereiftes Triebwerk,
dessen Laufkultur nur von
wenigen Sechszylindern
ubertroffen wird und mit Si-
cherheit auch verwohnten
Anspruchen vollauf genugt.

Ein gelungenes
Fahrwerk

Nachdem der Audi 100 in
seiner ersten Phase eine
recht weich und allzu betont
komfortable Fahrwerksab-
stimmung aufwies, hat sich
mit Beginn des Modelljahres
79 einiges geandert. So ge-
riet die strammere Ausle-
gung, mit  verminderter
Tauchneigung beim Anbrem-
sen, sehr viel besser. Ein
hervorragendes Ergebnis
sorgfaltiger Weiterentwick-
lung im Detail. Flir geradezu
ideal halten wir die im Dauer-
test-Avant vorhandene Kom-
bination mit der automati-
schen Niveauregulierung an
der Hinterachse.

Das Problem des Fahrwerk-

ingenieurs liegt unter ande-
rem darin, eine Abstimmung
zu finden, die sich sowohl bei
Besetzung mit einer Person,
wie auch bei voller Ausla-
stung fahren laBt. Eine vor-
zugliche und leicht praktika-
ble Problemldésung heiBt Ni-
veauregulierung. Die Erho-
hung der StoBdampferkrifte
bei zunehmender Beladung
fuhrt bel der Audi-Niveaure-
gulierung zu kaum wahr-
nehmbaren Anderungen des
Komforts und des Fahrver-
haltens, auch wenn das zu-
lassige Gesamtgewicht voll
genutzt wird. Das Fahrwerk
pafBt sich den Gewichisver-
anderungen an, die Insassen
dagegen spuren nichts.

Unter der wirklich reichhalti-
gen Auswahl erlesener Zuta-
ten fur den Audi 100 halten
wir die Niveauregulierung
(genaue Beschreibung in GF
10/78) fir die interessanteste
Mehrausstattung. Wichtiger
noch als Servolenkung und
Getriebeautomatik. Dies gilt
insbesondere flr haufige Ge-
spannfahrten, das Einsinken
des Hecks ist mit der Regu-
lierung endgliltig passé.

Tatsachlich offerierte der
Dauertest-Avant ein fur diese
Fahrzeug-Kategorie exzel-

& s lentes Fahrverhalten und ei-

Der Fiinfzylinder- -_] nen erstaunlichen Fahrkom-
Vergasermotor, hier im fort. Zwar ware es durchaus
Liangsschnitt, ist immer noch wunschenswert, kurze
noch eine ungewohnliche und larte Fahrbafg}nstiﬁe et-
was besser zu absorbieren,

g;mrﬁﬂ‘;"kg::;m aber wir halten dies wirklich

zeigte sich die Maschine
betriebssicher unter allen
Bedingungen. Zudem
verfugt dieser Motor uber
eine ebenso erstaunliche
wie angenehme
Laufkultur. Die rechte
Zeichnung gibt Hinweis
auf den Igel, eine
Saugrohr-Vorheizung.
Elektrisch beheizt,
verbessert der igel das
Kaltlaufverhaiten des
Motors.
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nur fur einen Schonheitsfeh-
ler. Das beim Beschleunigen
und Anbremsen friher Ubli-
che Aufbdumen und Abtau-
chen des Fahrzeugbugs ist
praktisch eliminiert. In Kur-
ven neutral bis leicht unter-
steuernd 4Bt der Audi 100 in
dieser Ausflihrung seinen
Fahrer nie im Unklaren, wo-
hin er tendiert. Uberraschun-
gen gibt es keine, plotzliches
Ausbrechen vorne oder hin-
ten wurde nie registriert.
Auch bei Lastwechsel nicht,
dem eigentlich falschen Gas-
entzug in Kurven, womaoglich
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Dauertest AUDI 100 5S

verbunden mit schreckhatf-
tem Anbremsen: der Wagen
reagiert sanft und gutmutig.
Ein Kompliment an die Ingol-
stadter Fahrwerksingenieure.

Urspringlich mit dem Miche-
in XVS in 185/70 HR 14
ausgestattet, wechselten wir
bei 19 500 Kilometern auf die
neue Breitreifen-Alternative
Pirelli P6 in 205/60 HR 15 auf
Felge 6 JX15. Nicht nur die
Optik gestaltete sich damit
weitaus vorteillhafter, auch
der Fahreindruck war absolut
positiv. Etwas exaktere Befol-
qung des Lenkeinschlags
und noch mehr Stabilitat bei
extremer  Querbeschleuni-
gung in schnellgefahrenen
Kurven konnten registriert
werden. Dagegen zeigte sich
mit abnehmender Profiltiefe

bisher keine auffallende
Aquaplaning- oder Pfutzen-
empfindlichkeit, das Nasse-
verhalten ist hervorragend.

Kollege Wolfgang Hoffmann
indes lernte die erstaunlichen
Fahigkeiten des Audi 100 im
Winterbetrieb auf sehr ein-
drucksvolle Weise kennen.
Die katastrophale Eiszeit am
Freitag, dem 8. Dezember,
erlebte er auf der BAB zwi-
schen Limburg und Frankfurt.
Bestlickt mit dem Winterrei-
fen Conti TS 730 erklomm
der Dauertestwagen mitunter
als einziges Fahrzeug und
vollig problemlos absolut ver-
eiste Steigungen. Ein ange-
messen belasteter Frontan-
trieb in Verbindung mit sanft
greifender Automatik und
verninftigen Winterreifen lie3

Bewegungsmangel in der an-
gestrebten Richtung gar nicht
erst aufkommen. Ein GroBteil
der ubrigen Autobahnbenut-
zer dagegen blieb vollig un-
freiwillig stehen oder landete
im Grunstreifen.

Auf einigen sehr ausgedehn-
ten Langstreckentahrten
zeigte der Audi 100 Avant
5S, daB seine besondere
Starke in der auBerst kom-
moden und gerauscharmen
Passagierbeforderung liegt.
Die Entlastung des Fahrers

: ubernahm dabei neben der
Dlec!urchaus Automatik auch die Ge-
praxisgerechte schwindigkeits-Regelanlage
Ausstattung (GRA). Die Bedienung im

groBen Lenkstockschalter

Der Innenraum besticht vor
allem mit groBzlgiger Gerau-
migkeit. Auch bei uberdurch-
schnittlichem Platzbedarf
sind vier Insassen auf Dauer
bequem unterzubringen. Da-
bei kommt die L-Ausstattung
den wichtigsten Bedurfnis-
sen entgegen, was fehlt, ist
nur noch die Mittelarmiehne
hinten, die in der umfangrei-
chen GL-Variante enthalten
ist, eine Preisfrage.

links (Blinkerhebel) ist un-
kompliziert. Nahezu jede Ge-
schwindigkeit 1aBt sich spei-
chern und wird bei Bedarf
von der Regelautomatik exakt
eingehalten. Geschwindig-
keitsbeschrankie Strecken,
etwa in der DDR, geraten
nicht zum Horror-Trip mit
standiger Tachokontrolle, die
Anlage sorgt fur unbedingt
vorschriftsmaBige Limit-Be-
achtung auf Dauer.

Daten und MeBwerte Audi 100 5S Automatik

Motor Beschleunigung in s -
Bauart: Finfzylinder-Viertakt-Reihenmo- 0— 80 km/h 10,1/ 9.2( 7,9) "No. *\1
tor mit obenliegender Nocken- 0-100km/h 14,9/13,8 (11,5)  Kompression in bar
welle, Fallstrom-Registerverga- 0-120 km/h 20,3/19,7 (16,8) (. Compression value in bar
ser und kontaktloser TSZ/Transi- 0-140 km/h 30,1/29,4 (23,7) — Pressionf""6nbar . =
stor-Spulenzundung .45 7 9 11 13 15 17
Fahrgerausch dB (A) _ ST T | EREL |
Hubraum cm?® 2144 bei 60 km/h 67 (67) g )} cogfUBEBRTRR AR R RE 1R MR
Hub/Bohrung mm 86,4/79,5 bei 100 km/h 70 (71) il H 1l H
Verdichtung 8,3 Dbei Hochstgeschw. 79 (81) B i B s o mm BN R H RH B8 & |
Leistung kW (PS) 85 (115) e BRI ; T ‘ i
bei 1/min | 5500 Verbrauch (Normalbenzin) fRBRERR S aRA R RkaE R it
Drehmoment Nm (mkg) 166 (16,6) Testverbrauch /100 km 14,1 (12,7) | §RiaE AR REE
bei 1/min 4000 Minimum I/100 km 12,7 (11,5) {1 o L8 H
—  Maximum /100 km 15,9(14,8) B e e
Kraftlbertragu = . MOTOMETER 725 @
vullautnmatisch:sg Dreiganggetriebe mit Preise ~MPISMEISE. 7290 Leonberg
Wandler Grundpreis . i
Ubersetzungen Audi 100 Avant L 5S 185750M | Kompressionsdruck- Diagramm |
1. Gang 2,552; 2. Gang 1,448; 3. Gang Getriebeautomatik 1 700 DM
1,000; Ruckwartsgang 2,462; Achsuber-  Niveauregulierung M 317 815 DM : :
setzung 3,727 Geschw.-Regelanlage M 352 438 DM  km 29700 Wartungsdienst, keine Ventil-
e AnhANgerkupplung M 208 413 DM einstellung maglich, Teile feh-
Fahrwerk : Windschutzscheibe in len in der Werkstatt (155 DM)
Vorn Einzelradaufhangung mit Federbei- Verbundglas M 089 208 DM km 32000 Ventilspiel eingestellt (39 DM)
nen, Querlenker und Stabilisator. Hinten km 32500 Radertausch vorne/hinten und
Torsionskurbelachse mit Langslenker, T Auspufiblende erneuert
Torsions- und Panhardstab, Bremsenv/h  km 7500 Pflegedienst/Olwechsel km 34500 Gerausch von d. Vorderachse
Scheiben/Trommeln (52 DM) ' km 34600 Inneres Gleichlaufgelenk und

Réader 185/70 HR 14 auf 6Jx14

MaBe und Gewichte

L/B/H cm 468/177/139
Radstand cm 268
Spur v/h cm 147/145
Leergewicht kg 1170
zul. Gesamtgewicht kg 1630
zul. Dachlast kg " oo
zul. Anhangelast kg 1400

Fahrieistungen

Testbeginn/Testende (Schaltgetriebever-
sion zum Vergleich in Klammern)
Hochstgeschw. km/h 175/175 (179)

km 8000 Bremsen quietschen

km 12000 Beschleunigungsloch im
unteren Drehzahlbereich

km 15000 Wartungsdienst mit Diagnose
(199 DM)

km 16000 Karosseriedrohnen auf rauher
Fahrbahn links hinten, nicht
genau lokalisierbar

km 19500 Pirelli P6 in 205/60 HR 15 auf
Ronal-Felge 6Jx15 montiert,
Vergaser gereinigt/kostenlos

km 22600 Pflegedienst/Olwechs. (51 DM)

km 23000 Wagen wurde aufgebrochen,
vorderes Dreiecksfenster ein-
geschlagen

Gummimanschette der linken
Antriebswelle erneuert. Rech-
te Antriebswelle komplett ge-
tauscht (Gewahrleistung)

km 35000 Fahrersitzflaiche hat markante
Falten

km 37500 Pflegedienst/Olwechs. (61 DM)

km 38300 Winterreifen Conti TS 730 in
185/70 SR 14 auf LM-Rad
6Jx14 montiert

km 44800 Wartungsdienst mit Erneue-
rung der vord. Bremsbelage
und der Scheibenwischerblat-
ter (280 DM)

km 47500 AuBenspiegelerneuert(51 DM)




Nur bei voller Anforderung
der gebotenen Leistung ist
der Motor deutlich vernehm-
bar. Allerdings bleibt dies auf
die Beschleunigungsphase
beschrankt, im Bereich hohe-
rer Geschwindigkeiten geht
das Motorgerausch im all-
gemeinen, vergleichsweise
niedrigen, Pegel unter. Es lie-
Ben sich beim Audi 100 55
(auch bei der Schaltgetriebe-

Der Funfzylinder-Vergasermotor
hat gegeniiber der Einspritz-
Version zwar weniger Leistung,
dafiir aber auch geringere
Betriebskosten. Gegen Testende
mufte der linke AuBenspiegel
erneuert werden, er war blind und
zerkratzt. Eine defekte Antriebs-
welle: einziges ernsthaftes
Argernis. Deutliche Gebrauchs-
spuren am Fahrersitz.
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version) keine kritischen Ge-
schwindigkeits- oder Dreh-
zahlbereiche diagnostizieren.
Ruhe an allen Fronten. Im
letzten Drittel der Dauertest-
Distanz allerdings waren
leicht zunehmende Klapper-
und Zirpgerausche im Tur-
und Armaturenbrettbereich
feststellbar. Im Winterbetrieb
fiel zudem die  etwas
schwiachlich wirkende elek-
trisch heizbare Heckscheibe
auf. Im Ernstfall und nach
einem Kaltestart laBt im In-
nenraum auch wohlige War-
me recht lange auf sich war-
ten. Leider eben hat nur das
CD-Modell den leistungsfahi-
geren Warmetauscher fur die
Fahrzeugheizung.

Unter dem Strich

Der Audi 100 5S hat seine
volle Alltagstauglichkeit und
unbedingte Betriebssicher-
heit bei (berdurchschnittli-
cher Beanspruchung und auf
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einer Distanz von 50 000 Ki-
lometern klar unter Beweis
gestellt. Einziger Wermuts-
tropfen blieb der notwendige
Austausch der rechten An-
triebswelle. Kein absoluter
Ausfall des Fahrzeugs dabei,
die Weiterfahrt war moglich,
ein Argernis bei knapp
35 000 Kilometern immerhin.

Im Sommer mit der reichhal-
tigen Palette wirkungsvoller
Beluftungsmoglichkeiten be-
ginnend, reichen die durch-
aus positiven Eindrucke mit
dem Audi 100 55 bis zur
konstruktiv bedingten und
ausgepragten Wintertauglich-
keit. Das Ingolstadter-Pro-
dukt ist eine dberaus komfor-
table Reiselimousine, deren
Betriebskosten in  einem
ebenso vernunftigen wie
zeitgemaBen Rahmen liegen.
Ein Fahrzeug, das sich mit
der einschlagigen Konkur-
renz vorteilnaft messen kann,
in technischen Detalls gar
MaBstab geworden ist. —kpb-

Fotos: E. Focke/D. Heinz
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