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Viereck-Doppelscheinwerfer,

€in lippiger Front- ...
~. spoiler und Leichtmetall-
felgen mit Breitreifen
kennzeichnen den Audi 200

"'¥Du rch Ophsche Gags u nd

technische Finessen

~wurde aus dem Audi 100 ein
' 200. AUTO ZEITUNG

prufte seine Fahlgkelten '
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an faBt sich unwill-
M kirlich an den Kopf.

Wahrend alle Welt
nach besonders sparsamen
Automobilen schreit, bringt
Audi innerhalb von wenigen
Wochen zwei Modelle auf
den Markt, deren oberste
Tugend ganz bestimmt
nicht Sparsamkeit heiBt:
den Quattro, der als allrad-
getriebenes und 200 PS
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starkes Coupé sportlichen
Ruhm einfahren soll, und
den Audi 200, der in seiner
Turbo-Version fir Aufwind
bei den etablierten Ge-
schaftswagen sorgen soll.
Wer Uber diese Modellpo-
litik den Stab brechen will,
muB sich zunéchst die be-
sondere Situation von Audi
vergegenwartigen: Kleinwa-
genvom Schlage eines Audi

Fahrer und Beifahrer nehmen Platz auf komfortabel aufgepolsterten Sitzen mit durchbrochenen Kopfstii

50 diirfen die Ingolstadter
wegen der Absprache mit
der Wolfsburger Konzern-
mutter nicht mehr bauen.
Mittelklassewagen nach Art
des Audi 100 jedoch sind —
wie Vergangenheit und Ge-

genwart beweisen - be-
sonders gefdhrdet durch
Absatzschwankungen.

Was also liegt naher als
der Versuch, einen FuB in

tzen

die Tlr zum weniger krisen-
anfélligen Auto-Oberhaus
zu schieben? Womit der
Audi 200 entschuldigt ware.
Ob es dieser Wagen wirklich
schafft, einem Mercedes
280 E, BMW 528i oder
Senator 3.0 E Paroli zu bie-
ten, prifte AUTO ZEITUNG
mit dem Audi 200 5T mit
einem  Flinfganggetriebe.
Wahrend sich die Konkur-
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im Audi 200

Verbundglas mit ver-
enmaéBig

éBiger Reinigungsanlage
inter 15-Zoll-Leichtmetall-

felgen arbeiten an allen

vier Radern Scheibenbremsen

DAS

Aerodynamisches Hilfsmittel
auch fiir den Scheiben-
wischer auf der Fahrerseite
Tief zerkliiftete Doppelschein-
werfer mit serien-

Haltegriffe am Dach, Lese-
anziinder in den Tiiren —

Lose Polsterkissen, durch-
leuchten, Zigarren-

Auch im Fond des Audi 200
brochene Kopfstiitzen,

geht's lippig zu

Kinonglas - Kristall - FIRA/F -
bessertem Splitterschutz
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Die Technik des Audi 200 5T
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MOTOR

Wassergekiihlter Viertakt-Filinfzylinder-Reihenmotor langs im Bug des Fahr-
DIE zeugs eingebaut, Motorblock aus GrauguB, Zylinderkopf aus Leichtmetall,
AUSLASS- sechsfach gelagerte Kurbelwelle, eine obenliegende Nockenwelle mit DIE
VENTILE Zahnriemenantrieb, parallel hdngende Ventile iber TassenstéBel betitigt, EINSPRITZ-
sind wegen der K-Jetronic Benzin-Einspritzung, Abgas-Turbo-Aufladung, Druckumlaut- DUSEN
hohen Abgas- schmierung mit Filter im Hauptstrom, thermisch gesteuerter Kihlerlifter. werden iiber

temperaturen Bohrung/Hub 79,5/86,4 mm Literleistung 58,3 kW (79,3 PS)/Liter ein sepamtes
zur Kiihlung Hubr, eff. /Steuer  2144/2119 cm®  Max. Laderdrehzahl __ 150000/min Geblase
mit Natrium Verdichtung 5 7.0:1  Arbeitsdrehzahl 100000/min gekithlt, um
geftllt Leist. 125 kW (170 PS) b. 5300/min  Max. Ladedruck 0,82 bar Dampfblasen
Max. Drehmoment bei 1/min bei 1/min 3200 Zuvermeiden
265 Nm (27,0 mkp) b. 3300 Motorél-/Tankinhalt 5,0/75 Liter
Batt.; Lichtm. 12 V/63 Ah, 1050 W

KRAFTUBERTRAGUNG

D A A e O P e S T 1 i NS

DIE Hydraulisch betétigte Einscheiben-Trockenkupplung, vollsynchronisiertes

AUTOMATIK Funfganggetriebe (gegen Aufpreis Automatik-Getriebe), Mittelschaltung,

verfiigt iiber Antrieb auf die Vorderrader. Getriebelibersetzungen: 1. Gang 3,600:1;

“drei Fahr- 2- Gang 2,125:1; 3. Gang 1,360:1; 4. Gang 0,967 :1; 5. Gang 0,829 :1; R.-Gang
stufen 3,500:1; Achsantrieb 3,889 :1.

und kostet
1850,—)911.4 FAHRWERK
Aufpreis vorn Einzelradaufhdngung an McPherson-Federbeinen mit unteren Quer-
lenkern und Stabilisator; hinten Torsions-Kurbelachse an Langslenkern und
Panhardstab gefiuhrt, v./h. TeleskopstoBdampfer und Schrauben-
DIE tedern; Zahnstangenlenkung mit Servo und 3'/2 Umdr. von Anschl. zu Anschl.
SCHEIBEN- Zweikreisbremsanlage mit Bremskraftverstarker und -regler, v. u. h. DIEREIFEN-

BREMSEN Faustsattel-Scheibenbremsen, Handbremse auf die Hinterrader wirkend. GROSSE
vorne sind Rad-, ReifengroBe 6Jx 15, 205/60 HR 15 205/60 HR 11_5
wecks hohe- istderzeit als
e Stond.. KAROSSERIE/ABMESSUNGEN/GEWICHTE einzige

festigkeit Selbsttragende Stahlblechkarosserie mit vier Tiiren und Kofferraumklappe erz'_aubt. A_uch

innenbeliiftet funfsitzige Stufenheck-Limousine, AuBenabmessungen (mm): Lange 4%35__ Winterreifen
Breite 1768, Hohe 1390, Radstand 2676, Spurweite, v./h. 1475/1453; Innenab- Missen bisher
messungen (mm): Breite, v./h. 1470/1470, Hohe, v./h. 905-955/880, Sitzbreite, Moch in
v./h. 600/1400, Sitztiefe, v./h. 500/480, Lehnenhéhe, v./h. 585/600, Pedalab- dieser Dimen-
stand, min./max. 910/1090, Knieraum hinten, min./max. 135/310, Lenkradab- Sion aﬂﬁe'
stand 65-70, Lenkraddurchmesser 380; Wendekreis 11,80 Meter; Gewichte zogen werden
(kg): Leergewicht (Test) 1300, zul. Gesamtgewicht 1765, Zuladung 465, Achs-
lastverteilung, v./h. 820 (63,1%)/480 (36,9%), Anh&ngelast, gebr./ungebr.
1350/660, zul. Dachlast 75; Leistungsgewicht, leer/bel. 10,4/14,1 kg/kW.

FAHRLEISTUNGEN/VERBRAUCH DAS
GERAUSCH-

Beschleunigung aus dem Stand 60-120 km/h 12,3/19,3s NIVEAU
0= 40 km/h 255 60-140 km/h 16,7/25,3 s (profitiert vor
0— 60 km/h 45s 60-160 km/h 22,6/32,7 s |allem im mitt-
0= 80 km/h B4s Innengerausche in dB(A) leren Dreh-
0-100 km/h 96s im Stand 54 zahlbereich
0-120 km/h 128s bel 50 km/him 3, Gang 3 vonder
0-140 km/h T8.1s bel 80km/him3./4. Gang 69/69 ldrmdamp-
0-160 km/h 246s bei 100 km/him 4./5. Gang 70770 Jenden
0-1000 m 306s bei 130 km/h im 4./5. Gan Wirkung der

- /5.Gang 74173y derturbine
Hochstgeschwindigkeit 198 km/h  bei 160 km/h im 5. Gang 77
Beschleunigung im 4./5. Gang bei Hochstgeschwindigkeit 81 DER
60— 80 km/h 47/74s  Testverbrauch 15,0 Liter/100 km VERBRAUCH
60-100 km/h 8,4/138s Kraftstoffart Superbenzin steigt bei
PREIS/HERSTELLER iﬁf}:ﬁ; s
Audi 200 5T bis auf19,0

32000-DM Fiter/100 km

Audi-NSU Auto Union AG, Postfach 220, 8070 Ingolstadt
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renz auBerlich noch relativ
unscheinbar und schwaé-
cheren Modellen zum Ver-
wechseln dhnlich gibt, hebt
der Audi 200 genau in die-
sem Punkt von seiner Basis,
vom Audi 100, recht deutlich
ab. Vor allem die vom USA-
Modell Ubernommenen
Viereck-Doppelscheinwer-
fer sowie der stattliche Bug-
spoiler kennzeichnen das
Gesicht des Audi 200. Ob
dieses Make-up gelang,
muB — da vom personlichen
Geschmack bestimmt — je-
der fur sich entscheiden.
Tatsache jedoch ist, daB das
Licht aus den US-Leuchten
besser als vermutet ist. So-
wohl das Abblendlicht, das
per Zugknopf in der Leucht-
weite reguliert werden kann,
als auch das Fernlicht kon-
nen durchaus befriedigen.
Die serienmaBige Schein-
werfer-Waschanlage sorgt
dafiir, daB die Sicht auch
bei schmutzigen Fahrbah-
nen erhalten bleibt.

Ohnehin zdhlt die Kom-
plett-Ausstattung zu den
starken Seiten des Audi 200,
vor allem im Konkurrenz-
vergleich. Nirgends sonst
gibt es dies alles serienma-
Big: seitliche Kratzschutz-
leisten, Leichtmetalirader,
Niederquerschnittreifen,
Zentralverriegelung, Ver-
bundglasscheibe mit gri-
nem Blendschutzstreifen,
zahlreiche Ablagen, Lese-
leuchten in allen drei Bei-
fahrertiiren, Zigarrenanzin-
der in der Mittelkonsole und
in beiden Fronttiren, Dreh-
zahlmesser und Oltempera-
tur-Anzeige, Digitaluhr, ho-
henverstellbarer Fahrersitz,
elektrische Fensterheber,
Servolenkung und last but
not least eine Gasdruckfe-
der als Motorhauben-Auf-
steller.

Furwahr, Audi griff voll
hinein in die Zubehorkisten.

Der Einstandspreis von
30550 Mark fur den 200 5T
erschien denn auch recht
gunstig, diente allerdings
nur als kurzlebiger Lockvo-
gel. Noch ehe die Produk-
tion so recht begonnen
hatte, stieg jlingst der Preis
auf exakt 32000 DM. Mecke-
re bloB keiner mehr am
Geschaftsgebaren orienta-
lischer Teppichhandler her-
U o

Zuriick zur Technik des
Audi 200. Wahrend der 200
5E exakt vom gleichen Ein-
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spritzmotor angetrieben
wird wie der Audi 100 5E, be-
kam der 5T auf das Finf-
zylinder-Triebwerk noch ei-
nen Abgas-Turbolader auf-
gepfropft.

Diese Methode der Lei-
stungssteigerung wird of-
fensichtlich immer salonfa-
higer. Wahrend sie einst-
mals allein  sportlichen
Modellen vorbehalten war
(BMW 2002 und Porsche
911), wird sie heute mehr
und mehr fir Nobellimou-
sinen genutzt, wie zum Bei-
spiel beim Saab 900 oder
beim BMW 745.

Neben dem Leistungsplus
verursacht der Turbolader
im Audi 200 noch zwei Ne-
beneffekte: Er macht das als
Saugmotor relativ rauh lau-
fende Finfzylinder-Trieb-
werk deutlich leiser und
produziert ungeheure Men-
gen Warme — im 200 5T so
viel, daB ein Kiihlluftgeblase
installiert werden muBte, um
das Ansaugrohr zu kihlen.

Die Leistungscharakteri-
stik des 5T-Motors geriet
wie im Turbo-Genre Ublich:
Etwas schwachlich im un-
teren Drehzahlbereich bis
etwas Uber 2000 Umdre-
hungen, danach der unwi-
derstehliche Schub eines
startenden Jets mit dem Lei-
stungsmaximum bei rund
3000 Umdrehungen und
schlieBlich das allmahliche
Abflauen, bis dann knapp
oberhalb von 5000 Touren
die Luft ausgeht. Das weite-
re Drehen bis zur Maximal-
drehzahl von 6500/min
bringt keinen Leistungszu-
wachs. Hier wird der Motor
dann auch wieder rauher,
so daB der routinierte 5T-
Fahrer diesen Bereich bald
meidet.

Um den Motor moglichst
haufig in seinem ginstig-
sten Arbeitsbereich nutzen
zu koénnen, ist er serienma-
Big zwangskombiniert mit
einem Flinfganggetriebe. Es
1&Bt sich recht gut schalten,
sein fir die Insassen des
Audi sichtbarer Teil jedoch,
der Schaltknippel, fuhrt ein
heftiges Eigenleben. Bei
Gaswechseln vor allem in
den drehmomentstarken
Drehzahlen wandert er um
mehrere Zentimeter vor und
zurlick. Und wenn ein for-
scher Fahrer am Lenker
sitzt, geht es den beifahren-
den Passagieren ahnlich.
Das starke Aufbdumen des
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Pluspunkte

® Uberdurchschnittlich
gute Ausstattung
mit vielen Sicher-
heitsdetails

® In mittleren Dreh-
zahlbereichen
enorm drehmoment-
starker Motor

® Komfortable Sitze

® Gutes Platzangebot
flr Passagiere
und Gepéack

® Niedrige Innen-
gerdusche auch bei
schneller Fahrt

Minuspunkte

@ Starkes Aufbaumen
und Eintauchen
beim Beschleunigen
und Bremsen

® Deutliche Anderungen
im Fahrverhalten
bei beladenem
Kofferraum

® KomforteinbuBen
beim Uberfahren
von Querrillen

Werte erreichte unser Test-
wagen nicht. Beim Be-
schleunigen auf 100 km/h
blieb die Stoppuhr erst
nach 9,6 Sekunden stehen.
Die Hochstgeschwindigkeit
stellte sich hingegen schon
knapp unter der magischen
Zahl 200 bei 198 km/h ein.

Wobei optimales Be-
schleunigen bei einem der-
art starken Fronttriebler viel
Geflhl verlangt. Zumeist
wird durch das Aufbaumen
des Vorderwagens und der
damit verbundenen Ent-
lastung der Antriebsrader
viel Kraft nutzlos verdreht.
Beim Fahren auf nassen
StraBen kann dieser Effekt
noch im dritten Gang ent-
stehen.

Ohnehin gibt es gerade
auf nassen StraBen und hier
vor allem in Kurven leicht
Probleme. Denn Lenkbefeh-
len gehorchen und Kraft
Ubertragen sind Aufgaben,
die auch die Breitreifen
gelegentlich  Gberfordern.

Turbo-Kraft sichtbar gemacht

m Turbomotor

120k eee Saugmotor

Nm

Die Drehmoment-
110 L kurve 1Bt deutlich

den Einsatz des
. Turboladers bei
gut 2000/min
%0 und sein allméh-

[ liches ,,Abblasen*
oberhalb von

v‘.."'h.

8
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I 3000/min erkenne
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Leistung
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1000 2000 3000

Motordrehzahl n, 1/min

4000 5000 6000 7000

Wagens beim forcierten
Beschleunigen 148t die
Fahrgaste im Takt mitnik-
ken. Eine Getriebeautoma-
tik wére hier die eindeutig
bessere Kraftlibertragung.
Audi verspricht, daB der
200 5T mitHandschaltungin
8,7 Sekunden von 0 auf 100
km/h beschleunigt und eine
Héchstgeschwindigkeit von
202 km/h erreicht. Beide

Gerade das Aufbdaumen des
Vorderwagens lieBe sich mit
einer straffen Fahrwerks-
auslegung mindern. Doch
Audi trimmte den 200 ein-
deutig auf Komfort und muB
nun die groBen Karosserie-
bewegungen in Kauf neh-
men. Verwdhnte Komfort-
Freunde werden noch ein
dickes Haar in der Suppe
finden. Der 200 5T mag

keine kurzwelligen Fahr-
bahnunebenheiten. Querril-
len oder Kanaldeckel gibt
das Fahrwerk unsanft an die
Karosserie weiter. Die Pas-
sagiere bleiben dank aus-
gezeichneter Sitze vom
Schlimmsten verschont.

Von dieser Unart des
Federwerks einmal abge-
sehen, |aBt es sich mit dem
200 5T gut reisen. Er bleibt
bis in den Hochgeschwin-
digkeitsbereich angenehm
leise, zeigt einen guten Ge-
radeauslauf und [&Bt sich
auch durch Seitenwind
nicht nennenswert irritie-
ren. Vorausgesetzt, man hat
den Wagen moglichst
gleichmaBig beladen. Sollte
ein einzelner Fahrer mit
schwerem Gepack weit hin-
ten im Kofferraum unter-
wegs sein, wird der Wagen
durch Seitenwind oder
Fahrbahnunebenheiten un-
ruhig. Auch die Traktion der
Vorderrader 1aBt dann zu
wlnschen tbrig.

Noch ein anderes Pro-
blem ergibt sich aus dem
Komfortfahrwerk: Um mog-
lichst wenig Gerdusche zu
ubertragen, wurden die
Achsen in relativ weichen
Gummis gelagert. Bei star-
kem Beschleunigen oder
auch beim Verzdgern arbei-
tet das Fahrwerk in den
Gummis, das wiederum mit
deutlichem Rubbeln und
spurbaren Schlagen bis in
die Lenkung reagiert.

Noch ein paar Worte zum
Verbrauch: Audi sieht im
relativhubraumkleinen, auf-
geladenen Motor eine Alter-
native zum groBervolumi-
gen Sechszylinder — nicht
zuletzt auch wegen des
Spritverbrauchs. Der 5T al-
lerdings trifft zumindest
hierzulande auf so ausge-
kltigelte, optimierte Sechs-
zylinder, daB es ihm schwer
fallt, dagegen zu bestehen.
Wéahrend einer Verbrauchs-
vergleichsfahrt konsumierte
der Turbomotor 15,0 Liter
Superbenzin pro 100 Kilo-
meter, wahrend sich ein
BMW 528i unter exakt
gleichen Bedingungen® mit
13,8 Litern begnugte.

Resiimee: Der Audi2005T
stoBt an die Grenzen seines
Frontantriebskonzepts und
seines Flnfzylindermotors.
Zwischen den arrivierten
Sechszylindern hat er einen
schweren Stand.

Gernot Réthig



Der Audi 200 5T im Vergleich

m Die IAA im ver-

gangenen Herbst
war AnlaB, endlich in die
Spitzenklasse der Automo-
bilgesellschaft aufzusteigen
— mit einem vom Audi 100
zum 200 aufgewerteten
Top-Modell. Als 200 5T, also
mit Finfzylinder-Turbomo-
tor, kann er einige Super-
lative flur sich beanspru-
chen: Er ist derzeit die
einzige in Deutschland her-
gestellte und verkaufte Li-
mousine mit Turbomotor,
er ist Europas starkstes
Serien-Frontantriebsauto,
und er ist momentan noch
der einzige Wagen mit
Benzinmotor und Turboauf-
ladung, der gegen Aufpreis
mit Getriebeautomatik aus-
gerustet wird.

Audi laBt sich den Ein-
stieg in die Auto-Oberklas-
se mit 32000 Mark teuer
bezahlen. Wobei gerech-
terweise hinzugefigt wer-
den muB, daB die Kon-
kurrenz die ubliche Frih-
jahrspreiserhéhung noch
nicht vollzogen hat und
deren Modelle im Vergleich
zum Audi 200 mager ausge-
stattet sind.

Die Starken des 200 5T
sind seine komplette Aus-
stattung und sein in mittle-
ren Drehzahlen ungeheuer

starker Motor. Die Schwa-

chen liegen in bestimmten
Komfortbereichen.

Fiir Frontantriebsfreunde
eine starke Alternative mit
kleinen Schwéchen

M-MS 3348

mmr schnellste
Konkurrent des
Audi 200 5T heiBt BMW 528i
— gutgehende Exemplare
bringen es auf eine Hochst-
geschwindigkeit von 213
km/h. In den mittleren
Drehzahlbereichen jedoch,
wo der 5T vom Dampf des
Turboladers profitiert, muB
sich der 528i geschlagen
geben. Das maximale Dreh-
moment des BMW-Ein-
spritzmotors liegt relativ
hoch und will dementspre-
chend (ber die Drehzahl
gefordert werden.

Dennoch, dieser Sechs-
zylinder besticht durch
seine Laufruhe, durch sei-
denweiches Ansprechen in
allen  Drehzahlbereichen.
Und noch eine weitere,
héchst zeitgemaBe Tugend
kann er vorweisen: Er geht
mit dem Treibstoff ver-
gleichsweise sparsam um.
Wahrend einer Verbrauchs-
fahrt zusammen mit dem
200 5T begniigte sich der
Sechszylinder mit 13,8
Liter Super pro 100 Kilo-
meter, wogegen der aufge-
ladene Fiinfzylinder 15,0
Liter stiffelte.

Das Fahrverhalten des
528i ist eindeutig auf den
sportlich engagierten Fah-
rer zugeschnitten. Kompro-
misse in Sachen Komfort

fielen dezent aus, es gibt ja .

noch die 7er-Reihe . . .
Sportliche Limousine mit
sehr kultiviertem
Sechszylinder-Triebwerk

Esvcx 1:.23'-!
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MERCEDES -::.
ste Modell der kleinen Mer-

cedes-Reihe spielt die Rolle
eines Tiefstaplers — im Aus-

sehen gleicht es weit-
gehend den minimal 44 kW
(60 PS) starken Diesel-Ty-
pen, die Fahrleistungen je-
doch machen es zum Mit-
glied im Club 200 (km/h).

Die Starke des 280 E liegt
in seiner Ausgewogenheit.
Er ist nicht besonders
sportlich, aber auch nicht
so sanftenhaft komfortabel
wie franzdsische Mobile. Er
bietet nicht ungewdhnlich
viel Platz, aber vier Perso-
nen samt Gepéck kdénnen
bequem reisen. Er blendet
nicht mit Ausstattungs-
schnickschnack, aber die
wichtigen Dinge sind vor-
handen. Kurz: handfeste
Soliditat und Funktionalitét
statt modischer Effektha-
scherei.

Die groBte Schwach-
stelle des 280 E ist zwei-
fellos sein Sechszylinder-
Motor. Er lauft zwar recht
kultiviert (wobei das BMW-
Triebwerk eindeutig ge-
schmeidiger arbeitet) und
bringt auch sehr ordent-
liche Fahrleistungen,
schluckt jedoch unzeitge-
maéaB viel Sprit. 16,5 Liter
Super pro 100 Kilometer
mussen in dieser Klasse
nicht mehr sein.

Solide Reiselimousine
mit sehr ausgeglichenen
Charaktereigenschaften

OPE Wahrend Mer-
cedes und BMW
bereits zu den Etablierten
im Oberhaus des Automark-
tes gehorten, kampfte Opel
noch mit Admiral und
Diplomat verzweifelt um
Marktanteile in dieser Kate-
gorie. Den Durchbruch
schafften die Riisselshei-
mer jedoch erst mit dem
Senator, Opels erstem Top-
Auto mit Einzelradaufhén-
gung rundum. Und genau in
diesem Fahrwerk liegt der
groBte Reiz des Senator.

Seine Fahreigenschaften
setzen MaBstébe in dieser
Klasse. Die Kombination
aus narrensicherem Fahr-
verhalten, exzellenten Kur-
veneigenschaften und
gleichzeitig gutem Fahr-
werkskomfort gehort der-
zeit zur Spitze im inter-
nationalen Automobilbau.
Nur geringfligig weniger
Lob verdient der Einspritz-
motor des 3.0 E. Er liefert
gute Arbeit und ist dabei zu-
dem geniligsam. Einzig sein
rauher Lauf im obersten
Drehzahlbereich paBt nicht
so recht ins gute Gesamt-
bild.

Die haufigste Kritik am
Senator jedoch gilt dessen
Cockpit, das etwas zu
bieder nach Art des Rekord
geriet und beispielsweise
gegeniber dem eines BMW
528i klar abfallt.

Opels Flaggschiff mit
beispielhaften Fahr- und
Komforteigenschaften

Daten und MeBwerte

Audi 200 5T BMW 528i Mercedes 280 E Opel Senator C3.0E
Hubraum 2144 cm®  Hubraum 2788 cm®  Hubraum 2746 cm®  Hubraum 2968 cm?
Leistung 125 kW/170 PS  Leistung 135 kW/184 PS  Leistung 136 kW/185 PS  Leistung 132 kW/180 PS
bei 5300/min  bei 5800/min  bei 5800/min  bei 5800/min
Drehmoment 265 Nm b. 3300/min  Drehmoment 140 Nm b. 3500/min  Drehmoment 240 Nm b. 4500/min  Drehmoment 243 Nm b. 4600/min
0-100 km/h 96s 0-100 km/h 85s 0-100 km/h 86s 0-100 km/h 88s
0-1000 m 30,6s 0-1000 m 292s 0-1000 m 297s 0-1000 m 296s
Héchstgeschw. 198 km/h  Hdchstgeschw. 213 km/h  Hbéchstgeschw. 201 Hdchstgeschw. 206 km/h
Verbrauch 15,0 81/100 km  Verbrauch 13.851/100 km  Verbrauch 16,5 S 1/100 km Verbrauch 14,4 S 1/100 km
Leergewicht 1300 kg  Leergewicht 1450 kg  Leergewicht 1460 kg  Leergewicht 1400 kg
Preis 32000-DM  Preis 29150-DM  Preis 31075-DM  Preis 30403~ DM
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