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Dauertest Audi 100 GL 5E

Wie gut iIst der neue Funfzylinder-Motor? Wie
gut iIst der neue Audi 1007 Um diese Fragen
ging es beim Marathon uber 50000 Kilometer —
kreuz und quer durch Europa und

er Arger bei der Konkur-
renz sabl tief, und er
schimersle  wvor  allem
deshalb, weil man ihn
nicht zeigen durfte. Dieselbst-
auferlegten Spielregeln  der
Branche standen dagegen.
Jedenfalls bei BMW und Mer-
cedes. Erst spdter, als man
annehmen konnte, dal Gras
tber die Sache gewachsen
war, lieB man dem lange an-
gestauten Unimut freien Lauf.
Die Schwaben mit dem guten
=tern formulierten: .In unse-
rem Marter-Test erreicht das
Auto nicht einmal die Halfte

der Laufzeit unserer Wagen. ™
Aus dem weili-blauen Bayern
karm die Konkurrenlenschelle
noch unverblimter. Dot war
die Rede von , Schwingungs-
problemen  im - Motor®  und
vom , Armaturenbrett, das nur
in der US-Version die Krite-
rien erflllt, die unsere Autos
alle bestehen®. Und auch das
Wort | Leichtbau®™, im Prinzip
vollig wertfrei, erhiglt in die-
sem Fusammenhang einen
unguten Beigeschmack.

DaR ausgerechnet aus solch
feinen Kreisen so  unfeine
Vorwirfe erhoben  wurden,
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Dear Wiistenstaub Marokkos,
dia Meeresiuft von
Manaco, der goldfunkelnde
Palast des Kdnigs
1% _ und der tiefverachneite
T L L2 _ . Turini — Stationen
[COLoE TURIN S IR auf dem 50000 Kilometer
; = ki E A - langen Dauartestweq
' L des Audl 100 mit dam 136 PS5
starken Funfzylinder.
Fast immer absolvierie der
Wagen seine Touren zur
Zufriedenheit der Insassen,
Prahlema gab es seltan
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5 : das hatie ein Vergleichstest
der  AUTO-ZEITUNG  der
oberen  Millelklzsse provo-
ziert, an dessen Ende weder
der Mercedes 250 noch der
BMW 525 (geschweige denn
der  auferdem  beteiligte
Feugeot B4 SL oder der
Renault 30 TS) auf- dem
slegerpodest standen, son-
dermn der Audi 100 mit Find-
Zylinder-Motor, der seinerzeit
(Heft 9 und 10/1977) gerade
auf den Markt gekammen war.
Eine gute Plazierung des klas-
sischen Konkurrenten  hatte
| man in Stuttgart oder auch in

] | Machder Demontage: Die Miinchen{wenn auch nur zah-
Riicksténde von Olkohle neknirschend) noch geduldet.
_unéﬂ ﬂﬂﬂﬂ:ﬁ'n Ablagerungen Doch der Mewcomer auf dem
bbbl L ersten Platz, das schmarzte .
riimen und auf den Kolben AUTO ZEMUNG nahm den

sind nur geringfigig. Die

Kolbenringe lassen Sieg im Vergleichstest (und

sich einwandirei bewegen. nicht etwa  die Meckersien
An-den Kolbenmantein ~der Konkurrenz) zum AnlaB,
finden sich leichte Riefen, dem -Audi- 100 zusatzlich in
mbglicharwelse von den einem Langzeitprogramm auf
gg"ﬂff:::h':::r"gam:mgﬁf den Zahn zu fihlen. Denn
r r L] wi | 1 0
I Flankon der CEIrlED e schlieBlich handelte ez szich

nicht nur um irgendein neuas
urd gutes Auto, sondern au-
Aerdem auch um das erste
Fahrzeug mit finfzylindrigem
Ottomotor (sprich:  Benzin-

zahnrader sind in Ordnung
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motor). Wenige Waochen nach
Abschlub des Vergleichs frat
der Dauvenest-Kandidat sei-
nen Dienst an.
3479 Kilometer sowie Auslie-
ferungs- und 1000-km-in-
spektion absolvierte er noch
unter der Obhut des Werks,
dann begann fur ihn der rauhe
{ Test-JAlltag.

Schan die ersten Ausfliuge

iber bundesdeutsche Auto- |

bahnen wecken bei Fahrern
el Konkurrenzprodukten
Emotionen. Denn ein  Audi,
der bis in die Bereiche um
190 k't mithall, der last zZu
diesern Zeitpunkt noch Er-
staunen (vereinzelt auch Year-
dargerung)  aus.  Der roke
schriftzug 5 E" am Heck
des Wagens wirkt nicht seiten
wie ein rotes Tuch.

STRAFFERES FAHRWERK
KOMMT IM HERBST

[t et ARt it 13
Selbst im Werk wird man von

der Entwicklung etwas Ober- |
raschi. Denn die Modell-Poli-

tiker wollten der etwas kon-
canvafiven  Audi-Kundschaft
mit dem Finfzylinder einen
besonders komfortablen Mo-
tor bieten, tatséchliich jedoch
nutzt ein Guttell der Klientel
die 100 kW (136 P5) des 2,2-

Liter-Motors zu sportlich-zil- |

gigern Fahren. Der Buf nach
ginem strafferen  Fahrwerk
wird laut. Die Antwort gibt das
Werk im kommenden Herbst.
Dann solt (auf Wunsch und
gegen Aufpreis) ein S-Paket
zusatzlich angebaten werden,
unter anderem mit strafferen
Federn und StoBdampfern.
Die erste grofe Tour fibrt den
Dauertest-Wagen nach Ma-
rokko.  Vier Wochen lang
schrmucken Fotograf Bernd
Ebener und Layout-Chel Rai-
ner Uhlen das Bordbuch des
Autos mit  klangvollen  Ma-
men: Ksar-es-Souk, Quarza-
zate, Marrakesch, EI Jadida
uhd Meknes, Vier Wochen
tang ist der Wagen tlr sie und
ire  Frauen Transparimittel,
Aufenthaltsort,  Kleiderlager,
Froviantdepot und (Zur Not)
auch Biwak zugleich, Bei der-
art intensivemn  Kontakt  mit
Sahara-Hifze und Atlas-Kaite,
mit Wellblech-Fisten und K-
sten-Boulevards bleibt  kein
Schwachpunlt yverborgen,
LIm so schwerer wiegt das Re-
simee nach der Towr: Ein
sehr angenehmes und zuver-
lZssiges Reigeauto "

Vor allemn die Sitze verdienen |

Oie erslen |

_______

NOTIZEN AIIS BEII MBBIII.'-II Sli )
KM STORUNGEN B S
BIS k4393 Motor AUR nach dem Abstellen nach. ".I’erl-clajdung VOITH Lankrad F’rail
}DU‘OU ~topf schigift an Lenksiulen-Verkleidung - 3l
w km 5988 AuBenspiegel verstellen SIGH hai hﬂharen Geschwmdlgk&lt&n dureh
' Fahrtwind i B e
km 6182  Motor hat in Warmer Eustand hemen Lﬂﬁrlauf
0000RIS km 18 112 Lenksﬁuienverklemu ng schleift weiterhin~
- i - km 19500 Zindschiissel im  ZindschloB blncklart glemhzemg EUndaniaﬁ-. &
20000 schalter defekt |
20000BIS  km21 95_2'_ Mechamsmus der Fens-'[erhebar in d&n uurd&ran Tiiren klappert
30000 ' " Fihrungsringe der Tlr-Arretierungskndpfe [dsen sich
km 23762 Aul Kopfsteinpflasier oder andenan bucmlgm Eiraﬁ-an dﬂutl:u:h& ;
: - Rappelgerausche . 5
krm 27 920 Eﬂspedal bleibt auf Vallgas stehen
I0000BIS - km302349 Gaspedai bleitt wieder auf ".-’q:nllgas Etehen
40000 km 30 752 . Scheibenwaschwasser-Behélter undicht :
i km 31364 Beim Anlassen des Motors bleibt Easw:&cler auf Vuuast stehen :
: km 31 666  Spannschraube an Sermpumpe lose e
km 31 805 Nach Aufzishen neuer Reifen zieht Wagen nach kas Echmhen—
: wischer ﬁchmr&ren Echemenwast;hwasﬁerhehaﬂer ist immer nunh_.-_
undicht. Tirkontakt zur Innenleuchte funktioniert nicht, Fﬂhmngsrx
ringe der Tarsicherungsstifte sindimmernochlose B
km 32698 Mach der Inspektion zieht der Wagen nach rechts. Weiterhin I{lﬂpper—
i gerdusche in der linken vﬂrdarEn Tiir. .-ﬁ.n der rechten vur::leren Tur lsL =
_ die Verkleidung lose R R
kin 35787 Gehausze der Servolenkung ist unn:hc:ht I‘JJ tmpﬁ I
: - - km 35 857 Wenarhm P:Iappergerﬁusnhe in ::ler vnr::leren Imlren Tur :
AOOOORIS ~ km41063 Anlasser macht Gsrauschﬂ S : A
53479 km 41 677  Anlasser spurt nicht gin. Ewﬂder‘rmpfdmhtung undr::hl Mﬂtc-r Iauf[ ':~-
£ _{nichtimmer) beim Abstellen nach =~ i PR
~km42 495  Dichtungsgurnmi an vorderer rechter Tir lostsich ' i
“km 43245 Eine Auspuffkrirnmer- Dmntung lE-t undmht Aus-puﬂkmmmer sﬂlbﬁt
w e st nphrpohia i .
o km 45 190 Vibration an Lautsprer:hem in der Hutabiage Fa e
© km45201  Scheibenwischer-Gummis guietschen aur:h ﬂuf nasser Schen
.~ Windgerausche durch weiterhin defekie Tun:l:{:h’tung mrn TEf;hts :
kim 52 943 erkung der Etﬂﬁdﬁn‘tpierlﬁﬂt spurhar n&ch BT :

gin Lob (und das nicht nur von
den Marokko-Fahrern, son-
dermn auch wvon nahezu aflen
anderen  Testwagen-Benut-
zern). Farm, Bezige und Fol-
stergualitét  erlauben  ermi-
dungstreies Sitzen Uber viele
Stunden hinweq — und das auf
allen Platzen, auch im Fond,
weil  zudem ausreichend
Raum in Breite und Lange vor-
handen ist.

Und noch einen Punlkt hehen'

die Afrika-Fahrer als vorbild-
lich hervor: die Lohoeng. Die

Méglichkeit, tatséchlich Gber’

die gesamte Breite des Arma-
turenbretts Frischiuft in den
Passagierraum  strdmen  2U

zum Beispiel, daB es aul der
Beifahrerseite keing Innen-
leuchte gibt {um Karen zu le-
sen). daf die Fondiiiren kei-
nen Kontakt zur Innenbe-
leuchtung haben und dald es
im Kofterraum  keine  Licht-
guelle gibt, die sich auch bei

lassen, ersetzl bei 38 Grad im
Schatten fast eine Klimaanla-
ge. Aber eben nur fast. Denn
gine richtige Kiltemaschine
kihlt die Lult nicht nur, son-
dern fitent sie auch. Die
AuBeniuft kommt durch die
normalen LOftungskanale je-

doch ungefiltert ins Innere
und mit ihr auch allerfeinster
Wistenstaub.,  Trotz aller
Saug-und-Wisch-Bemihin-
gen  Oberlebten  zahllose
marokkanische Slaubpartikel
den gesamten Dauertest.

Den zweifellos gewichligen
FPluspunkten stehen  aber
auch einige Minuspunkte ge-
gendber.  Bemangelt - wird

ausgeschalteter Fahrzeugbe-
leuchtung &inschaltel, wenn
der Deckel gedffnat wird,

Wahrend sich die nicht nur
vort Campern  als unzurei-
chend emplundens Ausleuch-
tung des Wagens durch lm-
provisieren {Taschenlampen)

Hberspielen &L wiegl ein
anderer  Kritikpunkt - weit
schwerer:  die deutlich

e —.




schlachtere Spurhaltung hel |

stark beladenem Gepickab-
teil. Das Einsinken des Hecks
und die Entlastung der Vor-
derachse lassen den Geradea-
auslauf instabiler, das Kur-
venverhallen nerviser, die
Windempfindiichkeit  graBer
wearden. Positiv muB in die-
sem Zusammenhang jedoch
vermerkt werden, daB die
Audi-100-Konstrukteure

twohl wissend um das einsin-
kende Heck bai voller Bela-
dung) eine  Scheinwerfar-
schnellverstellung  installier-
ten, die es per Knopfdruck er-
faubt, die Beleuchtung ge-

anderten Verhiltnissen anzu-

== Preis machoablaed der Barartieze @ nact emeam 2ans baw: nach 20 D00 %in

passen. Dplimal ware, wenn
diese Schnellverstellung vom
Fahrersitz aus und nicht nur
bei aufgeklappter Motorhaube
maglich ware.

Ein Ubel kann allerdings auch
die Scheinwerfer-Schnellver-
stellung  nicht  unterbindan:
das Anblitzen des Gegenvear-
kehrs bzw, der Vorderfeute
beim Beschieunigen mit ein-
geschalteler  Beleuchiung.
Selbst verhaltenes Gasgeben
im wierten ‘Gang reicht aus,
den Wagen vorn so weit aus

den Federn steigen zu lassen, -

dad der Vordermann glaubt,
angeblinkt zu werden.

Dennoch: Die Marokko-Rei-

sendean kehrten zutrieden mit
sich, dem Urlaub und dem
Auta zurock und konstatierten
als wichtigstes Markmal des
Wagens: | Uberhaupt  keine
Stdrung wahrend der gesam-
ten Reise *

Linmittelbar nach der Tour
geht der Wagen zur ersten
grofien  Inspektion in  die
Werkstatt. Meben derm

- Wechsel von O, Olfiter und

Zindkerzen gehiren einige
Sicht- und Funktionskontrol-
len sowie das Reinigen oder
im Bedarfsfall das Erneuern
des Luftfiters zum wvorge-
schriebenen Katalog dieser
15000er-Inspektion. Uber-

[

raschenderweise nicht dazu
gehdren das Kontrollieren
und BEinstellen der Ventile so-
wig die Kontrolle des Zdnd-
reitpunkts.  Diese  Arbeiten
schreibt Audi nur alle 30000
Kilometer vor.

Man mag sich dariber strei-
ten, ob es simple Geschafts-
tichtigkeit oder wohlmei-
nende Vorsorge st owenn
ginige Werkstitten diese Her-
steller-Hinweise  ignorieren
und alle 15000 Kilometer
eing ,ganz grofe" inspektion
ausfihren, Doch die Erfah-
rung hat hier wohl gelehrt,
dali (Ober derant lange Zeil-
raume die Einstellwerte nicht
immer  konstant  bleiben.
Einern  serndsen  Kunden-
dienstherater dirflle es daher
nicht schwarfallen, die ¥Kund-
schaft vom ‘Werl dieser zu-
salzlichen  Arbeit 7u  Uber-
reugen, zumal der Aufpreis
sich im Rahmen von etwa 30
bis 40 Mark bewagt.

Wenige Tage spater. Der
Wagen Komml gerade von ai-

{oner Wochenendtour aus Ber-

lin zuriick. “or einem Zei-
tungskiosk halt der Fahrer
kurz an, schaitet den Motor
gus, 146t jedoch den Zind-
schlissel bei eingeschalleter
Zundung stecken. Fir dieses
verbotens Tun folgt die Strafe
auf dem FuB: Als der Motor
wieder angelassen werden
soll,  sitzt  der Schlissel

- hombenfest im SchloBschiitz.

Das eingeschaltele Standlicht

sawie die Kontrolleuchten im

Armaturenbrett brennen noch

wenige Minuten, um  dann

recht schnell zu verglimmen.
Offenbar ein Kurzschluf, fir

den es (auch spater) keine Er-

klarung gibi. Die Wege des

Kupferwurms sind nun - mal

verschlungen . | .

e oo ]
FLUCHE HALLTEN
DURCH DIE WERKSTATT
i i Yoo S e i 2

Cer Zindschlissel gab ir-
gendwann der mehr oder
minder sanflen Gewalt eines
herbeigerufenan  Monteurs
nach. Der ZundanlaBschalter
|edoch blieb defekt und muli-
te in der Werkstatt gewech-
selt werden. Wer sich vor Au-
gen fihn, daf dieser Schaller
hinter der Halterung des
Lenkradschlosses liegt und
dafl diese Halterung nur de-
montiert werden kann, wenn
man zuvor Zwel  Abreil-
schrauben ausgebohrt  hat,
der kann vielleicht ermessen,

=20
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welche Fliche an diesem
Morgen durch die Werkstatt
hallten.

Die ersten 20000 Kilometer
hat der Wagen hinter sich,
Wahrend einer Dienstreise
nach Hamburg  registrien
Test-Redakteur Rodatz, daB
der erste Glanz wohl passé
sei. In der Fahrerldr storen
Klappergerdusche, die Ver-
kleidung des Pralltopfes am

Lenkrad schleift wieder ein-

mal [obwohl wir mehrfach in
den Werkstitten darauf hin-
gewiesen hatten) an  der
Yerkleidung der Lenksaule,
aus dem Armaturenbrett und
bei schlechten StraBenver-
haltnissen nicht  lokalisier-
bare Zirpgerausche sind zu
vernehmen, und die Kunst-
stoffringe, mit denen die Arre-
tierungsstifte in den Tiren ge-
fuhrt werden, l&sen sich aus
ihrem Sitz, Spater, nach Ab-
schiul  dieses . Dauerests,
beim (Gesprach zwischen
Konstrukteuren und Kaufleu-
ten dez Werkes einerseits
und Redakteuren und In-
genieuren der AUTO ZEI-
TUNG andererseits, gibt man
werksseilig 2u, dak es mit der
Kunststoff-Verarbeitung  und
-Installation Probleme gege-
ben habe. thzwischen wurde
jedoch ein Anti-Cluietsch-Pa-
ket entwickelt, das dem vielen
Kunststaff im Auto sein hor-
bares Eigenleben weitgehend
nehmen soll. Serenmakig ist
diezes Paket seit letztem
Herbst eingebaut.

Moch ein weiterer Punkt der —
kiinftigen — Modellpflege wird
im Rahmen dieses Ge-
sprachs berihri: die Synchro-
risation des Hickwartsgan-
ges. Zu den haufigsten Ein-
tragungen im Bordbuch des
Dauertestwagensgehdrt nam-
lich die Beschwerde, dal sich
ohne Zihneknirachen der
Rickwiartsgang kaum einle-
gen 1&EBL Vor allem beim Ein-
parken, beim  mehrfachen
Wechsel zwischen erstem
und R-Gang gibt 85 das un-
schdne Gerdusch. Vermeiden
lafdt es sich nur, wenn man
nach der Vorwéarsfahrt wartet,
bis Auto un d Getriebe abso-
lut zur Buhe gekommen sind.
Danach laBt sich der Rlck-
wirfsgang schonend einle-
gen.

DaB es derartige Problame
bei kaum einem anderen Auto
gibt, liegt an der Konstruktion
solch eines starken Fronttrieb-
lers, bei dem die Massen der
groBen  Kupplung = langer

s

Fahrraugtyp Audu 11:‘.10 GLAE
Baujahr : : 18Y7
Fahrgestellnummer ' 4372095194
Testbeginn bei 3479 km
Testande bai 53479 km
Hubraum, Steuerfafi. . 2119/2144 com
-Bohmng ® Hub TQ,E:-:E:EM mm
Merdichtung 4 : e 9,3:1

Max. Drehmoment 1B1 MNm {15 o mkﬂn} bei 4200 1/min

Luaisiuns g 4 11060 II:W {135 F’S]I_ bei 5700 1/min
Literleistung . 63 PS/Liter
Kraft=toff -~ Buperbenzin
Tankinhal B0 Liter
Reichweite cd. 440 km

Vom Einzelradauthangung an Federbeinen und Querlenker, Quersta-
bilisator, hinten Torsions-Kurbelachse mit zusatzlicher Abstitzung
durch Panhard-Stab, Schraubenfeder, TeleskopstoBdampfer, Front-
antrieb,  Diagonal-Zweikreis-Bremssystem  mit  Scheibenbremsen

yorn, Trommelbremsen hinten, Bremskraftverstarker, Handbremse

auf die Hlntﬂrmd&rmr]tend Eahnstangenlankung

Reifengrofe 185/70 HR 14
Radgrife, Sere Slz . X 14
. sonslige 6J 14
Leergewichi 1170 kg -
Zul, Gasamigewichl : 1630 kg
Zuladung - [ T _ 460kg
‘Meupreig bei Tastbeginn 18330, — DM
Senvalenkung : : s ; 995 — DM
Hthanvarstellbarer Fahre-rsrtz Ta,— Dt
Radio (MW, L'W, UKW) ' 766, — DM
Ciesamitsumnne OM
Gesamtzumme bei ‘;’as!ende 21 353 B5 DM

Fahriemtuﬂgen
Baschleunigung Tast- Tast—
{in Sekunden] ; ; © o anfanmg enda
0= 40 km/h ' Sh R D

- D— @0km/h S e
O— 80kmih ' SR ; 6,8 1.2
0— 100 km/n 3 S L [ 4
0—120km'h 7 TR B e U i i i
{1 — 140 km/h L ' ; £ 200 0 204
i L L e e i e AL
0 — 1000-m : : B BT

; Hﬂchaggeﬁchw:ndlgt{dt 189 krn.-'h 186 km/ih
Gerdusche nach dB (A) -
im Stand it M ; 50
bei 50 km/him 3. Gang : Tndanbg
bei 80 kmshim 3. (4.) Gang ] Eﬁfﬁ-fr}
pei 100 kmJh im 4. Gang P 71
bei 130 ke/h im 4. Gang 76

- bei 160 km/h im 4, Gang : 80
bel Héchstgeschwindighelt : : a2

" Verbrauchswerte g I e e
Kraftstoffverbrauch dber

- KOO0 km 13,07 Liter
Stadtverkehr 14,4 Liter
Landstrafe ; 13.5 Liter
Autobahn, 130 km/h 11,5 Liter
Autobahn, Zogig 14.5 Liter
Oiverbrauch Uber 50:000 km

- auBerhalt der Olwechselintarvalle

135 Liter

brauchen, ehe sie zur Ruhe
kommen. Abstellen Bt sich
das Argernis nur durch eine
Synchronisation des: Rick-
wartsganges. Bisher wehrien
sich die Ingolstadter Kauf-

leute gegen die zusatzlichen -

Kosten {,Wir sind doch nicht
Daimler-Benz"). Jetzt schei-
nen die Techniker gesiegt zu
haben. MNach der nachsten
Modelirenovierung im  kom-
menden Herbst soll der Rick-
wartsgang dann  synchro-
nisiert sein. Eine Machriist-
miglichkeit flr die bisher
gebauten Getriebe wird es
jedach nicht geben.
Die Kilometerstande 27 920
und 30 349 hat Motorrad-Re-
dakteur Wolfgang Sander im
Bordbuch fett markiert. Er
wird sich bestimmt noch lan-
ge an die Situationen erin-
nern. Denn beide Male wver-
klemmte sich das Gasgestan-
ge in Vollgas-Siellung. Beim
erstenmal war er allein auf
der Autobahn  unterwegs,
beim 2zweitenmal saBen drai
Kollegen mit im Auto, hinten-
dran hing ein Anhanger mit
Motorradern, und vorn knickte
die LandsiraBe schard nach
rechts ab. Beide Male wurde
die wahrlich heikle Situation
mit  Geschick gemeistert.
Cioch in beiden Fallen brachte
eine sofortige  Ursachensu-
che kein Ergebnis.
T T T e e
GASGESTANGE KLEMMTE

BEI VOLLGAS
R A R T R Tl

Erst beim drittenmal (pach
dem Besuch eines Rennens
in Hockenheim wolte Sport-
Hedakteur Lothar Boschen
wieder Richtung Heimat zie-
hen) war des Ubels Wurzel zu
lokalisigren: Das Umlenkge-
stange wvon der ersten zur
zweiten Drosselklappenshufe

verklemmte sich in einer aus-

geschlagenen Kunststoff-
buchse und lies dadurch den
Motor unerwiinscht aufjaulen.
Den totalen Exltus des Motors
bei diesem Anlassen verhin-
derte wohl der Drehzahlbe-
grenzer. Ob jedoch die bei der
=schiuBdemontage festge-
stellten Riefen in den Kolben
von dieser Jubel-Tour stamm-
ten, 1aBt sich nicht mehr
feststellen.

Da elne Eigenreparatur an Ort:

und Stelle dauverhaft nicht
maglich war, gestaltete sich
die Fahrt zur nachsten Werk-
statt zu einem Tanz auf dem
PulverfaB.: In der Werkstatt

o
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Was fiir den Fotografen ein Stilleben,
_ist fiir den Monteur tagelange

Arbeit und fiir den MeBtechniker

Voraussetzung fur prazise

Analysen und gesicherte Prognosen
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dann die nachste Uber-
raschung: Das Drosselklap-
pengestange gibt es nur als
komplette Einheit zum Preis
von Gber 100 Mark. Der Werl
des effektiv  beschadigten
Teils hingegen durfte noch
urter einem Plennig liegen.
Dearartige Diskrepanzen wur-
men nicht nur den Kunden,
sondern auch den ordentli-
chen Werksiattmeister, der
sich deswegen seine Gedan-
ken macht und zu einer billi-
geren Reparatur findet: Ein
zusatzlicher Sprengring am
Umilenkgestange verhindert
bis zum heutigen Tage eine
Wiederholung des Vollgas-
kKlemmers.

Die  Audi-Techniker, von
AUTD ZEITUNG mit dem fa-
talen Ubel konfrontiert, miis-
sen gestehen, daB es noch
ginen derartigen Fall in den
Reihen der werkseigenaen
Versuchsfahrzeuge gegeben
hat. Man anderte daraufhin
das Drosselklappengestange,
so daB eine Wiederholung un-
moglich erscheint. Inzwi-
schen gehort das verbesserte
Bauteil zum Serienstandard.
Doch die Fahrzeuge der er-
slen Baureihen laufen weiler
mit dem ,Zeitziinder". Zu
einem Rickruf mag das Werk
sich nicht entschliefen, weil
JEWEI bekanntgewordane
Stérungen an diesem Bauteil
noch keinen Rickruf rechtfer-
tigen”. Wer jedoch auf Num-
mer Sicher gehen mochte
und bei einer Konfrolle in der
Werkstatt Anzeichen fur ent-
sprechende Probleme regi-
striert, bekommt kostenlosen
Ersatz — garantiert Audis Vor-
standsmitglied fur Technik,
Dipl.-Ing. Ferdinand Fiéch.

(B oz e Sl
PROBLEME MIT

STOSSDAMPFER- QUALITAT
R ca s e )

Km-Stand 39891 . In Deutsch-
land ist inzwischen der Win-
ter eingekehrt. Das Motorrad-
Ressort hat durch tagelangen
Regen und wiederholte
Schneeschauer  Probleme,
gine attraktive Fotoproduktion
auf die Beine zu stellen. Kurz-
gntschlossen ladt man  die
vier Krader in einen LT, die
Tester und den Fotografen in
den Audi und zieht Richtung
Siden, Richtung Mittelmeer.
Doch mit finf Personen und
Gepdack scheint der Wagen zu
diesern Zeitpunkt endgiiltig
Uberfordert.- Im Bordbuch fin-
del sich der Schrei: _Hilfe!
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Finf Mann in Seenot!®. Bei
voller Ausnutzung der Lade-
kapazitdt sind die Reserven
nur noch gering. Hinzu
kommt, daf sich die nachlas-
sende Wirkung der Stofddmp-
fer bemerkbar macht. Denn
auch Einzelreisende krilisie-
ren jetzt immer dfter, daB der
Wagen in schnellen Kurven
Wankbewegungen ausfuhrt,
die zwar kaum etwas am gut-
mitigen Fahrverhalten an-
dern, den Komfort jedoch ne-
gativ beeinflussen.

Der Versuch, den Originalzu-
stand durch Einbau neuer
StoBdampfer wieder herzu-
stellen, scheitert. Weder
Hindler noch Fentrales Er-
satzteillager haben StoB-
dampfer fur den Finfzylinder
zu verkaufen - zumindest
nicht fir die Vorderachse. Fir
die Hinterachse hingagen be-
kommt man welche, da sie
identisch mit denen der schon
langer angebolenen Vierzy-
linder-Modelle sind.

Doch selbst als anlaglich der
Wochen spater stattfindenden
SchiuBdemontage  ringsum
neue Dampler eingebaut
wurden {(die nach hartnacki-
gem Kampf doch von irgend-
woher lieferbar waren), stellte
sich der Urzustand nicht wie-
dar ain, Auch hier missen die
Audi-Mannen im Gesprach
mit AUTO ZEITUNG Farbe
bekennen und zugeben, dab
sie an der Vorderachse Stofl-
dampferprobleme haben. In
den anfangs instalberten
SloBdampiern war der Damp-
ferkolben zwecks verminder-
ter Reibung mit einer Teflon-
aullage versehen. Dieses Tel-
lon sollte zusatzlich Fih-
rungs- und Dichtungsaufga-
ben Ubermehmen, war damit
jedoch (berfordert. Die Folge
war in wviglen Fallen eine
varminderte Wirkung, selbst
bei neuen Dampfem.
Inzwischen hat man auf Ab-
hife gesonnen. Zusatzlich
Zum teflonbeschichteten
Damplerkolben gibt es jetzt
einen metalienen Kolbenring,
der die Dichtarbeit Uber-
nimmt. ,Seither®, so schwi-
ren Audi-Techniker, ,steht
die Kennung der Dampfer.”
Sprich: Gibt es keine ent-
sprechenden Probleme mehr.
Wer jetzt zwecks StoBdamp-
terwachsels in die Werkstatt
muB, solite darauf bestehen,
daB man neug installiert.
Noch ein weiteres Bauteil ist
wegen seiner Anfalligkeit in-
zwischen verbessert worden:

der Auspuffkrummer. Am
Davertestwagen wurde der
Bruch des Krimmers rein zu-
fallig feslgestellt, da die Er-
neuerung einer defeklen
Kopfdichtung anstand. Bei
diesen Arbeiten bemerkten
die Monteure den RIiB im
Krimmer, DaB es sich dabei
um keinen Einzelfall handelt,
Zeigt der Ersatzkriimmer, der
genau an den Stelien ver-
starkt ist, an denen der Origi-
nalkrummer Risse trug. Inzwi-
schen ist man bei Audi noch
einen Schritt weitergegangen
und hat zusatzlich das Mate-
nial des Krimmers verbesserl.

IR B VTR ERem
AUF DEN SPUREN DER
RALLYE MONTE CARLO

R e SR R e

Die letzte grofie Reise flhrt
den Dauvertest-Kandidaten
noch einmal nach Frankreich,
genauer gesagt in die franzo-
sischen Seealpen. Dorthin,
wo wenige Tage spater die
Rallye Monte Carlo stattfin-
den wird. Namen wie Col de
Turini, Col de la Madonne
oder Pont des Miolans wer-
den passiert und machen den
im Motorsport selbst akliven
Fahrer richtig an. Und da zu-
dern die SlraBen fast schnee-
frel und die Touristen noch
nicht eingefallen sind, zuckt
a5 im GasfuB, die ,Kuh ein-
mal fliegen zu lassen”. Dem
Audi 100 macht das offen-
sichtlich wenig aus (zumin-
desl weniger als der mitrei-
senden Ehefrau). Im Gegen-
teil: Auf den langen Bergab-
Passagen kann er das hervor-
ragende Standvermogen sei-
ner Bremsen, das leichtgangi-
ge Handling dank der Auf-
preis-Servolenkung - sowie
das ausgezeichnete Spurt-
und Drehvermigen des
Motors beweisen.

Und noch ein Bauteil falit
hierbei positiv auf: Die vor-

sorglich montierten Winter-

reilen von Coniinental, ge-
nave Bezeichnung Conti TS
730. Sie gefallen wvor allem
durch ihre gutmitigen Eigen-
schaften auf nassen Strafien,
schwimmen sehr spét auf und
lassen sich auch von sport-
licher Fahrweise auf trocke-
nen Strafen kaum beeindruk-
ken. Angenehm auch, daB ihr
Laufgerausch recht niedrig ist.
Diese guten Eigenschaften
der Reifen werden natirlich
gefordert durch das ebenfalls
sehr guimditige Fahrverhalten
des Autos. Unterschiede in

der Bereifung fallen denn
auch starker im Komfort- als
im Sicherheitsbereich auf. So
machien sich die nach den
werksseitiy montierten M-
chelin-Reifen aufgezogenen
Pirelli CN 36 vor allem durch
ihr  deutlicheres  Abrolige-
rdusch bemerkbar.

Die "letzte Fahrt in Wertung
fihrt den Wagen von der Re-
daktion zur totalen Demonta-
ge in die Audi-Veriragswerk-
stall. Bis zu diesem Zeitpunkt
hat der Audi 100 GL 5 E die
in ihn gesetzien Erwartungen
erfdlit. Es gab Arger mit dem
defekten ZindanlaBschaller,
mit dem blockierten Gasge-
stinge, mit desolaten StoB-
diampfern und einem defekten
Anlasser. Einige der Stdrun-
gen werden wvoraussichtlich
bei kommenden = Baureihen
nicht wieder auftrelen, andere
muB man als Ticken der
Technik, gegen die kein Fahr-
zeug gefeit ist, hinnehmen.
Zwischendurch gab es lange
Distanzen, auf denen der Wa-
gen klaglos lief und sich als
kommode Reiselimousine ei-
nen guten Namen magchte.
Nicht zuletzt die guten Fahr-
leistungen, zusammen mit
den  dkonomischen = Wer-
brauchswerten, machen den
Flnfzylinder-Einspritzmator
sehr attraktiv.

In dieses Bild paBt letztlich
auch das Ergebnis der Total-
demontage. Mit Akribie und
Mikrometer-Schraube such-
ten die Monteure und Inge-
nieure nach dem Verschiei —
und wurden angenehm ent-
tauscht, Wo sie auch maBen,
der Verschleid lag noch in
den Toleranzen oder wurde
gerade erst meBbar.” Das
Spiel der Kolben in den Lauf-
bahnen, das Tragbild der
Lager von Kurbelwelle und
Pleuel, das Aussehen der
MNocken aul der Nockenwelle,
das Flankenbild der Getriebe-
zahnrader und auch der Sitz
der Ventile — nirgends gab es
Grund zu Klagen.

Der Gesamteindruck konnte
optimal sein, wenn da nichi
der gebrochene Motor-Ge-
triaba-Halter gewesen ware,
der erst bei der Demontage
aufgefunden wurde, mdégli-
cherweise jedoch schon lin-
ger fir etwas deutlichere Mo-
torbrummgerdusche  verant-
wortlich gewesen war. Den
Audi-Konstrukteuren jeden-
falls war auch dieses Teil be-
kannt und auf ihrer Mangel-
liste als .verbessert und ver-
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starkt® auch schon abgehakt.
Die ersten Kaufer des Flnf-
Zylinder-Audi  mdgen auf-
grund dieser und der anderen
vorher erwahnten Modellpfle-
gemaBnahmen der Ansicht
sein, sie haten die wverldn-
gerte  Werkbank der WVer-
suchsabtelung spielen mus-
sen — ein Problem dbrigens,
das bei ausnahmslos allen
tatsdchlich neuen Fahrzeu-
gen auftritt. Der testenden
und prufenden, beobachten-
den und analysierenden Re-
daktion der AUTO ZEITUNG
zeigt der Audi 100 einmal
mehr, dal man von einem ge-
wissenhaft betreuten Testwa-
gen sehr wohl Huckschliisze
auf die gesamte Serie ziehen
kann. Warum wohl sonst wa-
ren im Werk nahezu alle gra-
vierenden Defekie des Test-
wagens auch von anderen
Fahrzeugen her bekannt und
GegenmaBnahmen INZWi-
schern eingeleitet?

MNoch ein Waorl zu der neben-
stehenden | Bilanz in Mark

und Plennig". Die linke

Preisrubrik gibt die Kosten fir
den statistischen Durch-
schnittsfahrer" an, der im
Jahr etwa 20000 Kilometer
abspult und nach Ablauf
dieser . Garantiezeit alle
Schaden selbst bezahlen
muB. Die rechte Rubrik hin-
gegen nennt die Kosten fir
den Vielfahrer, der — wig der
Testwagen der AUTO ZEI-
TUMNG — innerhalb von Jah-
resfrist 50 000 Kilometer ab-
spult und damit zum Nuiz-
niefdar der erweiterten Garan-
tie wird. Er kann im ersten
Jahr manch Scherflein spa-
ren, das der Mormalverbrau-
cher spater—nach Ablauf der
erweiterten  Garantiezeit —
hinblattern mul.

Und um den Kreis zu schiie-
Ren: Der nachste Dauertest
wird sich mit dem Mercedes
250, dem im Vergleichstest
unterlegenen  Konkurrenten,
pbeschaftigen. Der zweite
Konkurrent, der BMW 525
witrde von AUTO ZEITUNG
bereits 1974 (ber 50000
Kilometer geprift und kam
auf geringflgig hihere Preise
pro  Kilometer, Obwohl da-
mals Benzin, OI, Stevern und
Versicherung noch teilweise
erheblich billiger waren.
Fotos: Siudic M2, Bernd
Ebener, Gernot Réthig
Text: Gernot Rothlg
Dokumentation: Ing.
(grad.) Gerd Schmidt und
Manfred Visang

Die lange Autobahnfahrt, der Stau —
thre Lieblingsmusik 1aBt die Anspannung
und den Arger vergessen, Aber nur, wenn
dazu kein Cassettenarger kommt.

Deshalb Maxell Cassetten.

Absolut zuverldssig. Prazize Gehiuse-
konstruktion garantiert einwandfreien
Bandlauf, und eine eingebaute Abweis-
rippaverhindert das Einklemmen des
Bandes.

Miedriges Bandrauschen, grofe Dy-
namik, keina Signalausselzer, niedriger
Kopiereffekt, grefler Signal/Rauschab-
stand, gleichmalfige Aufzeichnung des
gesamten Frequenzspektrums. Das Vor-
spannband reinigt die Tonkdpfe ohne
Abrieb, zeigt die Laufrichtung an, die
Abzpielbereitschaft der Seite A oder B
unc hat eine 5-3ekunden-Linie, die dia
Dauer bis zum Anfang des Tanbandes
anzaigt.

lhre Lieblingsmusik zum Entspannen.
Alch der robusie Betrieh im Autocasset-
ten-Gerat fur Maxe!l-Cassalten kain
Froblem.
LM-Cassetten — die Universellan
UD-Cassetten — die Bekanntesten
LIDXL — mit Epitaxisl-Beschichiung —
die Spitzencassetien,

maxell

harman deutschliand S0

Schweiz: th'lerreh:h-
“Musica BG Interdizc
Racmiztrasee ¢2 Feosensteingas:=s 24

anad Zirich 1170 Wien
Rosenbergstrafie 16

cm 7100 Heilbronn

Bitte senden Sie Infarmationsmaterial
und den Cassetten-Testabdruck aus der
Zeitschrift Warantest 11/77.

Ich besitze folgendeas Tonbandgerat:

harman deutschland

Marme
Adrasse

Auto-Ftg-maxell




