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Mit dem im September 1979 vorgestell-
ten Audi 200 Typ 43, der erst ab Februar
1980 ausgeliefert werden konnte, wollte
Audi Anfang der Achtziger die automobile
Oberstufe von Mercedes (S-Klasse) sowie
BMWs 5er-Baureihe attackieren.Recht er-
folgreich, wie wir heute wissen! Der neue

Oberklasse-Audi war ausschlieB8lich mit
zwei Motorvarianten bestellbar, entwe-
der mit dem bereits aus dem Hunderter
bekannten 136-PS-/100-kW-WC-Aggregat
als Audi 200 5E oder mit dem turboaufge-
ladenen 125 KW/170 PS starken WJ-Motor
als Audi 200 5T.



Der hier gezeigte Audi 200 von Bernd
Neuenfeld wird von dem zahmeren
Flinfzylinder-Saugmotor angetrieben.
“Ein typischer Audi, gelassen fahren
mit perfekter Technik” - so war es 1980
in einer doppelseitigen Anzeigenkam-
pagne in der damaligen Fachpresse
zu lesen. Weiter hiel8 es:"Der Audi 200
ist das neue Spitzenmodell der Mar-
ke Audi. Mit zusatzlichen Scheiben-
bremsen hinten, breiten Niederquer-
schnittsreifen und einer besonders
abgestimmten Federung verfiigt der
Audi 200 Gber ein Fahrwerk, das die
Leistung seiner Motoren sicher auf
die Strale bringt. Dazu eine serienma-
Bige Ausstattung, die auch in dieser
Automobilklasse auBergewdhnlich
ist: Finfgang-Getriebe, Servolenkung,
Zentralverriegelung, elektrische Fen-
sterheber, bronzegetdnte Verglasung,
Metallic-Lackierung, Leichtmetallrader
u.v.a. Mit diesen Vorziigen und dem
vielleicht wichtigsten Audi-Kriterium
Uberhaupt - dem Frontantrieb - wird
der neue Audi 200 sicher auch in einer
Fahrzeugklasse Freunde finden, die bis-
her auf diese typischen Audi-Merkmale
verzichten mussten.”

Obwohl sich Bernd Neuenfeld schon
in den Siebzigern nicht mehr auf dem
automoblilen Fremdmarken-Terrain
tummelte - der gebirtige Hagener
hatte vor diesem Audi 200 schon einige
Audi 100 gefahren, sowohl den C2 Typ
43 als auch Urmodelle (C1) - blieben
die angepriesenen Vorzlge bei ihm
nicht ohne Wirkung. Luxus pur - eine
verlockende Vorstellung, die Bernd
sich am 6. November 1979 mit einem
inharisilbernen 5E fiir stolze 31.807,16
D-Mark erfiillte. Um eine entspannte
Atmosphdre in der "guten Stube” zu
garantieren, hatte er als zusatzliche
Ausstattung-Features die griine War-
meschutz-Verglasung (373 DM) pas-
send zur Lackierung, ein elektrisches
Schiebe-/Ausstelldach (1.231 DM),
elektrisch verstellbare AuBBenspiegel
(256 DM), beheizbare Sitze vorne (296
DM) und das Grundig-Cassetten-Radio
"Briissel”(1.197 DM) geordert.

Aber bis Bernds neues Alltags-Vehikel
abholbereit bei seinem vertrauten
V.A.G.-Héndler - dem Autohaus Pie-
penstock in Liidenscheid - stand, ver-
strich noch eine knapp sechsmona-
tige Wartezeit. Die zwischenzeitliche

Der Audi 200, Baujahr 1980, von Bernd Neuenfeld steht

auch nach 28 Jahren noch sehr gut im Lack




AUDISCENE

Der Audi 200 war auch schon 1980 an der Hin-
terachse “schwer auf Scheibe”

Audi 200 C2

Preiserh6hung
seit Bestellung
hatte gliicklicher-
weise keinerlei
Auswirkungen
auf den verein-
barten Kaufpreis.
Voller Vorfreude,
aber auch mit
einer gehodrigen Portion Ungeduld
fragte Bernd zwischendurch immer
mal wieder beim Vertriebszentrum in
Unna - wohin der 5E per Zugtransport
vom Werk aus geliefert werden sollte —
nach, wann er seinen Wagen denn end-
lich in Empfang nehmen kénne.

Am 12. April war es dann soweit: Bei
einem seiner zahlreichen “Routinebe-
suche” - der Audi kam doch nicht wie
geplant mit der Bahn, sondern per Au-
totransporter — erblickte der 60-Jahrige
seinen Wagen zuféllig als letzten in der
Reihe auf dem Vertriebsgeldnde. Da
stand er nun, fast schon zum Greifen

nahe! Bernds Geduld war erschépft.

Bis zur Auslieferung am nachsten
Tag konnte und wollte er nicht mehr
warten: Fiinf D-Mark in die Hand des
diensthabenden Wachmannes, und
Bernd durfte schon einmal vorab sei-
nen Audi inspizieren. Klar, dass er die
Anlieferung des Audi bei seinem Au-

ek

tohaus dann auch personlich mitver-
folgte.Ein spannender Moment fiir den
Angestellten, der jedoch den nicht ge-
rade zimperlichen Umgang mit seinem
Liebling bei der Abladung kritisierten
musste. Ein Transportschaden an der
Sitzwangenverkleidung war die Folge,
welcher gleich an Ort und Stelle aufge-
nommen und spater umgehend besei-
tigt wurde. Die Abwicklung der Forma-
litaten verlief dann jedoch reibungslos,
und so konnte der Audi 200 am 15.
April endlich zugelassen werden.

So komfortabel wie mit dem neuen
Topmodell der Typ-43-Baureihe war der
ehemalige Technische Angestellte, der
Ubrigens seit ein paar Wochen seinen
wohlverdienten Ruhestand genieBt,
selten zuvor gereist. Bernd war friiher




beruflich viel unterwegs gewesen, die
“Fluktuation” seiner Automobile dem-
entsprechend hoch. Doch spétestens
mit dem Kauf dieses Zweihunderters
nahm sein Fahrzeugverschleif} schlagar-
tig ab.Vordergriindig verantwortlich da-
fur war sicherlich nicht die tiberdurch-
schnittlich solide Karosserie-Qualitat
seines Ringetrdgers — die Verzinkung
der Karosserie folgte erst 1983 mit dem
Typ 44.Vielmehr waren es einerseits die
gute Pflege, die er der heute 60-Jahrige
seinem Schmuckstiick von Anfang an
zuteil werden lie, andererseits Bernds
Entscheidung, dem “Luxusschlitten”
1982 einen Alltags-Allrounder zur Sei-
te zu stellen. "Wenn ich mir keinen
Zweitwagen angeschafft hatte, stiinde
der Audi sicher nicht mehr so gut im
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Bequem wie das heiffiische Sofa: Velours-Polster in “Efeu”

66

Futter. Aus den heute erst 155.000 Kilo-
metern wéren sonst theoretisch locker
700.000 geworden. Das hatte selbst die
robusteste Technik nicht ohne riesigen
Reparaturaufwand mitgemacht/ist sich
der Sauerlander sicher.

Und so blieben die Reparaturen in den
knapp 28 Jahren doch eher liberschau-
bar und die Ausnahme: Verteiler, Radla-

Sie wollen mehr Bilder?

Besuchen Sie www.audiscene.de! Dort gibt es dem-
nichst weitere tolle Fotos von diesem Audi 200 zu sehen!

ger, Kipphebel der Feststellbremse und
Bremssattel — alles doch eher normale
VerschleiBerscheinungen. Etwas kost-
spieliger,im Endeffekt aber doch fiir den
Geldbeutel gewinnbringend, war der
frihzeitige (1995) Einbau eines gere-
gelten Katalysators von Paul Wurm, mit
dem der Audi die Euro-2-Norm erfillt
und die Griine Umweltplakette erhielt.
“Seit dem Kat-Einbau lauft der Audi
zwar nicht mehr ganz so schnell; berich-
tet der rustige Rentner, “vorher lief er
Tacho 220 km/h, jetzt nur noch knapp
200 km/h. Aber der Verbrauch ist nahe-
zu konstant niedrig geblieben.”

Trotz der Leistungseinbuflen hat es
Bernd nie bereut, sich damals fiir den
zahmeren Motor entschieden zu ha-
ben."Klar geht ein Turbo ab 4.000 U/
min eine Ecke besser vorwarts als der
5E, aber kontinuierlich und effektiv zi-

gig reisen, das gelingt mit dem Sauger
garantiert besser. Mit einem Turbo wére
ich damals nie 870 Kilometer mit einer
Tankfiillung an unser langjahriges Ur-
laubsziel nach Karnten gekommen, spa-
testens in Wiirzburg hatte ich den 5T an
der Tankstelle ein- beziehungsweise
iberholt gehabt’ untermauert Bernd
seinen weisen Kaufentscheid."Mit zu-
nehmendem Alter |dsst man es sowieso
gemdchlicher angehen. Das Verlangen,
schnell zu fahren, nimmt spirbar ab.
Mit meiner Frau Monika an meiner Seite
genieBe ich heute vielmehr das gemiit-
liche Cruisen auf der LandstraBBe - bei
geoffnetem Schiebedach den Wind in
den Haaren zu splren und dem wohl-
klingenden blubbernden Funfzylinder
zu lauschen, das geféllt uns...”

AUDI SCENE LIVE wiinscht dem sym-
pathischen Sauerlander und seiner




Gattin noch viele Gelegenheiten dazu
sowie weiterhin noch ganz lange
Freude mit ihrer silbernen Oberklasse-
Limousine...

Text & Fotos: Andreas Ehm

Gute Stube: schrille Far|

Motor: 2,2-Liter-Fiinfzylin-
der mit K-Jetronic (2119
ccm) bei 5700 U/min, MKB:
WC, G-Kat-Nachristung
(seit 1995)

Charmantes Kolorit der friihen Achtzige!
menstellung wahrscheinlich unverkiuflich

Leistung: 136 PS/100 kW*,
max. Drehmoment von 181
Nm/4200 U/min

Hochstgeschwindigkeit:
188 km/h*

km/h in 10,6 sek.*

Kraftiibertragung: Front-
antrieb, 5-Gang-Schaltge-
triebe

Auspuff: Serie

Fahrwerk: Doppelguerien-
ker mit Schraubenfedern
vorn, Verbundlenker mit
Schraubenfedern hinten,
serienmaBig dezent tiefer-
gelegtes Fahrwerk (gegen-
tber Audi 100)

Bremsen: innenbeliiftete
Scheiben vorn, Scheiben
hinten {Serie)

Typ: Audi 200 Typ 43 C2
Baujahr: 1980 (Erstbesitz)

Halter*- bzw, Herstellerangaben

Beschleunigung: 0-100

Felgen (Herst./Grofle):
original Audi-"Ronal”-Alu-
felgenin6x 15 ET45

Reifen (Herst./Grofle):
Pirelli"P 6000"in 205/60-15

Karosserie: unrestauriert;
Frontspoiler (Serie), griine
Warmeschutz-Verglasung,
elektrisches Schiebe-/Aus-
stelldach, elektrisch ver-
stellbare AuBBenspiegel

Lackierung: original “In-
arisilber metallic’; Dekor-
Zierstreifen nachtraglich
angebracht

Interieur: originales Ve-
lours in "Efeu’; beheiz- und
héhenverstellbare Sitze
vorne, Vierspeichenlenkrad,
Zierkissen und Rahmen-
kopfstitzen hinten (Serie);
elektrische Fensterheber,
Zentralverriegelung, Servo
(Serie)

HiFi: original Grundig-
Cassetten-Radio "Briissel’
original Lautsprecher in der
Hutablage




