Auf dem Sprung zum Oldie

Der Typ 43 wird in die
Community der his-
torischen Fahrzeuge
aufgenommen. Man
glaubt es kaum, aber
die ersten Exemplare
der zweiten Baurei-
he des Audi 100 (C2)
werden mittlerweile
schon 30 Jahre alt.
Dirk Neitzel aus Ol-
denburg ist beken-
nender Audi-100-Fan.
Die Begeisterung, die
laut eigenen Aussa-
gen bis hin zum Fa-
natismus reicht, gilt
insbesondere fiir die
1977 erstmalig ins Le-
beng 'rufene neue l(a~

“Er ist kein reinrassiger Kombi,
dennoch ist der Audi 100 Avant
zweifelsfrei ein Pionier der heu-
tigen "Lifestyle-Kombis", bekraf-
tigt Dirk. “Eine Karosserieform,
die mir von Anfang an gefallen
hat." Im August 1976 kam der
Typ 43 als Nachfolgemodell des
ersten Audi 100 (C1) auf den
Markt und wurde bis zum Pro-
duktionsende im Sommer 1982
in tiber 850.000 Exemplaren ge-
fertigt. Im August 1977 prdsen-
tierten die Ingolstadter dann die
zweite Baureihe in einer neuen
Karosserievariante — den Audi
100 Avant. Anfangs nur in drei
Ausstattungsvarianten (S, LS,
GLS) erhaltlich, kam die Schrag-
heck-Limousine mit der groBen
Heckklappe erstaunlich gut an.
Die Kunden schéatzten die hohe

Variabilitat des Avant durch die

Méglichkeit der umklappbaren

Ruicksitzbank und den dadurch

resultierenden hoheren Nutz—




Audi 100 Avant GL 5E in “Resedagriin
metallic”




Ein ungewdhnlicher Platz fiir die
Antenne

konnte man in allen Leistungs-
stufen vom kleinen Vierzylinder-
motor mit 63 kW (85 PS) und ab
Oktober 77 auch als Diesel mit
2,0 Litern Hubraum mit 70 PS
bestellen. Spater gab es sogar
noch eine Turbo-Diesel-Variante
mit 87 PS im Angebot, obgleich
diese Version sehr selten "ge-
bucht” wurde und heutzutage
komplett aus der Zulassungssta-
tistik des KBA verschwunden ist.
Last but not least war der schon
legendare kraftvolle Fiinfzylin-
der-Motor mit 85 kW (115 PS)
bzw. 100 kW (136 PS) bestellbar

- - neben dem kleinen Vierzy-

Hnder die beliebteste Antriebs-

“Manuelle Klimaanlage”

anlage, Metalliclackierung, Alu-
felgen, Zentralverriegelung, vier
elektrische Fensterheber, Color-
verglasung, Servolenkung, Lese-
leuchten, Velourssitze mit vier
Kopfstiitzen und zwei Ruhekis-
sen im Fond) ausschlieflich mit
Flinfzylindermotoren bestlickt.
Das serienmdBig an die Rei-
henfiinfzylinder angeflanschte
Viergang-Schaltgetriebe konnte
gegen Aufpreis gegen ein Fiinf-
gang-Handgetriebe oder eine
Dreigang-Getriebeautomatik
ausgetauscht werden.

Diese selbsttatige Schaltvarian-

te besitzt auch der hier gezeigte

?Ser Avant GL von Dnrk Nextz.el

Fan, konnte mit dem Audi wenig
anfangen und bot ihn zum Kauf
an - wohl wissend, dass es sich
bei dem Hunderter um ein ver-
héltnismaBig seltenes Modell
handelte. Dementsprechend
hoch lag auch der Basisver-
kaufspreis. Der mit der starksten
Motorenvariante ausgestattete
und ab Werk in “Resedagriin
metallic” lackierte Einspritzer
hatte gerade einmal 70.000 Ki-
lometer auf dem Wegstrecken-
zahler, eine fir Flinfzylindermo-
toren als bessere Einfahrzeit zu
bezeichnende Laufleistung. Der
technisch gute Eindruck des Ag-
gregats war nicht zuletzt auf die
penibel eingehaltenen Werk-
stattintervalle der Erstbesitzerin
zurlickzuftihren, die allesamt
anhand des Scheckheftes be-
legt sind. Bis auf ein paar kleine
Gebrauchsspuren im Lack und
defekte Domlager stand der
“Funfender” gut im Futter. Keine
erkennbaren Anzeichen fir dro-
hende grdéRere Reparaturen in
den kommenden Jahren.

Ein Nebenjob parallel zum Zi-
vildienst brachte dem heute
31-jahrigen Oldenburger das
notwendige Kleingeld, um den
einst Kat-losen Avant finanzie-
ren zu konnen. Dass die Wahl auf
einen Typ 43 als anfangliches
A!Itagsauto fiel, lag wohl daran,
dass bereits Dirks Vater zwaran-
fangs rastige, spé:er aber auch
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ist. Ich will meine beiden Audi
auf jeden Fall erhalten, auch
wenn uns Youngtimerfreunden




Audi Scene Facts
(Halter*- bzw. Herstellerangaben)

Typ: Audi 100 Avant GL 5E (C2) Typ
43 - Baujahr: 1978 « Motor: 2,2-Liter-
Funfzylinder (MKB WC), 2.144 ccm
mit Bosch-K-Jetranic und Transis-
torziindanlage mit Hallgeber - Leis-
tung: 136 PS/100 kW* - Auspuff:
Serie mit nachgeriistetem G-Kat von
B&B in Siegen (Steuergerdt von HJS),
verchromte Auspuffblende (Serie)
- Kraftiibertragung: Frontantrieb,
3-Stufen-Automatikgetriebe mit hy-
draulischem Drehmomentwandler +
Fahrwerk: Serie (McPherson-Feder-
beine vorne, Torsionskurbelachse
mit Panhardstab hinten); Monroe-
Gasdruckdampfer (Serie) « Brem-
sen: vorn Scheibenbremsen, hinten
Trommelbremsen * Karosserie: ori-
ginal; H4-Scheinwerfer, Waschanlage
fur Scheinwerfer in Stof3stangenhor-
nern, gelbe Halogennebelleuchten,
Nebelschlussleuchte - Lackierung:
“Resedagrin metallic” (L95E) - Fel-
gen (Herst./GréBe): orig. Audi-"LM"-
Sportfelgen in 6 x 14 Zoll - Reifen
(Herst./Grof3e): Dunlop in 185/70
R 14 » Interieur: Warmeschutzver-
glasung in Bronze, Drehzahimesser,
Zweiklanghorn, Handbremskont-
rollleuchte, Mittelarmstiitze hinten,
Skisack, Ablagefiacher unter dem Ar-
maturenbrett, Flockvelours-Stoffsit-
ze, Veloursteppich, Gepéackraum in
Velours-Nadelvlies, Ausstellfenster,
ZV nachgeriistet, originale VDO-Zu-
satzinstrumente in der Mittelkon-
sole (Oltemperatur und Volt) + HiFi:
Blaupunkt-Cassettenradio “Bamberg
Qrs”

wieder Steine vor das alte Blech
geworfen werden.Meinen Avant
habe ich 2000, zur Zeit der gro-
Ben Steuererhebung fiir Fahr-
zeuge ohne Abgasrickfiihrung,
mit einem G-Kat, Euro 1, von der
Firma B&B in Siegen ausgerustet
— damals neben Fa. Wurm der
einzige Anbieter fur G-Kat-Lo-
sungen mit Gutachten fir den
Typ 43. Um Steuern zu sparen,
habe ich damals einige Scheine
auf den Tresen legen miissen;
dass wir jetzt schon wieder vom
Fiskus verarscht werden, konnte
man ja nicht ahnen!”

Die Lobby der Altautoenthusias-
ten ist scheinbar nicht sehr grof3,
aber Dirk mochte trotzdem so
lange, wie es irgendwie finan-
zierbar bleibt, seinen Avant auf
Deutschlands StraBen prasen-
tieren,

“Ich méchte den Leuten den Un-
terschied zwischen den neumo-
dischen Fortbewegungsmitteln,
deren fratzenhafte Gesichter in
Windkanélen von mutmaBlich

2,2-Liter-Fiinfzylinder (MKB WC) mit Bosch-K-Jetronic

drogengeschwiangerten Desig-
nabteilungen jeden Charakter
entzogen bekamen, zu meinem
Avant aufzeigen, der noch von
der grolRen Blechfeile verschont
blieb. Keine Frage: Technischer
Fortschritt ist gut und wichtig -
schlieBlich verdiene ich damit ja
jetzt als Produktentwickler mein
Geld. Aber der Erhalt des techni-
schen Werdegangs sollte dabei
nicht in Vergessenheit geraten.
Ich zéhle den Audi mittlerweile
zum Kreis des erhaltenswerten
deutschen Kulturgutes, welches
behutet werden muss.”

‘Dirks Avant ist so, wie er da steht
mit seinen kleinen Patinaspuren,
im Qriginalzustand. Einige Aus-
stattungsextras, die es ab Werk
zu bestellen gab, hat der Besit-
zer im Laufe der Jahre allerdings
noch nachgeristet, unter ande-
rem die Audi-“LM"-Sportfelgen
in 6 x 14 Zoll, eine Zentralverrie-
gelung sowie einen hdhenver-

-stellbaren Fahrersitz. Das selte-

ne Blaupunkt-Cassettenradio
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“Bamberg QTS, das die Mittel-

“konsole mit den beiden serien-




verwirft die gerade wieder zum
historischen Kennzeichen neu
ins Gesprach gebrachten Ande-
rungen. Bis Dirks Avant den OI-
_diestatus erlangt, werden noch

~ knapp zwei Jahre vergehen
~ hoffentlich schlagt ihm die
- Legislative auf der Zielgeraden
~ zum Eintritt in die Community
cht noch seine groBe Klappe
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