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Alles
uber

____Diesel

& solite ein gewagtea Ln-

tornahman werden, Jwal
Audi 100 Diesel aus der Vor-
sarie wurden aul aingé Raisa
von Ingolstadt In Bayern
nach Ohringen in Wirthern-
barg peschickt — aul dam
lEngsten Umweg, der sich
finden e,

Die Fahrt durch die Sahara
bagann  vielversprechend.

Rundreise

Zweai Audi 100 5D fuhren um die Welt.

Bel alnem der baiden Audi
100 Diesel flel die Kupplung
aus. Wenn der Fahrer aufs
Pedal tral. passiers dber-

haupt nich
tfrepnia n
Schalten

unméglich,

ta. dis Kupphlung
icht mehr, das
wurda prakiisch

Anf dem , Waschbrett durch die Halle™ rﬂudit_- Abce Springs ond Pord Anﬂl-l:l_;hu Apsiralien
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Das passierte racht well im
Sihdan, Im afrikanischen
Siaat Migar.in der Nahe der
Wilstenstadt Arilt, 800 Klio-
mater vor Tamanrassed und
unmitielbar vor dér Schwes-
gten Wistenatappa,

Wir sind dann noch ein
Shilck gus dam Ort heraus-
gefanren”, berichitel Expe-
ditionschef Jorg Bensinger,
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Lelter des Fahrversuchs bel
Audi In Ingolstadt, .das ist
in solchen Landern immer
sicherdr wund haben dort un-
sere Zelte aufgeschiagen.”

Zum Schiafen frellich kamen
dia Weltumfahrer In der fal-
panden Macht nicht Jérg
Bensinger, der Journalist
Bode Grosch, der VW-Mit-
arbeiar HansJoachim Grebe
und der Audi-Varsuchsiadh-
niker Amton Hauf muBten
nun als Autoschlosser Ytig
Wardarn.

Mitten In der Wisie wurda
das Getriebe gsusgebaut, die
Kupplung  zeregt, und
schlisglich fand man die Ur-
zache sllen DObela: Elnge-
drungenar Sand hatte die
Ausrickmechanik der Kupp-
lung Blackiart.

Um sechs Lkr morgens hat-
fen sia alle Teile wisder zu-
sammangeschraubt, und der
Audi war wieder fahrberait.
Die vier beschlossen. noch
&in wenig zu schlafen. Doch
wurden sie schon nach ei-
neér Stunda energlsch ge-
wackt

Aut ihrem Lagerplatz fuhr
&in Minanarbeiler mit ainem
Jeep vor und Kldrte sie
uoar dis Basonderbaiten
dieser Lokalitht auf. Die
Audlfahrer hatten sich auf
dem Gelinde aines Uran-
Bergwerks nledergelassen,
und @aine groBangelegie
Sprengung stand  wnmlitel-
Bar bavar.

Dre Waltreisandan variiafan
den  explosiven Lagerplatz
noch rachtreitiy und nah-
man don Kamp! gogen den
Wikstensand wieder auf, Dis
als Stofistangen maontierien
Sendieitern muBten dabe
recht oft In Aktion traten,
Dia vier Laltarn brachien die
Autos mit jedem Elnzatz fnf
bis acht Mater weltar. Dann
steckien die wollbeladensan
Audi wiader fest, das Laitar-
spiel ging wiadar los,

Manche  Flugsandverye-
hurgen waren mehrara hun-
dart Meler breit”, bemarkt
Bensingor dazu sachlich.
aungdehst FHhrt man da, 5o
schnell es geht., rain und
hotil, dal der Schwung mog-
lichs! lange vorhill bis man
dann rum érslen Mal fesi-
ﬂm."

«Micht alles sieht in Wirk=-
lichkalt 8o schlimm aus. wie
88 ainem geschlidert wird®,
weil Bodo Grosch nach dle-
ser Reiss aus siganar Er-
fahrung. .Wir hatten viel Re-
spekt vor dar Durchquerung
Australiens. Doch die Nord-
Sid-Route obar  Alice
Springs, das berichiigie

als das Priparieraen der bai-
den Audi 100 Dissal.

Dioas ndmlich gingen bal-
nahe sanenmiaBig an dan
Start. Die Diesal-Audis aus
der Vorserie bekamen die
als Mehrausstattung erhali-
liche Schlechtweglederung
mit langeren Fedem und
waratirkien Stoldamplarn.

Zusaizllch wurde &in Unlar-
schutz fir Motor und Ge-
tricbe maontlert, der dem-
néchst als Zubehdrteil ange-
boten wird, Sicherheishal-
bar varlegte dle Versuchs-
gbleilung noch die Krafi-
stoffleitungen durch den In-
Aanraum.

ot e

Waschbrait durch die HOfle,
erleblen wir als sine ehear
komfortiable Naturstrafe.”

Auch Jérg Bansinger erzihit
von solchen Dbertrelbungen:
«Der Pal (ber die Anden
von Santlago de Chile nach
Mendoza InArgentinien wur-
de uns als fast unbezwing-
bar geschildert. Die Chile-
nen sagten. ea wirde mit
mehr &ls 30 Prozent Stei-
gung esuf 3200 m Hihe ge-
hen. Aber das missen die
wohl mit dem Alkoholgehait
im Zuckerrohrschnaps wvear-
wachselt haben.”

Die organisatorischen Vor-
bereitungen — Visa, Impfun-
gen und die Beschalfung
von Flegpassagen fir das
Aute — nahmen insgesamt
walt mehr Zalt in Anspruch

e Reiseroute von Ingobiadt nach Ohringen

Ein rusatziicher Gewinn an
Bodenfrethait wurde schlis-
lich noch durch eine andera
Reltendimension arzielt. Dia
Audl-Tachnlker montiertan
stall des Serienformats 185/
70 2R 14 die GraBe 185 SR
14, womit elne Vergrd8arung
des Durchmessers om viar
Prozant araicht wardén
konnte,

Die atwas héhere Tragfihig-
wait diaser Reifen kam denn
auch rachi gelagen. Denn
die beiden Audi mulisn
a@iniges an Ausristung be-
fordem, AuBer sinem um-
fangreichen Ersatzieilvorrat
wurde gine kompakte Cam-
pingausrastung mil Zelten,
Matratzen und einer Klsin-
kiiche rnitgefGhrt. Fermer war
eln Varrat von ropeniesten
Mahrungsmlitieln an Bord.

Bel der Durchquerung der
Sahara wvergriderte das
Team den Bestend an Uber-
labanamitiein noch um B0
Liter Kraefistoff und 90 Liter
YWasser pro Fahrzeug. Und
damit wogen die Audis dann
deutlich mehr,als die Polizei
arlaubl, némlich knapp zwel
Tenmean.

Trotz diasar batrdchtlichan
Belastung kamen dia Audi
Dieasl programmgeman
sparsam um die Wall. Sie
benbtigten flr die Fahrstrak-
ke von 30800 Kilomeatam
|ewealls atwa 3140 Liter Die-
aelkraftatofi, was ainam Kon-
sum wan 10,2 Literm auf 100
Kilomeater entsprichi.

Dis ganze Rundes Obrigens
fuhran nur Jorg Bensinger
und Bodo Grosch. Sie waren
vam 21.8,1978 bis 25.10.1978,
also insgesamt 66 Tage un-
terwags. Wirklich gefahren
gllerdings sind sie nur 40
Tage lang, dle restiiche Zeit
ging fir Zoliformalititen,
Verladeaktionen und Flug-
passagen drauf.

Dis Fahrielstung pro Tag
war zigmlich unterschiadlich.
In der Sahara schafften sie
mehrmals nur 200 Kilomeatar,
Und die lstzte Elapps wurde
dann glalch awch rur lng-
gten: Vion Barcelona ging es
in alnem Rutsch bls nach
Ohringen bei Hellbronn,
denn die Lelt war knapp ge-
wordan, wund sle wollian
rechizeiti zur Presssavor-
stellung des Audi 100 5D
dort sein,

+Mir wollten es auch end-
lich hinder uns haben®, sagt
Bodo Grosch zu diesem
Emndspurt mach ainer Reise
um die Weit, die alle Baled-
ligten &ls ein tolies Erlebnis
und elne gewaltige Strapaze
bexelchnen. Und auf die
Frage, ob er so etwas noch
mal machen mdchis, ani-
gegnet Jirg Bensinger. oh-
ne lange zu Oberlogen: .Das
Glétche = najn.”
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Audi 100 5D. R

Ein Diesel auf der Uherhnlspur -

Der neue Audi 100-Diesel ist auf dem besten Weg, tiefverwur-
zelte Diesel-Vorurteile griindlich zu iiberholen. Nicht daR er
nicht iiber die klassischen Vorziige des Diesel-Antriebs ver- I
fiigte. Im Gegenteil. Mit einem Verbrauch von 8,2 Litern nach '
DIN ist er auch fiir Diesel-MaRstibe auRerordentlich sparsam.
Und in puncto Robustheit und Langlebigkeit hat sich schon
der ,,normale* Audi 100 besonders hervorgetan — das Funi-
zylinder-Dieseltriebwerk steht dem in nichts nach.
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Das Besondere am Audi 100 5D aber sind seine Fahr-
leistungen. Ein Thema, das von Diesel-Fahrern bisher scham-
haft vermieden wurde. Um so mehr wird es sie interessieren,
daR der Audi 100 5D mit seinen 51 kW (70 PS) in 11,2 s auf 80
km/h beschleunigt, in 17,5 s von 0 auf 100 km/h und es auf eine
Reisegeschwindigkeit von 150 km/h bringt.

Man wird sich daran gewohnen miissen, zukiinftig immer
mehr Audi 100-Diesel zu begegnen und gelegentlich auch von
einem uberholt zu werden.

Gelassen fahren mit perfekter Technik. @




