Audi 100 GL 5E

Laufrubiz und lebtungestark: der nese Andi 100 mit Fusfzylinder-Motor




REL LU P L [

Die fiinfte Dimension

|st der neue Flinfzylinder von Audl so gut wie ein Sechszylinder?

= von disssr Aedensart

hielten die Konatruktaure
von Personemsagen-Molo-
ran bislang nicht viel. J& nach
Preiz- und Leistungskliasse
antwickellan sie Triebwarke
mit zwei, viar, sachs. adtht
oder zwilf Zylindern — mit
geraden Zylinderzahlen al-
50, dle auf dem Marki umao
mahr Andéhaen varsprachan.
jo hdher sie lagen,

Fi_ini gerade sain lassen

Mit giner ungeraden Zylin-
derzghl wertete als arater
Parsonanwagen-Harstellar
Daimler-Banz im 300D auf,
dessen Diesal-Aggregat mit
finf Zylindern operiert. Dan
ersten flinfzylindrigen Ban-
Zlnmotor zu bauen, diese
Ehre geblhrt der VW-Toch-
ler Audl, dle eéln solches
Trisbwerk fir die L- und GL-
Version ihres neuen Audi 100
gnbietet und damit im Pro-
gramm des VYW-Honzems
bisher nlcht vorhandana Lai-
stungs-Dimensionsn  eréif-
et

Oas newe Spitzenmodell, das
die nicht gerada originelie
2usalz-Bezelchnung SE (flr
Finfzylinder-Einspritzmator)
trigt und erst in alnigen Wo-
chen auf den Markt kommt
stand aute motor und sport
bereils zu einem ausgiebi-
gan Test zur YerlGgung, so
dafl der in Heft 2171878 ar-
schianene Testbencht dber
den Vierzylinder-Aud| 100
nun um dile mit der Flnfzy-
linder-Varsion gemachien
Erfahrungen ergdnzi werden
kanin.

Wie es zum
Finfzylinder kam

Um mit dem newan Audi 100
auch KEuferschichten mitge-
hobenen  Motorislerungs-
winschen  anzusprechen
dachte man n Wollsburg
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und Ingolstadt zundchst an
gina Sechsnylinder-Version,
Oa jedoch des Audi-typische
Frontantriebs-Konzept aus
Tradition und Oberzeugung
belbehalten werden solite,
wiire gin lings vor der Yor-
derachse singebautsr Rai-
hen-Sachszylinder zu lang
geworden, und der Querein-
bau elnes solchen Molors
hiitteé eine vallig neus wund
aufwendige  Geatriebakon-
struktion arfordarlich ge-
macht.

Auch Versucha mit alnem
Sechszylinder In  V-Form
kKonntan die Audi-Technikar
in einlgen wichtigen Punk-
ten wie Laulkultur, Saug-
rohr-Gestaltung und Dreh-
mamenbearlauf nicht befrie-
digan. Da zudem nach alnar
méglichst kostenglnstigen
und servicefreundlichen Lé-
sung pgesucht wurde. bol
sich schiieflich dia Verlan-
garung des bawlhran 1.8
Liter-Vlerzyiinders um eing
welters Zylindereinheit an —
was den Vorteil elner teil-
waisen Mutzung wvorhande-
ner Produktionsanlagan wnd
der Ubemehme zehlreicher
erprobter Bavelemanta hat-
b

Unter der Leitung von Audi-
Entwicklungschef Ferdinand
Pidch begannen 1870 dia
Arbelten am Flnfzylinder —
mit dem Zield, In Laufkultur
und Leistung an Sechszylin-
der-MaBstibe heranzukom-
maen, |edoch weniger Ge-
wicht, groBaere Wirtschaftlich-
keit und giinstigeras Abgas-
verhalten als beim Sechary-
linder zu erreichen.

Dank ZusammMengegossenss
Zylinderiaufblchsen geriet
die Neukonstruktion gleich-
zeltig kurz und steif; thr Ge-
wicht |legt mit 188.8 kg nur
14,6 kg Uber dem des Zwel-
liter-Yierzylinders. 5o daB

Auf einen Blidk

aiten,
22 Lier-Finizyfindermolor
mit sehr guien Fabrlelsiun-
Yarbrauch

13,9 L/100 km [Super).

Intervallschaliung

& Automaiikguria varm

& Varstelibare Kopfetlizen
vom

# Mibselormighmne hintan

& Drehzahimasser

@ BramakraMversticker
® Stanigdrielreden

die WVorderachsiast des
frontgetriebanen Audi nicht
ungeblhrlich anwuchs [Ge-
wichtsvertellung 633357
Die sachefach galagarte ge-
schmiedele Kurbehwelle des
Funfzylinders tragt an ihran
Krapfungen j& zwei Aus-
gleichsgewichte, die oben-
legends Mockenwella wird
uber sinen Zahnriemen an-
getrieban, der Brannraum
liegt halb im Kolbenbodan,
halt Im Zylinderkopf.

Filr sparsame Doslerung das
bel einem Verdichtungswver-
haltnis von 9.3:1 ndtigen Su-
perkraftstoffs sorgt  einae
Boach K-Jetronic (mecha-
nisch gesteuverte kontinuier-
liche Einspritzung), fir pri-
zige Zindeinstellung ist sine
wartungsfreie kontaktlosa
Trangistorzdndung  zustéin-
dig. Dia Hichstleistung won
136 PS (100 kW) wird bel
S700'min abgegeben.

Gogenibar dem 18 Liter-
Vierzylindar wurde der Hub
von B0 auf 88,4 mm wergrd-
Bert, 5o ded sich bel glelch-
gabliebenar Bohrung won
78,5 mm gin Hubraum won
2144 em® arglbt Der Fonf-
Zylindar ist also ain Lang-
huber — eine Auslegung, die
in letrier Zoit wieder hiufi-
ger gewdhlt wird, weil sie
einen glnstigen Drehmo-
mantvariauf verspricht, ge-
wisza Abpgasproblems er-
lelchiart und alne geringera
Baulinge des Motors ermag-
licht. Die Drehmomentkurve
des neuen Audi-Motors var-
lauft denn auch zlemlich
flach: Im Beralch zwischen
3500 und S5300Vmin stehen
dber 18 mkg zur Yerfigung,
der maximaie Wert von 18.5
mkg (182 Nm) wird bei
4200/'min arrelcht

Wie sich der
Fiinfzylinder téhrt

Audi-Kenner, die erstmeals
im SE sitren und den Mator
anlessen, konstafisren ain
vartrautes Klangbild: Awch
dar Finfrylinder wartat mit
jenem kemigen, eiwas rauh
wirkenden Ton auf, dar fur
die Audi-Vierzylinder typisch
st — allerdings 0 deutlich
gedimpfter Form.

Balm Fahren wird dann

schnell klar, daB er spirbar
mehr zu biet=n hat als seina
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Audi 100 GL 5E
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vierzylindrigen Brudér. Er
iberzeugl durch Laufruhe
und Geschmaidigkeil und
braucht dan Varglsich rmil
Sachazylindern durchaus
fnicht zu schewsn — weann
man nicht goarade &N ainen
BWWW-Motor denkl, der mit
soinar nahezu wdlealen Syne-
these won Lavikultur wnd
Leistung nach wie vor als
Mafstab in der Sechazylin-
der-Klasse gilt.

Besonderes Lob werdient
dasniedrlge Gerauschniveau
dos Audl 5 E, das Im oberan
Geschwindigkeilsbereich

nicht zuletzt dadurch begln-
stigt wird, daf die Kerosse-
rle nur minimale Windge-
riusche verursacht Dafl in
diesemn Punkt Uberdurch-
schnitthiches geboten wird,
Zeigt der Innengerdusch-
Vergleich mit einigen Sechs-
Zylinder-Modallen (in Phon

dBA):

# bel 100 km/'h

Audi 100 GL 5E &7
BMW 525 [+
Mercedes-Benz 260 69
Vol 264 DL L
® bei 140 km/h

Audi 100 GL 5E Fi= )
BAW 525 s
Mercedos-Banz 260 T8
Volvo 264 DL 8
® bel 160 km/h

Audi 100 GL 5E 78
BMW 525 Fil ;]
Marcedes-Benz 250 ™
Volvo 264 DL B

Im Audi geht &s also betont
leizse zu, was dig Kommuni-
katian dar Insaansn arflaich-
lert und sich auf l&ngeren
Reizan narvenschanand aus-
wirkt,

Auch dia Fehrisistungan des
Fanfzylinders konnen sich
sahen lassan (siehs Vear-
gleichstabella). Der Tostwa
gen beschleunigte in 95 =
von O auf 100 km'h, legte
den Kilometer mit stehen-
dom Siart a0 308 3 Furlck
und war 1825 kmvh schnsll
Dias sind achtbare Warte fur
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Fupfzylinder-Intericnr: begueme Sitee und goi ablesbare Instru

Audi 100
GL SE
T84
Lelstung 7S el ¥/min___ 136/5700  115/5800 | 1S0/5800 | 128/5500 | 125/5000 |
Testearbrauch 00 km 1355 1 1!!! ﬂ,l! L 15568
Prots oM = 17 290, ~ 1 620.- NI~ | N T00.-
m-ﬂ-m ms 0
A= & km'h 4.4 A 44 48 49
0— 30 km'h AL TA 55 TA 7.4
B=100 km'h .5 108 14,1 2 172
O=120 kmi'h 136 18T 14.5 159 18,1
G=140 kmih 108 79 0.0 220 ana
o—180 km'h g . | 363 0.8 e 382
O=180 km/'h 413 - = = =
.1—'"" mit sleheivdem Starl M08 b -0 ns A -1
Hicha kmil'h 168 L 5 1478 1885 15:.!’

) sieht. moch necht hest

Tigat wndl Teghmik E Ta
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gIn S50 aroges AUID mMit nur 21 1otz seines langen Aubs
2.2 Liler Hubraum |;r""':'|-;’_.'- drahireudsg, ung &r FEeaglkert
el warden s rum To sthals spontan und wi i-:; ol
naturlich durch das mit 1200 Gaspedalbewsgungen. Emn-

kg vergleichawsiae geringa ziger Schanhaitsfehler war
GEewicht ces Wagens wund belm Testwagen sin mbg-

den ungewshnich gunstiigen cherwage gurch nicht apli-
Luftwiderstandsba wart (C male Fomischvarsorgung
0,32 sainer Karcsssrie, verursachies leichtes Ruk-
kain, das zu baabachien war,

Ebenfalls erfreulich izt wie wenn [m Telllastbaereich mit
die Lesstungsentialiung vor  glechblmbender Geschvwin.

geht. Daer Flnfzylinder digkeit gefahren wurde =

Audil00GL5E

| Test-

Zeugnis

Priifpunkt Bewerlung

& AUSSTATTUNG
In GL-Yersion relchhallige Ausstatiung (w. & =
| Halogen-Light, Verbundglas, Schobeworfer- .r’_":l

zung wnd Bellflung

1
|
1
é Waschanlage). Wirksame, gut dosierbare Hei-
|

& BEDIENUNG UND HAMNDLICHKEIT
| Michi in alflen Punkion bafriedigende Ancrd-
mung won Schalbern wnd Hebsin, Ml Sernoden-
kung (Aufprels 877 Mark) gute Hanolichkel.
Leichighngige Milsischallung, guil ablesbare
insirumante.

)

» FAHREIGENSCHAFTEN

Sahr guies Gerpdeausioyl, sicherss, leichi
wricrstousmdes Kurvenwerhalern mieE guiler
Honirolllerbarkell im Grenzbereich, gule Win-
terishreigenschatten. Standiesl=, gemiachis
Bromsanlage mit innenbeliifteten Bremaschei-
ban wvorn, jedoch ru clastisches Bremesgefihl
mil schiechtar Doslerbarkeil.

# KARDSSERIE

Uberskchiliche Karosserle mit hoher passiver
Skeharhplt und sehe guten Platreechdfinizzen.
Grober, grlnﬂi-:hlg:r Koflerraum. Gule Wer-
arbeilonysdguad AL

N>

& KOMFORT

Guier Federungshomberl niedriger Rnangs-
ri:u|d|.p-u?ul_ pgeringe Windgeffuache, Beguama
Sitza mil grofiem Verstelfbersich, auch im Fond
guitar Sitzkomfort.

N

. m FAHRLEISTUNGEN

Sahr gute Beschleunigungswerle, belriedi-
gende Durchzugskrafl Im unteran Drehzshibe-
rich. Hmwinﬁ!uﬂ 1835 km'h,

evemd]

& MOTOR UND KRAFTUBERTRAGUNG
Lauiruhiger Flnfzylindérmolor mil guter Drah-
tahigkeit wnd guler Elastizist Gul gesiufias,
bebcht wnd exakl mw schallendes Viergang-
geiriebe.

=1

& WIRTSCHAFTLICHKETT
Giinsiige Unierhalskosben.
Gesamihosten bel 10 000 lem/Jahr 35,7 PEkm

20 000 km/Jahr 22,5 Pi/km Y
30 000 kem/ Jabw 25.2 Pkm )
Molordlwechsel alle 7508 km. Inspekiion alle S

15 000 k. Ein Jahr Garantie chne Klomeler-
begrenzung. Ghnetiger Benszinverbrauch, Teal-
werbrauch 13,9 Liter Supen'100 km

* 1 = seahr gut, 2 = gut, 3 = ausrsithand «f = unbefriadegend.

5 = mangelhaft
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| Audi 100 GL 5E

In der Beschleunigungs-Ela-
stizitdt Ist der Flnfzylinder
nicht besser als aein Pen-
dant mit Zweailiter-Viarzylin-
darmotor. Der — allardings
mit deutlich mehr Hubraum
operierenden — Sechsrviin-
der-Konkurreénz von BN,
Heanault oder Yolvo muB er

schiagen geben. Trozdem
kann die Durchzugskraft im
untaren Crahzahlbaraich
durcheua befriadigen; und
wenn es besonders zlglg
vorwars gehen soll, greift
man gern &fter mal 2um Kur-
zan Mittelschalthebal, mit
dem eich das gut gestufis

aulerordentlich exakt beil-
tigen 2Bt

in einem anderen wichtigan
Punkt zaigt sich der Audl-
Flnfzylinder der sechezylin-
drigen Konkurreng klar dber-
Hagen; in der Wirtschafttlich-
wait Der Testverbrauwch be-

was fiir elnen Mittelklasse-
wagen dieser Grifenond-
nung fragics ginstlg st —
vor aflem in Anbetracst dar
verfligbaren Fahrielstungen
und der meist forcieren
Fahrweisze im Teatbetrieh.

Im Benzinkonsum liegt der

sich in dieser Disziplin ge- Vierganggetriebe lalcht und trug 138 Liter auf 100 km, Finfzylinder-Audi nfur ge-
- R SRR T R
L S o T e e e |-.'_-n - ;
MOTOR nenbrefte vomn 1488 mm, hinten 1488 | Elastizitst (Beschleunigung im IV. Gang
Filntzylinder-Viertakl-Relhenmobo Sitzhinteria km/h
mm,  Innenhéhe  lber i niz Ak 40 1
Bohrimg b Tee A . | vorn 330 mm, hinten 980 mm, Sieztiele | 40bis 80kmb . . 80
raum 2144 cm?, Verdichiu varn 500 mm, hinten 480 mm, Knieraum | 40bis 80km'h . : 1245
93 : 1, Ledslung 100 kW (136 PS) bel | NimiEn  130—310 mm, W0 b 100 km'h TE
STO0/min, che Leistung 457 kW, | 170 mm. Wondekrels foks 11,3 m. | 40bE120kmh . . . . . . %1s
L (834 maximales Drehmoment | ™enis 108 m, 3% Lenkrpdemdrehun- | 40bisi40kmm . . . . . . X8
182 Nm (18,5 mikg) bei 4200/min, mit- gen woa v Anschlag, Kolfor- &0 bis 168 knm'h e e
lore Kolbangeschwindigkall bal Menn. | MMumvolumen nach aute molor und | 1jom ab &0 kmh. . ... . W98
drehzahl (S700/min) 16,4 mis, bei 10p | BPori-Morm 452 Liler. nmmwumm:lu
km/h Im IV. Oang {enlsprechends LGang . . . . bie B lonh
Drehzahl 31IEWHDHMM GEWICHTE il.Gang . . . . . 10bis 96 lenh
s Antin i ot | Lesgemch (rolosank) 100 kg o | N QM8 -\ labans
mén, Ober Tassenstbbel betdtl ¥ von e LT d
gende Ventile, mw;":'i'ﬂ. 480 hg. Gewichisvertell d Eﬁ;ﬂ_ ‘}M““'m
shmioning mit " Heupisiromites, OI. | 139ung 430 kg, Parsonenindexzahi 8.1, INNENGERKUSCH
Inhalt Molor 4,5 L, mechanische Benzin- gebremsi 1258 | Losrlaut Im Stand . . 43 Phon (dBA)
einspritzung mit Lultmengen-Mesaung m:ml-bumlt ﬂ.l:l'ra I‘m ﬂﬂﬂ: T EME&A
Sac Mintecactwe, Batiorie 12 V €3 an | P8, w_"m'um] ﬂnﬁr?n‘fam :ﬂﬁ:ﬂ: Z N gnm?-.u
-] El-p.mﬂ Ty e o F‘hhmt
Drenstromichirschine 70 Watt P8). - bei130kmh [ . 73Phen (4BA)
h . . . . T3Phon(dBA)
KRAFTOBERTRAGUNG FAHRLEISTUNGEN be 160km!h . . . . 78 Phon (dBA)
MLHH: aut die Vorderrider, hydrau. HEchstge schw| 193.5 oyt beliB0mm'y . . . . T8 Phon[dBA)
Einachelben-Trocken- rtligronll . -
hlPFllﬂ Vies- :-umm-wmmn; VERS
Bgetriese Beschisunigung Geschwin- | g, ormanzin
mm :tln Klammem Gesa digkgiten, vollgetankt, 2 Personen)
Obersetzunge a.a}.z. Obis #0kmb . . . . . . ., 24y | Jesherbrasch . . . . 138 LA00km
mm. 1t t!u-i]l, u.m"ﬂ,m, 0 bis "ﬂ S g ‘ d4s | DIN-Yerbraoch . . 10,5 L1100 km
3500 (13.22), Achsbbe ung 0 bis BOK £y Bbs
t.?ﬂ:i. 0 bis 100 km/hn . . & 0S5a WARTUNG
0 bls 120 kmn . . . . 138s | inepektion . . . afle 15 000 km
FAHRWERK gm:::ﬂ b 1848 | Ohwechael . . . alle 7 500 km
! R T 3e
Setmby Kurosserie, vom Ein | oo tegkmm . . . #13s | Horsteller: Audl NSU Aulo Union AG,
Guerlenkern, Drohstabstabilisator, hin. | | &M @it sizhendem Start 306s | 3070 Ingolstadt.
ten Slarrachse durch Kuorbellenkers und
Panhardstab gefihri, Torsionsstab-Fe- L — ety e
derung, hydraullsche Teleskop-Slos- 230 [Rustmele i ENE""""""E]._;_
dEmpler vorn wnd hinten, Zahnstangan- woL_— s 15 s | B e w0 1 .
lenkung mit Lenkungsd@mpler, mydray- PP il W i W s i s -~ 1 | F_._I i e
wi m;-rrh'-m““mln- im- '..mm-"l'ﬁ £ L = | iALIEE
I R e s i £ 2~ 7
GBchelson-, hinlen  Trommelbremben, b Py il = el TR iFEIIEE
mechanibche Handbremse aul die Hin- = 1t i '—ne;_’?i
terrider  wirkend.  Lelchtmetalitelgen ol S o B . ol S g it
8 J x 14, Sishiglirislreifen Continends| 60 [ wamisbargans et — = S — el — —
TS 772 156/T0 HR 14. dw masae - § w- 7 e
ol 1 —::u:ﬂul; I i f"'"_i
Rad :T!f'_;nﬁ;'fi-ll::ﬂ-IEm @ I-DJII-HHIIH-.H--‘MH I'.I-lk1!!-q-!a:l
adand Brachinanigurg Draraahi in DNk
Aullgnmabe 4700 x 1768 x 1383 mm, in ol
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Diese Tablette ist starker

als der

Ganz glesch, wia stark Bhea Kool
schmeroen, VWetterfuhligkeil, Men-
strugtionsbnschwerder Fahn-
achrérpan. fiebarhatte Ercifung
odar Eheurna maial gendgen
N ager rwel Spait-Tablelies, um
den Schmers schne vergahen zu
| RS R

=palt Dastehi reChi nur aug einag
Substanz, spnden BUS mMBhTETEN
sorgfaltiy dosiarten 'Wirksiofan
Cugse arvorragands Kombinahon
tagsdigh starks Schwmersen und |8t
doch gut weriraglich

oAl machil nieky :‘-Il:'.'||..'|h"13. [ 1Fhd Tuly i
nicht aut und gresft den Magan
nichi an. Talsache s, dad mehe

Kopfschmerz

Soall-Taamen PENOMIMEn wWaldsn
als irpendan anderas Schmerzmilisal,
alre gall gefEnriichs ebenwirkun-
gen bekannt geworden sind Sie
arnalien Spall in hendlichen 10er-
ader Jer-Fackunpan und in prels
gumsiigen Gnofpackungen. Spaltisi
ubpr saban Jakea Rakbar wnd eall
WATE B R

¥ = T N |

[ Soar avaten @

R Rkt schnel
mm gut nnrl'inn

= W, Ml TS TS funr Tosd

Valaruz dig 2000 Meies

hainvg METterbom-Csiwand
=in &2 Mirutar und

i big zu YO© Getdlla. Er

. Ml sbch puf Saird Bki

verlggasn ROnmen..

8 fuhr auf
ROY-SKI!

Wit Roy Sk siehen Sie awch in Exteam-
Situationan Ihren Mann. Auch wann Ske 2,8,
nicht die Matterhom-Cstwand abfahren.

Gardialder Eluuren miliesan. Odar dan
doppelien

berechisg Gben

ringfugig ibar dem Zwsili-
ter-Viarzylindar, und disse
minimalan Mahrkostan
amortisleren sich nicht nur
durch die besseren Fahrial-
stungan, sondarn auch durch
asinan inagesamt noch bas-
sgren Fahrkomiort: Da flr
das lavfruhige Finfzylinder-
trlabwerk agine hirtera Mo-
torauthangung gawshit wer-
den konnte, entfélit das

beim welch aulgehangten

Jest AuditoocLsE

Vierzylinder stbrende Stuk-
kam dea Vordarwagens auf
Cuerfugen. Zusammen mit
der nisdrigen Gerduschku-
lisss ergibt sich somit for
dan Audi S5E ein sshr hohes
Komiort-Mivaau,

Im Obrigen anitspricht der
SE weitgehend den Vier-
zylinder-Yariamten, Ist &
doch nur in L- und GL-Ver-
sion lisfarbar. Dia Karosse-

Dx Heckemblem:

mE- hennreichnet Solerlich die

Fiinfzylinder-Version des Audi 100. Der anf dem
1,6 Liter-¥Vierzylinder des Andi 80 baslerende
Fanfrylindermotor relcit lsm Wagenbug Fast bis zam
Kithlergrill, der Kihler ist seillich versetsl

Sondam  nur auf der Plete und Im
Tiefschnes Ihren scheren Ski-Spab

" ROY

Die Technologie filr K&nner

HIS

25/1878




rie bletet viel Platz fiir Per-
sonen und Gepick. dieSichi-
verhgltnisse Sind ausge-
zelchnet, dis GL-Ausstatiung
ist ralchhaltig. und die Hel
zungs- und Beliftungsania-
ga Gberzeugt durch Wirk-
samksit und gute Doslerbar-
kait.

Problemlo=se Fahraigan-
achaften ergnzen das posl-
tive Gesamibild: Der Ge-
radesuslauf ist mustarglitig.
in Kurven sind ohne fahre-
rmschen Aufwand relativ ho-
he Querbsschieunigungen
méglich, wobsi das leicht
untersteuernda Auto salbst
bai platzlichen Lastwech-
saln guimdtlg bleibt. Erfrew-
lich handlich wirkt der groBa
Audi dank der Servolenkumng,
die jedoch unwarstandlichear-
weigs selbat beim SE nur
gagen Aufpreis (877 Mark)
ru haban iat,

Wurde schon dem Vierssdin-
der-Audl 100 bescheinigt,
dafl &r ru den empfehlens-
warten Autos zhhil, so gilt
das fir den Fénfzylinder
in werstArktem MaBa. Er
wirkt in der Summe seiner
Eigenschaften noch abge-
rundeter und darf als beaon-
ders galungansa Kombination
von groBzigigem Rauman-
gebot, liberzeugenden Fahr-
leistungen und hoher Wirt-
schaftlichkelt gelten,

Dashalb braucht ar auch dan
Vergielch mit den kieinen
Sechazylinder-Modellen von
BMW und Mercades nicht zu
schewen — schon gar nicht,
was die Baschaffunpakostan
angeht: Der endglitige
Prais stand zwar bel Redak-
tionaschiull noch nicht fesl,
dirfte jedoch for die gete-
gtata GL-Verslon ainachlis-
lich Servalenkung knapp un-
ter 19000 Mark legen und
damit ineinererfraulich gln-
stigen Relation zum Gebots-
nan atahen. Keina Frage
also: Die 1dnite Dimension
hat Zukunft. Fritz Reuter

Liebe Sound-Profis,
ich habe Euch den Profi-Sound
mitgebracht!*
Jetzt zu Preisen,
die das Schenken leicht machen.

Ever Weihnachtsprofi.
Scotch

RO e P PO, W

Dmmge-ﬂfreiari:u:k Soabch Classie- '
zum Sonderpreis Studioband Seoich Classic-Ferrochrom-Cassahe

*| Mur in Fachgeschéften und Kaufh&usern
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