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80 000 km mit dem Audi 100 5E: Wie bewdhrt sich der Fiinfzyinder-Audi?

Von GOtz Leyrer

mit Sicherheit erwarten: daB
er zufrieden lachelnde Ge-
sichter zu sehen bekommt.
Denn schon als dieses Mo-
dell vor nunmehr zwel Jah-
ren In neuer Form auf den
Markt kam, erteilte Ihm die
Fachpresse — auch auto mo-
tor und sport — durchweg
gute Moten und schuf damit
eine wichtige Voraussetzung
far elnen erfreulichen Ver-
kaufserfolg.

Und der lieB, wie man inzwi-
schen weiB, auch nicht auf
sich warten. Der Audi 100
avancierte zum melstver-
kauften Audi-Modell wund
konnte bis heute In Immer-
hin rund 370000 Exempla-
ren an den Mann gebracht
werden. DaB es 8o viele
wurden, ist nicht zuletzt der
stirksten Audi 100-Version
zu verdanken, mit der die
Ingolstadter VW-Tochter in
@ine zuvor gemiedene Lei-
stungsklasse vorstieB und
mit der sie gleichzeitig auch
filr ein technisches MNovum
sorgte.

Der Audi 100 5E namlich ist
das erste Auto mit einem
Flinfzylinder-Benzinmotor,

der, so Audi, einige bemer-
kenswerte Eigenschaften in
sich vereinigt. Denn er |&Bt
sich billiger produzieren als
@in gleichgroBer Sechszylin-
der, ohne diesem in Lei-
stung und Laufkultur nen-
nenswert unterlegen zu sein.

Der Audi-Kundschaft jeden-
falls scheint diese Argumen-

er bei Audl das The-
ma ,Audi 100" an-
schneidet, darf eines

tation elnzuleuchten: Schon
beim Start des nauen Mo-
dells entschieden sich 29,1
Prozent fir den Finfzylin-
der, und dieser Anteil ver-
schob sich im Lauf der Zeit
kréftig nach oben. Derzeit
liegt er schon bei 528 Pro-
Zzant und zelgt, nach der Ein-
thrung der billigeren Ver-
gaser-Varlante, weiter stel-
gende Tendanz.

Um die Frage nach der Dau-
arbewahrung des Audi 100
und speziell selnes unge-
wohnlichen Triebwerks zu
beantworten, fuhr auto mo-
tor und sport einen Audi 100
SE mit dem 136 PS (100 kW)
starken Elnspritz-Finfzylin-
der iber eine Strecke von
80 000 km — ein Pensum, flr
das der durchschnittliche
Audi-Pllat gut drei Jahre be-
ndtigt. Im Redaktionsbetrieb,
und dies spricht fir die all-
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gemeine Beliebthelt
Dauertestwagens, ging es
deutlich schneller: Am 8. Ju-
li 1977 begann der Finfzy-
linder den Testalltag, und
bereits am 2. September
1978 =ignalisierte ein Kilo-
meterstand von B2 344 km
das Ende des Dauertests.

Der Audi
und sein
Motor

Der Fiinfzylinder des
Audi 100 zeichnet sich
durch befriedigende
Laufkultur und
niedrigen Benzinver-
brauch aus.

Als die Autos aus Ingolstadt
noch Zweltakter waren und
DKW hieBen, warb die Fir-
ma mit der Formel 3=6 und
meinte damit, daB die da-
mals gebauten Dreizylinder
mit einem Sechszylinder-
Viertakter auf eine Stufe zu
stellen seien. Das war zwei-
fellos lbertrieben — heute
indessen hétte eine &ahnli-
che Gleichung schon eher
Berechtigung. Denn fiinf Zy-
linder sind zwar nicht das
gleiche wie sechs, aber was
sie konnen, halt einen ent-
sprechenden Vergleich aus.

Vor allem was die Leistung
angeht: Der Filinfzylinder
des Audi 100 ist ein kraftl-
ger Bursche, der mit der nur

des.

1200 kg schweren Limousi-
ne lelchtes Spiel hat. Ein
Tritt aufs Gaspedal 8Bt ihn
spontan und freudig hoch-
drehen, wodurch schon rein
subjektiv der Eindruck sport-
lichen Temperaments ent-
steht.

Der gebotene Dampf Ist
denn auch tatsachlich nicht
von Pappe. Der Dauertest-
wagen, der mit steigender
Kllometerleistung immer
schneller wurde, beschleu-
nigte bel der letzten Mes-
sung In nur 10,1 Sekunden
von 0 auf 100 km/h und war
193.5 km/h schnell.

Fiir eine Familien-Limousine
mit nur 2,2 Liter Hubraum
sind das wackere Werte, dle
den Audi-Piloten [ederzelt
daflr entschadigen, daB er
nicht generell mit der Lauf-
kultur eines guten Sechazy-
linders rechnen darf. Wah-
rend Im unteren und mittle-
ren Drehzahlbereich eina lo-
benswerte Laufruhe vor-
herracht, mischt sich bel vol-
lem Ausnutzen der Leistung
ein ziemlich kerniger Ton
ing Klangbild, der freilich
nichts daran andert, daB der
Finfzylinder im Laufverhal-
ten ndher bel einem Sechs-
zylinder als bel einem Vier-
zylinder liegt.

Die nur minimalen Vibratio-
nen unterstreichen noch dle-
sen Eindruck — der Benzin-
verbrauch hingegen ware
auch einém kleineren und
schwécheren Motor ange-
messan. Uber die gesamte
Testdistanz ergab sich ein
Durchschnitts-Verbrauch von
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nur 12,7 LA00 km, so daB
In dlesem . Zusammenhang
mit Recht von vorbildlicher
Bescheidenhelt gesprochen

- werden kann. Mehr als 15 L/

100 km lieR sich der Audi
nur bei ausgesprochean for-
cierter Fahrweise mit haufi-
gen Lasiwechseln schmek-
ken, wahrend es auf der an-

- deren Selte kein Froblem

- di-Motor mehr

darstellte, bei gleichmaBiger
Fahrt an die 10 Liter-Grenze
heranzukommen.

dickfliissigerem Mineral-
ol jedenfalls scheint der Au-
Freude zu

" haben, Alle 1000 km muBtean

| ginan

Im Durchschnitt 0,7 Liter O

nachgeschitiet werden, was
jedoch nicht auf stark zu-
nehmenden Verschleil Im
hohen Alter hindeutet. Eine
Demontage des Funfzylin-
dars nach Beandigung des
Dauertests jedenfalls ergab
ginwandfreien Zu-

fstand  aller Teile, und so
- darf dem Motor abschlie-

Bend .&in rundum gutes

- Zeugnis ausgestelit werden,
. DaB er zweimal — mit abge-

rutschter Benzinleitung und
ginem undichten Ventil in

' der Einspritzanlage — ste-

n blieb, &ndert daran

mchis: Das Audi-Triebwerk
Vit nicht nur sine sympathi-
' sthe, sondem auch eine

ausgeraifte Antriabsqualle.

Der Audi
im Alltag

Die leichte Bedien-
barkeit macht den Audi

| zu einem problemlosen

Alltags-Anuto.

" Oft sind es nur Kleinigkei-

fen, die beim taglichen Um-

I gang mit einem Auto immer

NacheinemTagist er
uhenthehrllch
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wlaederkehrenden VerdruB
bereiten: schlecht ablesbare
Instrumente beispielsweise,
klemmende Tirschldsser
oder auch ein Sicherheits-
gurt, der es nur darauf ab-
gesehen hat, bei glinstiger
Gelegenheit die Halsschlag-
ader des Fahrers zu durch-
trennen.

Solch lastige Details aller-
dings muB man gerade beim
Audi 100 mit der Lupe su-
chen, denn sein Interieur
iberzeugt zwar nicht durch
sonderlich geschmackvolle
Gestaltung, erweist sich aber
fast durchweg als praxisge-
recht. So sind alle Bedle-
nungshebel leicht erreich-
bar und verwechslungssicher
angeordnet, die Instrumente
lassen sich mihelos Ober-
blicken, und Platz wird in
Hillle und Fiille geboten.

Filr die beiden Vornsitzen-
den bedeutet dies, daB sie
die ihnen bekimmliche Ses-
selstellung auch dann un-
verdndert beibehalten kdn-
nen, wenn das rickwartige
Abteil belegt wird, und die
Fondpassagiere fiihlen sich
auch dann noch nicht wle
Sardinen in der Dose, wenn
sie elnmal zu dritt nebenein-
ander Platz nehmen miissen.

Denn speziell die Breite des
Innenraums fiel beim Audi
sehr Uppig aus, was auf der
anderen Seite allerdings
auch einen MNachtail mit sich
bringt, well dadurch dle vor-
deren Armlehnen zur Be-
deutungslosigkelt degradiert
werden: Sie sind so weit
von den Sitzen entfernt, daB
sie nicht zu zusatzlicher Be-
quemlichkeit, sondern allen-
falls zu einer unnatiirlichen
Kérperhaltung beitragen.

Ansonsten gibt es weder an
der Sitzposition noch an den
straff gepolsterten, gute Sei-
tenfiihrung bietenden Sitzen

T4 m Test und Technlk

selbst etwas auszusetzen.
Man fihlt sich gut aufgeho-
ben im Audi und genieBt
eine einwandfreie Rundum-
gicht, die sich Im dichten
Verkehrsgewilhl ebenso po-

sitiv bemerkbar macht wie:

beim Einfadaln
Parkliicken.

in enge

Unterstrichen wird die Pro-
blemlosigkeit der alitagli-

chen Fortbewegung noch
durch die leichtgéngige und
sehr exakt arbeitende Schal-
fung, durch die Elastizitat
‘des Motors im unteren Dreh-
zahibereich sowle durch die

Servolenkung, die im Test-

 Merce
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wagen eingebaut war und
die zu den uneingeschrénkt
empfehlenswerten  Extras
zah.

Denn diese Lenkung erfor-

~dert nicht nur minimalen

Kraftaufwand und sorgt da-
mit flir ausgepragte Hand-
lichkelt, sie Gberzeugt au-
Berdem durch gute Exakt-
heit und bleibt weitgehend
frel von Antriebseinflissen.

So gerat eine Fahrt im Audi
100 nicht nur im Stadiver-
kehr zu einer mihelosen
Angelegenheit — sie blelibt
es auch, wenn man auf der
LandstraBe ziigig voran-
kommen mochte. Hler
kommt dem Audi seine ge-
glickte Fahrwerks-Abstim-
mung zustatten: Wie alle
frontgetriebenen Autos neigt
ar beim Erreichen der Grenz-
geschwindigkeit In Kurven
zum Untersteuarn, doch
bleibt diese Tendenz stets
minimal und l&Bt sich durch
welteres Einschlagen des
Lenkrads problemlos be-
herrschen.

Haltlogses Schieben dber die
Vorderrdder ist selbst bel
axtremer Fahrwelse nicht zu
beobachten und die bei
abruptem Gaswegnehmen
ginsetzende Lastwechselre-
aktion hat bestenfalls ein et-
was neutraleres Fahrverhal-
ten zur Folge, fihrt aber nie-
mals zu einem Ausbrechen
des Hecks, das weniger ge-
iibte Piloten {barfordern
kbnnte.

Zudem sind diese Kurven-
qualitéten mit einem Ober-
durchschnittlichen Fede-
rungskomfort gepaart. Klei-
ne Bodenwellen absorbiert
die Federung so willig, daB
die Insassen kaum etwas
davon merken und selbst
groabe UnregelmaBigkeiten
der StraBenoberflache drin-
gen nicht als lastige StdBe
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bis ins Rickgrat der Passa-
giera vor, sondern werden
mit einer sanften Vertikalbe-
wegung des Aufbaus einge-
abnet,

Der Audi
auf Lang-
strecken

Auf langen Strecken
stért das im Bereich der
Hochstgeschwindigkeit

stark anschwellende

Gerausch des
Finfzylinder-Motors,

Wer im Audi reisen will,
stGBt schon vor Antritt der
Fahrt auf ain positives Merk-
mal seiner Karosserie. Die
Uberlegung namlich, ob die-

ses oder jenes Gepéckstiick

besser zuhause bleiben zoll-
te, braucht man als Audi-
Fahrer auch dann nicht an-
zustellen, wenn die eigene
Familie vier oder gar fanf
Kopfa zahlt.

Der glattflachige, durch die
relativ niedrige Ladekante
gut zu fillende Kofferraum
schiuckt sehr viel: Nach der
auto motor und sport-Norm,
die nur das tatsachlich nutz-
bare Volumen bericksichtigt,
passen 452 Liter ins gerau-
mige Heck, womit der Audi
innerhalb seiner Klasse ei-
nen Bestwert markiert {zum
Vargleich: Opel Rekord 352
Liter, Ford Granada 388 Li-
ter).

Giut gerdstet fir lange Trips
ist der Flinfzylinder-Audi na-
tirtich auch durch seine Mo-
torleistung, die ein hohes
Durchschnitistempo ermdg-
licht. Mit Dauervollgas in-
dessen méchte man, das
Zeigten die Erfahrungen mit

dem Dauertestwagen deut-
lich, doch nicht immer rei-
sen. Denn ab etwa 180 km/h
bls zum Bereich der Héchst-
geschwindigkelt stellt sich
ein starkes Drihngerdusch
ein, das die Trommelfelle
strapaziert und so zu vorzei-
tiger Ermidung beitragt.

' Schon aus

" km_ 6520 Iinninlﬁmnlg befastig

diesem Grund
geht man gern freiwillig et-
was vom Gas, so daB sich
ein kommodes Reise-Tempo
von rund 170 km/h einstellt.
Dabei arbeitet der Motor mit
einem angenehm niedrigen
Gerfuschniveau, und als

willkommene Beigabe kann

il
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Zudem ein deutlich absinken-
der Benzinverbrauch regi-
striert werden, der es dank
des 60 Liter fassenden
Tanks erst nach knapp 500
Kilometern notwendig
macht, sich nach einer Zapf-
Station umzuseshen.

Dad lange Autobahn-Fahr-
ten im Audi weitgehend er-
midungsfrei  zuriickgelegt
werden konnen, ist schlieB-
lich auch dem guten Fede-
rungskomfort sowie dem ta-
dellosen Geradeauslauf zu
verdanken. Wie an . der
sprichwdrtlichen Schnur ge-
zogen verfolgt er seainen
Weg und 186t sich weder
von Bodenwellen noch von
Spikesrillen oder Querfugen
aus der Bahn bBringen.

Der Audi
im
Winter

Dank der hohen
Belastung der
Antriebsrader

macht der

Audi auf schnee-
glatten StraBen

wenig Miihe.

Wie gut ein Auto im Winter
ist, hangt zunachst einmal
davon ab, wie gut es nach
aingr Frostnacht anspringt.
In diesem Punkt zelgte sich
der  Eingpritzmotor des
Dauertestwagens von selner
besten Seite. Selbst bel sehr
tiefen AuBentemperaturen —
mit denen er beispielswaise
konfrontiert wurde, als der
Sportredakteur mit ihm die
Rallye Monte Cario beglei-
tete — zierte sich der Fiinf-
zylinder nicht und nahm
stets nach wenigen Anlas-
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serumdrehungen seine Ar-
beit auf.

Auch wiéhrend der anschlie-
Benden Kaltlaufphase gab
es beim Audi im Dauertest
nie Schwierigkeiten. Der

BASF setzt neue Normen:

Audi-Motor l&uft sofort rund
und nimmt willig Gas an,
ohne sich zu verschlucken
oder gar abzusterben.

Erst einmal in Fahrt ge-
kommen, kénnen den Audi

die widrigsten Welterver-
haltnisse nicht bremsen.
Dank gut belasteter An-
triebsrder meaistert. er auf
schneeglatter Fahrbahn be-
trachtliche Steigungen -—

nur wenn der Kofferraum

bis zur zulassigen Grenze
voligeladen ist, geht es we-
gen der dann zwangslaufig
weniger gunstigen Gewichts-
verteilung schnell mit der
Traktion der Vorderrader zu
Ende.

chromd|OX|d super -noch L

chromdioxid super
SM caSSette

| Qualitit nach DIN 4
und damit dan

Die chromdioxid sup-ar-
Cassette ist, wie sie
heiBt: super.
Denn sie bringt:

dadl




em e ——

Kompensiert wurde dieser
allen Fronitrieblern anhaf-
tende Nachtsil beim Dauer-
testwagen durch die Mon-
tage von Metzeler-Winterrai-
fen, die den Audi zu sinem
besonders tichtigen Schnee-

gefdhrt machten. Aber selbst
mit normalen Sommergir-
telreifen gibt es — zumal in
geméBigten Breiten — sel-
ten Schwierigkeiten, denn
das problemlose Fahrver-
halten bleibt auch auf glat-

ter Fahrbahn-Oberflache er-
halten, so daB selbst noch
bei minimalen - Reibwerten
ausgesprochen zugiges Vor-
wartskommean bei  relativ
garingem fahrerischem Auf-

Zu den guten Voraussetzun-
gen fur winterlichen Betrieb
gesellt sich schlieBlich noch
die sehr wirksame Heizung,
die nach dem Kaltstart
schnell erwarmte Luft liefert

wand gesichert ist. und sich gut dosieren ld6t. [>

e HIF-STEREQ
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Der Audi
1)
Sommer

Bei sommerlichen
AuBentemperaturen
sorgt die wirksame
und gut dosierbare
Beliiftungsanlage des
Audi 100 fiir
angenehmes Klima
im Innenraum.

Die groBen und zudem stark
geneigten Glasflaichen mo-
derner Autos entpuppen sich
bai sommerlichen Tempera-
turen regelmé&sig als wahre
Plage — lassen sie doch
Sonnenstrahlen  ungshin-
dert eindringen und sor-
gen so fiir eine betracht-
liche Aufheizung des In-
nenraums.

Auch der Dauertest-Audi,
abwohl mit der gegen Auf-
preis lisferbaren Warme-
schutzverglasung ausgeri-
stet, blieb davon nicht ver-
schont, ohne freilich seine
Insassen mit Sauna-Tempe-
raturen zu belastigen. Dai
es im Cockpit insgesamt er-
traglich bleibt, ist das Ver-
dienst  der ausgekligelten
Beliftungsanlage, die durch
ihre Uber die gesamisa Brei-
te des Armaturenbretts ver-
teliten  Lufteintritts-Offnun-
gen gehorige Frischiuft-
Mengen nach innen schau-
felt. Zudem sorgt gerade
diese Vielzahl von Liftungs-
Schlitzen dafiir, daB die Pas-
saglere nichf mit scharfen
Strahlen angeblasen werden
— der Luftdurchsatz geht
nahezu zugfrei vonstatten.

So effektiv dieses System
jedoch auch arbeitet — es
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Das im Davertest-Audi eingebaute Radio vom Typ
Blaupunkt Neckarsulm zeichnat sich durch drei Emp-

fangsbereiche (UKW, MW, LW) aus und besitzt ein

Cassettentell fiir Stereowledergabe.

Die Empfangsqualitat auf Mittel- und Langwalla ar-
wies sich im Dauertest als befriedigend, wahrend bel
UKW ein einwandfreier Empfang zu verzeichnen war.
Fir Sendungen des Verkehrswamfunks kann beim
Blaupunkt Neckarsulm zusatzlich eine sogenannte

. ARI-Taste gedriickt werden — beim Drehen des Sen-

derwahlknopfes empféngt das Gerdt dann nur Sende-
stationen, die ragerméﬂlg Verkehradurchsagen brin-
gen.

Dabel 12t ez auch maglich, die Lautstarke zu reduzie-
ren — sollte zwischendurch elne Verkehrsmeldung ge-
-sendet werden, schaltet sich das Radio automatizsch
auf normale Lautstﬁrke um nach Ende der Durd'lsage
wieder zu verstummen.

Bis auf eine defekte Abdeckblende arbeitete auch der

Cassettenteil einwandfrei: Die Tonwiedergabe lieB -

kelne Wiinsche offen — auBerdem kam es niemals
vor, daB sich das Tonband im Innenleben des Gerats
verhedderte. : _

Auch was die Lauisprecher angeht, leistete die Mu-

sikanlage im Audi Befriedigendes, denn der Audi 100

war das erste Auto aus deutscher Produktion, bel
dem nicht allein die Designer, sondern ebenfalls Tech-
niker der Firma Blaupunkt an der optimalen Placie-
rung der Lautsprecher mitarbeiteten.

Das Ergebnis: Zwei der Tonspender sitzen unter der
Windschutzschelbe, die den Schall in den Innenraum
reflektiert, zwel weitere sind auf der Hutablage unter-
halb der Heckscheibe befestigt.
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hat einen Nachteil: Das Ein-
regulieren der erwinschien
Luftversorgung 1aBt  sich
nicht mit einem Handgriff
bewearkstelligen, sondern er-
fardert vergleichswelze miih-
seliges Hantieren an zahl-
reichen kleinen Hebelchen.

Der Al.lll.i
und die
Reifen

Trotz hoher Motor-
leistung und
Frontantrieb geht
der Audi
mit seinen Reifen
sparsam um: Ein Satz
hielt fast 50 000
Kilometer.

Der Dauertestwagen rollte,
sleht man von den im Win-
ter montierten Metzeler-
Pneus einmal ab, Gber die
gesamte Dauertestdistanz
auf Michelin XVS-Stahlgiir-
telreifen der Dimension
185/70 HR 14, die sich we-
gan ihrer kleinen Schrig-
laufwinkel und ihrem exak-
tan Lenkverhalten gut flr
den frontgetriebenen Audi
100 asignen.

Zudem erwiesen sie sich als
ungewdhnlich verschleiBfest
und bewiesen damit, daB
auch ein so starker Front-
triebler sich nicht als Rai-
fenfresser betatigen muB.
Obwohl darauf verzichtet
wurde, im Interesse mog-
lichst geringen VerachlgiBes
die starker beanspruchten
vorderen Reifen zwischen-
durch gegen die hinteren
auszutauschan, erreichte der
erste Satz die beachtliche
‘Laufleistung  von immerhin
47 000 km. [=>
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Die beim km-Stand. 65270
aufgezogene zweite XVS-
Garnitur hatte am Ende des
Dauertests rund 20000 km
auf dem Buckel und bewies
mit einer restlichen Profiltie-
fa von finf Millimetern, daB

sle mindestans noch einmal
s0 lange gehalten hitte.

Der Audi

und seine

luyerlfis-
sigkeit

Die Bilanz der Zuver-
ldssigkeit sieht fiir
den Audi giinstig aus:
Er blieb wiithrend des

80 000 km-Dauertests
nur zweimal stehen.

Dar Audl 100 gehbrte bel
auto motor und sport zu den
eher unauffélligen Dauer-
testwagen. Er llef fast immer

— mit zwel Ausnahmen, bel
denen er aus eigener Kraft
nicht mehr waiterkonnte.

Beide Male betrat der De-
fakt die Benzinversorgung:
Belm km-Stand 6529 war es
gine ahgarum:ht& Benzinlei-
tung und nach 82 279 km ein
undichtes Druckminderventil
der Einspritzanlage. Bei al-
len dbrigen Unp#Blichkei-
ten, die ihn zwischen den
Inspektionsterminen  ereil-
ten, gelang es, ohne fremde
Hilfe bis zur heimatlichen
Werkstatt zu kommen.

Zu diesen Schdden zahlten
die immer wieder losge-
schiltielte Halterung der
Lichtmaschine, dle im Rah-
men der Modellpflege in-
zwischen gedndert wurde,
sowle aine polternde Vor-
derachse, als deren Ursache
sich eine lose StoBdémpfer-
befastigung herausstellte.
SchlieBlich machte auch
noch das Drosselklappenge-
stinge Arger. Es blieb baei
Vollgas héngen und muBte
— nach notdirftiger Eigen-
reparatur — schlieBlich er-

satzt werden. Auch dieser
Defekt freilich dirfte bei
neueren Exemplaren kaum
mehr auftreten, denn Audi
filhrt das Gestdnge mittler-
weile In verbesserten Kunst-
stoffbuchsen und verwendet
auBerdem aine zweite Gas-
Rilckholfedar.

Der Audi

und
die Kosten
Wartung und Repara-
turen waren beim
Audi 100 billig: Mit
nur 1,6 Piennig
pro Kilometer unter-
bot er vergleichbare

Dauertestwagen
deutlich.

Die Tatsache, daB der Audi
wahrend saines 80000 km-
Dauverlaufs wvon wirklich
schwerwiegenden Defekten
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varschont blleb, sorgte zu-
sammen mit seinem glinsti-
gen Benzinverbrauch dafiir,
daB die Unterhaltskosten
insgesamt ganz deutlich un-
ter dem in dieser Klasse
ansonsten 0Oblichen Durch-
schnitt bliebean.

Selbst wenn man den Ben-
zinverbrauch ebenso wie die
Aufwendungen flir neue Rei-
fen und fir Motordl auBer
Betracht I&Bt, schneidet der
Fiinfzylinder-Audi sehr glin-
stig ab.

Beim Dauertestwagen fialen
nur 1,6 Pfennig pro Kilome-
ter fir Wartung und Repara-
turen an, womit er von auto
motor und sport bereits frii-
her geprifte Konkurrenten
recht deutlich unterbot. Zum
Vergleich: Beim Citroen CX
2400 kamen wegen hdufiger
Defekte 5,3 Pf/km heraus,
beim Renault 30 TS mit
Sechszylinder-Motor waren
es 3,2 Pi'km, und beim Vol-
vo 244 DL ergab sich ein
Wartungssatz von immerhin
3.0 Pi/km.

Somit ergdbe sich fir den
Audi sogar dann eln unge-
wohnlich glnstiges Bild,

wenn man mit alner dbli-

chen  Jahres-Fahrieistung
von nur 20 000 km rechnet,
was bedeutet hétte, daB ein
groBer Teil der anfallenden
Reparaturen nicht mehr auf
Garantie erledigt worden
ware.

In diesem Fall kommt ain
Satz von 2.8 Pi/km fir War-
tung und Reparaturen her-
aus — und damit ist kiar,
daB der Finfzylinder-Audi

gl nicht _nur von der Konzep-

tion her ein {iberzeugendes
Auto ist, sondermn ebenfalis
ein besonders wirtschaftll-
chas und anspruchsloses
Beforderungsmittel.
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