Audi100 Funfzylinder

enn es darum geht,
mit wenig viel zu er-
reichen, sind die

Technlker bel Audi NSU In
Ingolstadt in threm Element.
Denn ohne Zweifel sind sie
unter den deutachen Auto-
Konstrukteuren die Meister
Im Weglassen,

Mit der WYorstellung des
Flanfzylinder-Motors im Audi
100 EE konnten sie diese
Position festigen. Glanzten

Drei mal finf

Die Funfzylinder-Modelle von Audi im Vergleich.

sie zuvor schon durch ge-
konnte Gewichiseinsparun-
gen an Karosserie und Fahr-

~werk, dehnten sie nun ihre

Sparmafnahmen auf den
Motor aus. Statt mit sechs
Zylindern, wie bel der Kon-
kurrenz, begnilgten sie sich
mit- finf, um laut Audi-Ent-
wicklungschef Ferdinand
Pigch, ,.die Laufruhe eines

Sechszylinders mit der Wirt-

schaftlichkeit aines WVierzy-
linders zu kembinieren®.

Die drei Fiinfzylinder-Modelle von Audi beim Yerbranchs-Test
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Unter der Motorhaube des
Audl 100 5E fand damit eine
Weltpremiere statt: sein Ein-

Drei Flinfzylinder,
drei Konzeptionen:
Vergasermotor, Ein-
spritzmotor, Diesel-
motor

spritzmotor war der erste
Fapfzylinder-Ottomotor  in

ginem Sarlenauto. Eine wei-
tere Meuheit feierte im Friih-
jahr letzten Jahres Premie-
re. Dann prasentierten dle
Audi-Techniker eine Verga-
ser-Version des Flnfzylin-
dermoters, den ersten sel-
nar Art,

Zu den exclusiven Stiicken
zahlt auch der dritte Audl
Finfzylindar-Motor, der Die-
sal, der seit Herbst 1978
abenfalls in den Audi 100
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eingebaut wird. Einzigartg
Izt diese Version freilich
nicht, denn Daimler-Benz
offariert bereits seit 1974
einen Diesel gleicher Zylin-
derzahl.

Konstruktiv  stammen die
drei Finfer von einem Vier-
zylinder ab, dem 1,6 Li-
ter-Aggregat, wie es im Au-
di 80 und den VW-Typen
Golf, Scirocco und Passat
zu finden ist. Die wichtigsten
Unterschiede ergeben sich
aus der zusatzlichen Zylin-
derginheit und dem Weg-
lassen der zum Antrieb des
Zindverteilers und der Ol-
pumpe belm Vierzylinder
notwendigen Nebenwelle.

Bel dan Funfzylinder-Ben-
zinmotoren befindet sich der
Zindverteiler am Ende der
obenliegenden, zahnrlemen-
getriebenen  Nockenwelleg,
und die Kurbelwele trelbt

hier direkt eine Sichel-O-

pumpe an.

Unterainander harrscht zwi-
schen den drei AudI-F!]nfz}r—
lindermotoren  elne  mbg-
lichst weitgehenda Uber-
ainstimmung. Dies gilt vor
allem flr die beiden Ben-
zin-Ausfithrungen, die sich
fast ausschlieflich durch die
verschiedene Art der Ge-

mischaufberaitling unter-
scheiden. Wahrend beim
Vergasermotor des Audi

100 55 das Gemisch In
einem Register-Vergaser be-
reitgestellt und dber unter-
schiedlich lange Saugrohre
von den Zylindern ange-
saugt wird, Gbernimmt die
Aufgabe beim Einspritzmo-
tor im Audi 100 SE eine K-
Jetronik-Anlage von Bosch.

Sonst weichen die beiden
Aggregate nur in ihrem Ver-
dichtungsverhalntis VO h-
ainander ab. Statt 9.3:1 ver-
dichtet der Vergasermotor
das angesaugte Gemisch
hur in  einem Verhaltnis
von 8,31 und kommt des-
halb mit Normalbenzin aus.
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Dafiir leistet er aber auch
waniger, denn von den 136
PS (100 kW) des Einspritzers
blieben beim Vergasermo-
tor nur noch 115 PS (85 kW)
iibrig. Glelchzeitig sank das
maximale Drehmoment von
185 Nm auf 166 Nm ab.

Lelstungsschwéchster  im
Bund der Funfzylinder ist
die Diesel-Ausfilhrung, die
esgerade auf 70 PS (51 kW)
und ein maximales Drehmo-
ment von 123 Nm bringt
Sie ist allerdings auch die
hubraumschwachste Finf-
zylinder-Yersion. Wahrend
namlich dle Benziner mit
Hubvolumen won 2144 cm?
operieren, mull sich der Die-
se| mit 1986 cm® begniigen.
.Die Zylinder im Diesel
brauchen einen rundum
kithlenden Wassermantsl®,
erkldrt Audi-Motorenmann
Dr. Fritz Indra den Unter-
schied. ,Die Zylinderbuch-

san konnen alzo nicht wie

bei den Ottomotoren zu-
sammengegossen  werden,
und daraus ergibt sich ein
geringarer Zylinderdurch-
messer.”

Crer Hub von B6.4 Millimeter
blieb dagegen unveranderi
und auch andere Teile und
wichtige Konstruktionsmerk-
male konntan fir den Diesel
Ubernommen werden. Kur-
belwelle, Pleuel und Zylin-
derblock sind zum. Beispiel
bei allen gleich und auch
die Lage der MNockenwelle.
und die Anordnung der

- Ventile untﬂr:-ﬂ:hmden sich

nr:;ht

Die dieseltypischen Merk-
male liegen in den unier-
schiedlichen Kolben, den ge-
anderten Zylinderkopfen mit
Wirbelkammern und Platz fiir
dle volumindsen Einspritz-
diusen und natdrlich dem ei-
genen Kraftstoffsystem mit
der Bosch Verteiler-Ein-
spritzpumpe. Daraus ergibt
sich auch das héhere Ge-
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Selbstziinders,

wicht des
denn alles zusammen wiegt
der Diesel-Antrieb etwa 20
Kilogramm mehr als die nur

166 Kilogramm schweren

Benzinmotoren.

Der gréBere Aufwand beim

Diesel kostet natirlich auch
mehr, obwohl hier die Un-
tarschiede geringer sind, als
man zunachst erwarten wir-
‘de. .lm Augenblick kostet
uns ein Funfzylinder-Diesel-
motor etwa finf Prozent
mehr als ein entsprechen-
der Ottomnotor mit Einsprit-
zung", verrat Dr. Indra von
Audi. ,Das ist nicht zuletzt
ein Verdienst der modernen
Verteilerpumpe.”

Etwas groBer sind da die
Unterschiede bel den Otto-
motoren. So kostet der Bau
eines Vergaser-Aggregats
atwa 20 Prozent weniger als
beim entsprechenden Ein-
spritz-Aggregat. Dement-
sprechend fielen die Ver-
kaufspreise der drei Audi-
Modelle aus. Wahrend sin
Audi 100 58 mit Vergaser-
‘motor Im Laden mit 17 900
Mark ausgezeichnet ist, miis-
sen fur den Einspritzer Audi
100 5E bel gleicher Ausstat-
tung 19100 Mark bezahlt
werden. Fur die Diesal-Ver-
sion 50 werden noch einmal
600 Mark mehr verlangt.

Was die drel Finfzylinder-
Modelle mit ihren unter-
schiedlichen Motorkonzep-
ten zu bieten haben, unter-
suchte aute motor und sport
in einem direkien Vergleich,
wobei jede der Versionen
eines der drei wichtigsten
Bewertungskriterien — Lei-
stung, Laufkultur und Ver-
brauch — fiir sich verbuchen
Kennte.

Beste Leistung:
Einspritzmotor

So brillierte der Motor des
Audi 100 5E im Vergleich

auts
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vor allem durch sein Tem-
perament und seine spon-
tane Leistungsabgabe. Er
beschleunigte die immerhin
1200 Kilogramm schwere
Limousine in nur 10,1 Se-
kunden auf Tempo 100 und
sorgte auch bei der Elasti-
zitats-Prifung fir ordentli-

che Werte: Bei der Be-
schleunigung von 40 km/h
auf 100 km/h im groBen
Gang vergingen 18,6 Se-
kunden.

Etwas durchzugsschwacher
und z&her gab sich dar Ver-
gasarmotor im Audi 100 55,

wahrend der Audi 100 3D
mit Dieseimotor In dieser
Disziplin erwartungsgemas
mit deutlichem Abstand das
SehiuBlicht blldete. Immer-
hin reicht das Temperamant
des Diesel jedoch aus, um
im Alltagsverkehr erstaun-
lich gut mit den siarkeren
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- Drehmomant -

[Eﬁ 'I:W} im Aud.l ll}l'l 55 .
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Stiarkster Fun[‘zvllm:ler' 21 ther Elnﬁpriizmntﬂr mit 136 PE (100 k“‘} im Audi lﬂﬂ 5E
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~woar-Sound-Quality” mit dem

LarComponent-/

System.
Es gilt
als etwas Besonderes,
Sanyo zu fahren...

* Sanyo,Car-Component” FT-DT10Hochleiatungskassetten-
deck mit Full-Autoreverse, kombiniert mit Stereo-Tunerund
Quarz-Digitaluhr » Sanye ,Car-Component’ FT-A10 40-
wWatt-Hochleistungs-Kraftverstirker. Mit BTL-5chaltung
und Dual-Power-integrierter Schaltung * (0. Abb.: Sanyo
JCar-Component” FT-D10 Hochleistungikassettendeck mit
Dolby, Full-Autoreverse und Mikrophen-Einblendschaltung.}

H B & u“d
bedarfsgerecht zu

kombinieren:
Knmhmatmn 1 Kumhmahnn 2

Fiir alle, die Iﬂusih Im Auto Fiir ﬂllﬂ, die In ﬂlﬁt'.-m Auto-
liaben, Emplangs- und An- radio Informationund Sicher
verab- heit sehan und trotzdem Mu-
glk Ihrer Wahl ochne Reue
hiran und genielen wollen.

D—'T-Dﬂ) H FT-DEJ—_|

Hm- |'|r-.|.l.‘| L P L L-lutll:l-l’.

l:herilﬁl‘ T33, 2 x 5P
| 768,2x5P 410 oder 225X
1 180. (Es kinnen auch
i mehrals 2 sain.)

Ubrigens: Sanyos gesamte Elektronik-Erfahrung wurde
beim ,Car-Component-¥"-System mobil gemacht. Erfah-
rung, dis Sla sehen und hiiren kiinnen.

sCar-Sound-Quality”
mehr als Stereo im Auto.

tennenproblome
scheuen,

SANYO-Autoradio-Vertriebsgesellschaft mbH Deutschiand
KarlstraBe 40 4353 Oer-Erkenschwick Postfach 1330
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Modellen Schritt zu halten
— vorausgesetzt der Fahrer
greift fleiBig zum Schalthe-
bel, denn mit der Elastizitat
des Selbstziinders ist es
nicht weit her. Um von 40
km/h auf 100 km/h zu be-
schleunigen bendtigte er
gemaéchliche 27 Sekunden.

Beste Laufkultur:
Vergasermotor

Dafur erfreut er die Insas-
sen durch szeine hervorra-

Ti j,.dl

gende Laufruhe, die nur im
Learlauf und wahrend der
Warmlaufphase durch die-
seltyplsche Nagelgerdusche
getribt wird, Diese ge-
nannten Abstriche sorgen
auch daflr, daB sich der
Diesel in diesem Kriterium
knapp vom Vergasermotor
geschlagen geben muB, der
insgesamt am kultivierte-
stan arbeitet.

Iim gesamten Drehzahlbe-
reéich etwas kerniger geht
der Einapritzmotor zur Sa-

DT Audl 1 1uu o8| Andl 100 6

Zylinderzahl/Bauart 5RY BA 5R
Arbeitsverfahren Diesel Dtte Oto
“Bohrung x Hub mm | 766%664 | 795x864 | 79.5x884
Hubraum cm? 1966 2144 2144
Verdichtangsverhiitnis 230:1 83:1 93:1
Leistu kW (PS 51 85 (115 100 {136
a7 R R
Max. Drehnioment
| Nm beit/min | 123 bei 3000 | 166 be! 4000 | 185 bei 4200
Ari der Ventilstougrung ghe 3) ohc | ohe
{ mech. Fallstrom- |  mech.
Bemischauibereitung KraHstofi- Register- Kraftstaf-
einspritzeng | Vergaser | einspritzung |
Kraftibertragung Vorderradantrieb, Einscheiben-Trockenkupp-
Iumﬁﬁmm:nhlum mwm‘
L II-
|. Gang 3,600 '"ﬂo 3,600
1l. Gang 1,841 2,126 2125
II. Gang 1,231 1,380 1,360
Rickwittsga 00 | sso0 | om0
[ |
Achsanirie : 4,300 3,889 3.689
Beschleanigung {auf effek-
tive G nﬂ:ﬂ fon,
;ﬂlllgl'llnll!, 2 Porsonen)
nE
0~ 60 km/h 7.0 5.3 4.7
0~ 80 km/h 12,0 B0 7.1
D-100 km/h 18.9 12,0 10,1
0120 km/ 31,3 WIS |7 14,4
0-140 km/h 59.5 25,5 20,0
0-160 km.'h - 39,7 30,3
1 km mit stshendem Start 39,0 33,5 316
H km/h 143.4 1791 183.5
E'utﬂlltlt {im V. Gang)
3
40~ 80 km/ 17,7 13,2 13,1
40-100 km/h 270 19,6 19,6
40-120 km/h 30,7 26,5 26,4
40-140 km/h . B78 65 344
1 km ab 40 km/h 42,0 37,5 | 378
InnengerBusch in db(A) ' i
Learlauf im Stand 47 51 43
Bel 50 km/h 50 61 1]
Bal 80 kni/h 66 65 64
Bel 100 km/h 67 69 67
Bel 130 km/h T2 T4 73

1 Relheamator, 1 over head camshaft = obenliegende Nodoenwalle.
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© zurlickhaltender
| las=sen sich Werte um elf Li-
* ter auf 100 Kilometer reali-
© sigren, und wahrend der ar-
" sten besonders verbrauchs-
| Intenslven
\ dem Kaltstart konsumiert er
* mit durchschnittlich 17,0 Li-
" ter/100 km sogar etwas we-
S niger als die Einspritzver-
Y slon (17,4 Liter/100 km),

 denen
~ kaum nachstehen. Gleich-
| zeltigp  kommt
“wahrend der Warml|aufpha-

che — eine Folge des ho-
heren Verdichtungsverhélt-
nisses. Hinzu kommt ab
5000/min  ein  unangeneh-
mes Dréhnen, sodal irotz
des ausgezeichneten Dreh-
vermbgens derartige Dreh-
zahlberelche nur kurzzeltig
aufgesucht werden.

Andererselts sagnet das ho-
hera Verdichtungsverhéltnis
den Einspritzer mit elnem
arfreulich geringen Appetit.
Er verbraucht unter fast al-
len Betriebsbadingungen
waniger als sein Pendant mit
Vergaser und kam wahrend

“der Vergleichsfahrien mit

durchschnittlich nur elf Li-
tern Superbenzin auf 100
Kilometer aus {Audi 100 55:
12,3 Liter Normal/100 km).

Bester Verbrauch:
Dieselmotor

Absolut gesehen ist fraeilich

| auch das Vergaser-Modell

nicht (bermaBkig durstlg. Bei
Fahrweise

Kllometer nach

" Hier zahlt sich die beson-
S ders wirkungsvolle alektri-
- scheSaugrohrbehelzung die-
-~ 585 Audi-Motors  aus,
| sogenannter
 hend aus mehreren elektri-
- schen Widerstdnden, unter-
- stitzt bei kaltem Motor die
" Verdampfung des fllssigen

Ein

Igel, beste-

Kraftstoffs und sorgt fiir

“eine ordentliche Gemisch-
L versorgung  der
s und somit fir angenehme

-Zylinder

Kalttaufelgenschaften,
des

] die
Einspritzers

der Motor

- Bei

s2 mit weniger fettem Ge-
misch aus und spart auf
diese Weise Kraftstoff.

Moch viel ékonomlscher ar-
baitet unter diesen Bedin-
gungen allerdings der Die-
selmotor des Audi 100 5D.
Er verbrauchte wahrend der
Kaltstartprifung nicht mehr
als 11,7 Liter auf 100 Kllo-
metear.

Deutliche Verbrauchsvortei-
le bot der Diesel auch auf
LandstraBen und
bahnfahrten mit
Tempo und vor

bel Autg-
mittlerem
allem im

Audi 100 55:
 Heft16/1878

Audi 100 5E:
Heft 251976, Heft 24/1977
{Aud| 100 Avant)
Heft 21/1978 (Dauertast)

' Audi 100 5D:
Heft 4/1979

Autofahrer — Geld zurtck!

Kfz-Riickvergutung 79
e Haftpflicht bis zu 15%

—gofort nach 1 schadenfreien Kalenderjahr —

® Insassen-Unfall 17,5%
® Teilkasko 7,9%

Bei lhrem bisherigen Versicherer erworbene
Jahre werden voll Ubernommen

Giinstige Beitrdge + Riickvergiitungen
seit 1952.

Stadtverkehr, wo er mit 9,2
Liter/100 km die Verbrauchs-
werte des Audl 100 5E um
258 Prozent und die des
Audi 100 58 gar um 36,1 Pro-
zent unterbieten konnte.

haufigem Vollast-Be-
trisb konsumierte der Diesel
dagegen erwartungsgeman
kaum weniger als dle mit
groferem
schuB operlerenden Benzi-
ner. Dies kommt auch bel
dem relativ hohen, Ober
die Gesamt-Distanz der
Vergleichsfahrten ermittel-
ten Durchschnittswert zum
Ausdruck, Der Audi 100 5D
schluckte dabel 103 Liter
auf 100 km, nur bescheidensa
sechs Prozent weniger als
der Audi 100 SE. W. Kdnig
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informations-Scheck
lch winsche ein Angebot fir:  Pkw O Kombi O Lkw O

Typschl.-Nr. It. Kiz-Schein

B i B
PS KW to

HerstellenKfz.-Typ

Beitragssatz: % %
Haftpfl. V-Kasko

Kannzeichen

Haftpflicht-Deckungssumme DM 2 Mill. pauschal O
DM 1 Mill. pauschal O

Vollkasko mit DM 300 Selbstbeteiligung O
DM 650 Selbstbeteiligung
DM 1000 Selbstbeteiligung &

Teilkasko C {

insassan-Unfallvarsicherung O

TodesfallDM 000 Invalid.-Fall DM 000

Offentlicher Dienst O Landwirt © Schwerbeschidigter 5
O Sonstige Versicherungan — welcha: =il
Name/Anschrift:

Telefon: R A :

A A N Y WY s ws SN w— o wmCuPE PSR SR

Auch fiir Sach-Versicherungen bel uns
jéhrlich Beitragsriickerstattungen!

CONCORDNA

CONCORD!A

1Erungs Gesaellschatl
grsaitigke|

Miechert-Allee 5 3000 Hannaver G1
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