Spitzen-
kraft

Neu bei Audi:
Topmodell Audi 200
mit Turbolader.

@Dﬂutﬂ:hiands viert-
groBter Automobil-
hersteller Audi/NSU strebt
nach H&herem, Begnigten
sich die Ingolstadter Auto-
bauer bislang noch mit ge-
brauchstichtigen Autos der
Mittelklasse, wollen sie
kiinftig in das lukrative Ge-
schiift mit luxuribsen Ober-
klasse-Wagen einsteigen.

Den Anfang macht der zur
Internationalen Automobil
Augstellung (1AA) in Frank-
furt vorgestellte Audi 200,
bei dessen Konzeption sich
die Ingolstadter noch mit
relativ bescheidenem Auf-
wand begnigten. Im Grun-
de ist ndmlich der neue
Audi nichts weiter als eine
modifizierte Ausflihrung des
seit 1976 gebauten Audi 100.

Die Art der Modifikationen
gendgt freilich, um dem 200
jenen gehobenen Status zu
verleihen, den sich seine Va-
ter wlnschen, So bletet er
neben einer exclusiv gestal-
teten Innenausstattung eine
Reihe von Nobel-Extras, die
bel der anspruchsvollen
Konkurrenz vielfach noch
mit Aufpreis bezahit werden
missen — die elektrischen
Fensterheber an allen Toren
zahlen ebenso dazu wie die
Zentralverriegelung und die
Servolankung.

Die wichtigste Aufwertung
des auch AuBerllch lbarar-
belteten Audi erfuhr aller-
dings der Motor. AufWunsch
gibt es den 200 ndmlich mit
einer neuen Version des
bekannten Flnfzylindermo-

Tarbomotor im Awdi 200 V7

Rechteckige Doppelscheinwer-
fer, ein wuchtiger integrierter
Frontspoiler, nen gestylte
StoBistangen und Leichimetall-
rider unterschelden den
neuen Andi 200 formal

vom Audi 100, Mit
Turbolader bringt es der
Audi-Fiinfzylindermotor

im Modell 200 auf

170 PS (125 kW),

Im Innenraum sorgen ein
newer Instrumententrager,
aufwendigere Polster und eine
ungewihnlich komplette
Ausstatiung fiir Aufwertung.
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tors, die es mit Hilfe eines
Turboladers auf stolze 170
PS (125 kW) bringt. Das ge-
nigt fir eine Hbchstge-
schwindigkeit von mehr als
- 200 km/h und ein klassen-
gerechtes Beschleunigungs-
vermogen,

Wahlweise kann der Audi
200 aber auch mit dem aus
dem Audi 100 SE bekannten
Einspritzmotor bezogen wer-
den.

Aufgewertet wurde zur |AA
indes auch dle Audi 100-
Baurelhe, die von nun an
dber breltare Scheinwerfer,
kraftigere StoBstangen und
ginen integrierten Bugspoi-
ler wverflgt. Neu ist auch
gin wahlweise lieferbares
Finfganggetriebe mit ver-
brauchsminderndem langen
fiinften Gang.

Was die Mechanik anbe-
langt blieb hier jedoch
sonst alles beim alten. Nach
wie vor gibt as den Audi 100
wahlwaise mit eilnem 85 PS
{63 kW) starken 1,6 Liter-
Vierzylindermotor und drei
verachiedenen Finfzylinder-
motoren, sinem 115 PS (85
kW) starken Vergasermotor,
dem Einspritzmotor mit 136
PS (100 kW), der im ibrigen
auch im neuen Audi 200 zu
haben ist und dem Diesel-
motor mit 70 PS (51 kW).

Das bisherige 115 P&-Trieb-
werk soll aber beraits In
Kiirze von einem hoher ver-
dichteten Vergasermotor
gleicher Leistung ersetzt
werden, der dann zwar das
etwas teurere Superbenzin
benotigt, andererseits aber
deutlich weniger verbrau-
chen sall.

Eine Berelcherung des Audi
100-Motorenprogramms gibt
es dann Anfang nachstan
Jahres, wenn dem bisheri-

gen Diesel eine Turbo-Ver-

sion zur Seite gestellt wird.
Mit Hilfe des Turboladers
bringt es der Audi-Diesel

wa'rvﬁwf‘.ﬂ

; -.-.1?.- IME“"'

:I'|'||.-\.- 5

YV Audi 100 Avant

Beim Audi 1M beschrankten
sich die Neuverungen auf
kosmetische Operationen. Die
Scheinwerfer wurden grober,
die Stofistangen kriftiger und
der Kiihlergrill etwas ver-
dindert. Auf Detail-Veriinde-
rungen beschriinkte sich

auch die Uberarbeitung des
Innenraums, der nun mit
anderen Stoffen und neven
Tiirverkleidungen susstaffiert
ist. Die bislang wenig erfolg-
reiche Schriigheck-Version
Avant mit Heckklappe und
variablem Kofferraum bleibt

weiterhin im Programm.
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dann auf etwa 100 PS (74
kW).

Voéllig unverindert erschien
zur IAA die Audi 80-Bau-
reihe, die bereits im letzten
Jahr elner aufwendigen
Renovierung unterzogen
wurde. Das Zlel war es, aus
dem eher zlerlichen Vor-
gangermodell ein stattli-
cheres Automobil zu ma-
chen, das dem Drang der
bayerischen VW-Tochter
Audi zur anspruchsvolleren
Kundschaft gerecht werden
konnte.

Der neue Audi 80 wurde
groBer, schwerer und be-
quemer, aber nicht schnel-
lar. Sein Antrieb wurde
ndmlich weitgehend unver-

andert vom Vormodell Ober-

nommen. Dabel blieb es,
denn nach wie vor kann der
Kunde zwischen vier ver-
schiedenen Vierzylindermo-
toren wéahlen, wovon es der
kleinste, der 1,3 Liter-Motaor,
~auf 85 PS (40 kW) bringt,

wahrend der stirkste, der

aus dem VW Golf GTI be-
kannte 1,6 Liter-Einspritz-
motor 110 PS (B1 kW) auf-
weaisen kann.

Modifikationen gab es nur
bei den Vergasermotoren,
die nun in ihren 1,6 Litar-
Versionen (ber eine elek-
trische Gemischvorwarmung
verfligen. Die aus dem Finf-
zylinder-Vergasermotor be-
reits bekannte, igelformige
Vorrichtung soll die Kalt-
laufelgenschaften und den
Kaltstart-Verbrauch weiter
verbessarn.

Das angekiindigte Topmo-
dell mit dem Finfzylinder-
motor des Audi 100 1aBt in-
des noch auf sich warten.
Gleichfalls wird die Coupe-
~ Version des Audi 80, der
auch mit Vierradantrieb an-
geboten werden soll und
nun das letzte Entwicklungs-
stadium erreicht hat, erst im
nachsten Jahr Premiere fei-
&rn. W. K.

Deer erst 1978 neu
prasentierte Aundi B0

geht weitgehend unverdindert
ins neue Modelljahr.

Formal blieb sowohl aullen
als auch im Innenranm

alles beim alten, Nach

wie vor gibt es wahlwelse
vier verschiedene Motoren
mit 1,3 und 1,6 Liter Hub-
raum und 55 PS (40 kW)

bis 110 PS (81 kKW).

Eine elektrische Gemisch-
vorwiarmung sorgt bei

den 1,6 Liter-Vergaser-
motoren neuerdings

fiir weniger Verbrauch

bei kaliem Motor.
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