Die technischen Daten die-
ser beiden Audi-Modelle
sprechen eine klare Sprache.
Der turbogeladene 200 5T ist
dem rangniedrigeren Typ 200
SE mit Einspritzmotor haus-
hoch iiberlegen.

Der Aufgeladene tritt mit 170
PS (125 kW) sehr souveridn
gegen die 136 PS (100 kW) des
Einspritzers an. Und zugkrif-
tiger ist der Zwangsbeatmete
auch. Ihm steht ein Drehmo-
ment von 265 Nm bei 3300/
min zur Verfiigung. Die selbst-
ansaugende Maschine hinge-
gen 148t es mit 185 Nm bewen-
den, die zudem erst bei 4200/
min zustandekommen.

Die Verhaltnis-
aBigkeit

der Mittel

Audi 200 5E gegen Audi 200 5T:
Was bringt und braucht ein Turbomotor mehr?

Das grofBere Potential des Tur-
bomotors 1dBt sich ganz
zwangsldufig auch in sehr viel
bessere Fahrleistungen umset-
zen. auto motor und sport re-

gistrierte bei Messungen auf
dem Hockenheimring respek-
table Differenzen. Beim Sprint
von 0 auf 100 km/h benétigte
der Audi 200 5E 10,7 Sekun-

den. Der stirkere Turbo-Audi
200 5T erledigte das in neun
Sekunden.

Noch deutlicher wird die
Uberlegenheit des Turbo zwi-
schen Stillstand und 160
km/h. Hier vergehen beim
200 SE 31,3 Sekunden, wih-
rend der 200 5T diese Ubung
schon nach 23,5 Sekunden hin-
ter sich gebracht hat.

Bei der Hochstgeschwindig-
keit zahlen sich 25 Kilowatt
Mehrleistung nicht ganz so
auffillig aus. auto motor und
sport ermittelte beim 200 5E
192 km/h und beim 200 5T
203,4 km/h. >

Auch unter der Motorhaube keme allzu auffalhgen Unterschlede' Der Lader des Audl 200 ST (rechts) llegt verborgen in der Tiefe
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Diese Uberlegenheit macht
den Audi 200 5T unter seines-
gleichen zu einem attraktiven
Angebot, zumal die Kalkula-
toren den ExpreBzuschlag in
Grenzen hielten. Die Turbo-
version des Audi 200 kostet
2800 Mark mehr. Das ist ein
fairer Preis fiir einen Lei-
stungszuwachs um 34 PS
(25 kW).

Allerdings lassen schon die
Werksangaben von Audi er-
kennen, daB dem Eigner ei-
nes Turbo weitere Ausgaben
nicht erspart ‘bleiben. Audi
gibt fiir den 200 5E bei Tempo
120 einen Verbrauch von 8,3
Litern Super pro 100 Kilome-
ter an. Der 200 5T verbraucht
laut offiziellem Datenblatt bei
gleicher Geschwindigkeit 10,3
Liter/100 km.

Da in der Praxis vieles ganz
anders aussieht als auf dem
geduldigen Papier, machte
auto motor und sport die Pro-
be aufs Exempel und lie} die
beiden Audi-Modelle zu einer
rund 1000 Kilometer langen
Vergleichsfahrt starten, die
zwei Fragen Kkldren sollte:
Wieviel Benzin braucht ein
Turbomotor im praktischen
Fahrbetrieb tatsdchlich mehr?
Wie wirkt sich die hohere Lei-
stung auf die tatsdchlichen
Fahrzeiten aus?

Da ein freies Spiel der Krifte
nur noch auf der Autobahn
gestattet ist, fand der erste
Teil dieses Examens auf der
Strecke Ingolstadt — Niirn-
- berg — Heilbronn — Karls-
ruhe — Basel iiber eine Di-
stanz von 535 Kilometer statt.

Beide Fahrer bemiihten sich
weisungsgemil, die Tour so
rasch wie mdoglich abzuspulen,
wobei sie sich einer ver-
brauchsfordernden Fahrweise
mit Bleiful weitgehend ent-
hielten.

Dem Turbofahrer fiel es rela-
tiv leicht, eine sehr schnelle
Gangart einzuhalten, ohne
das Gaspedal dauernd aufs

auto
T6 RS

Test & Technik

Bodenblech durchzutreten. Der
Audi 200 5T verfligt iiber ein

sportlich abgestuftes Fiinf-
ganggetriebe, dessen oberste
Stufe vergleichsweise kurz

iibersetzt ist.

Dank dieser Auslegung lief der
Audi Turbo, von Steigungen
wenig behelligt, . mit einem
Marschtempo von 180 km/h
bis 200 km/h auf dem Tacho
bei vollem Ladedruck und
Drehzahlen um 5000/min sehr
ziigig iiber die Autobahn und
dem schwicheren Kollegen
alsbald davon.

Der Audi 200 SE bedurfte ei-
ner energischen Behandlung
des Gaspedals. Denn diesem
Auto gibt Audi ein fiir spar-
same Fahrweise weit abgestuf-
tes Fiinfganggetriebe mit auf
den Weg, dessen hochste Stufe
extrem lang iibersetzt ist.

Besonders auf den zahlreichen
Steigungen der friankischen
Autobahnen war ein rasches
Vorankommen nur dann si-
chergestellt, wenn im fiinften

Gang energisch Vollgas gege-
ben wurde, und nicht selten
muflte auch der vierte Gang
aushelfen. Das Marschtempo
lag hier zwischen 160 km/h
und 170 km/h bei bemerkens-
wert niedriger Drehzahl. Im
Fiinften lieBen sich 4000/min
praktisch nicht {iberschreiten.

So behdbig reisend, sah sich
der Fahrer des Audi 200 5E
weit mehr als vermutet ins
Hintertreffen geraten. Und er
kdmpfte heftig mit der Versu-
chung, die nur im vierten Gang
erreichbare Hochstgeschwin-
digkeit in ein angemessenes
Reisetempo umzusetzen. Aber
schlieBlich blieb er doch stand-
haft und zeitgem#B sparsam.

Dem Turbotreiber hingegen
wurde schon in der Gegend
von Heilbronn klar, daB er in
kein sehr dkonomisches Auto
geraten war. Der Zeiger der
Tankuhr naherte sich dem Re-
servefeld, und in der Tank-

stelle Wunnenstein bekam die-

ser Audi seinen ersten Nach-
schlag.

Der Kollege im Audi 200 SE
brauchte sich zu diesem Zeit-
punkt noch keine Gedanken
iiber die im Wagen vorhande-
nen Energiereserven zu ma-
chen. Erst bei Freiburg ziin-
gelte der Zeiger der Tankuhr
am Rand des Reservefelds und
dann reichte es auch noch fiir
den Rest.

Als er an der letzten Tankstel-
le auf deutschem Boden in
Weil bei Basel ankam, war der
Turbo natiirlich schon ldngst

" da und zwar exakt seit 15 Mi-

nuten. 65,3 Liter paBten nach
535 Kilometern in den Audi
200 5E, der 200 5T hatte fiir
die gleiche Distanz 119,3 Liter
gebraucht. Durschnittsver-
brauch 12,2 L/100 km fiir den
Einspritzer und 22,2 L/100
km fiir den Turbo — ein ho-
her Aufwand fiir 15 Minuten
Zeitunterschied.

Ohne Zeitdifferenzen endeten
die anschlieBenden Ver-
brauchspriifungen abseits der
Autobahn auf Bundesstrafien
im Schwarzwald. Der Audi
200 SE profitierte auf diesem
Terrrain nur selten von seinem
langen fiinften Gang, der bei
ziigiger Gangart auf Landstra-
Ben kaum den gewiinschten
Vortrieb bereithilt.

Dennoch war der Appetit bei-
der Fahrzeuge an der Tank-
stelle sehr unterschiedlich. Bei
scharfer Fahrweise konsumier-
te der Turbo stolze 17,5 L/
100 km, wihrend der Einsprit-
zer es mit 13,0 L/100 km be-
wenden lieB.

Eine etwas verhaltenere Fahr-
weise mafligte den Durst des
200 5T auf 12,5 Liter/100 km.
Aber da begniigte sich der
Kontrahent 200 5E schon mit
9,7 L/100 km.

Der michtige Schub des Audi-
Turbomotors, der das Fahren
mit dem 200 5T ébenso ver-
gniiglich wie dynamisch gera-
ten 1dt, hat einen hohen Preis
— zumal in der heutigen Zeit.
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