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Test Audi 200 5T

Neue Top-Limousine

mit Fiinfzylinder-Turbomotor.

Von Werner Schruf

mage“, erkldart Audi-Presse-

sprecher Hans von Bis-
marck, ,,kann man nicht so ein-
fach machen. Man mufl zuerst
einmal zeigen, dal man was
auf dem Kasten hat.*

Und was die Audi-Mannen
aus Ingolstadt tatsdchlich auf
dem Kasten haben, wenn es
um Automobile fiir gehobene
Anspriiche und gut betuchte
Kidufer geht, das sollen die
jlingsten Produkte des Hauses
zeigen: die Nobellimousine
200 5T und das allradgetrie-
bene Sport-Coupé Quattro
(Fahrbericht in auto motor
und sport 8/1980), dessen Se-
rienfertigung in diesem Mo-
nat anléduft.

Wihrend der Quattro die Rol-
le des grofen Imagemakers
spielen soll, hat das mit einem
aufgeladenen Fiinfzylindermo-
tor ausgeriistete Modell 200
5T in erster Linie auch die
Aufgabe, Geld in die Audi-
Kasse zu bringen — und zwar
das Geld jener Aufsteiger, die
»wir mit dem Audi 100 nicht
mehr halten konnen“ (von
Bismarck).

Denn dieser 200er-Typ ran-
giert nach dem Willen des
Werkes eine ganze Klasse
iiber dem Modell 100, der er-
folgreichen = Mittelklasse-Li-
mousine von Audi. Das macht

vor allem sein Anschaffungs- -

preis deutlich. Mit 32 000
Mark trifft er auf so gut eta-
blierte Konkurrenten wie den
BMW 528 i, Mercedes 280 E
oder Opel Senator 3.0 E.

Ein ganz so eigenstindiges
Modell, wie es die Typenbe-
zeichnung 200 vermuten 14Bt,
ist Audis neue Top-Limousine
freilich nicht. Vielmehr han-
delt es sich bei ihr um eine
Luxusausgabe des Audi 100,
die mit 170 PS sehr kriftig
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motorisiert ist und deren Ka-
rosserie wohl eine sehr iippige
Ausstattung, aber keinerlei
Raumpvorteile bietet.

AuBerlich hebt sich der 200
hauptsichlich durch eine neu-
gestaltete Frontpartie mit vier
kleinen Rechteck-Scheinwer-
fern, einen breiten Frontspoi-
ler, volumindse Stofistangen
und mit Niederquerschnitts-
reifen (205/60 HR 15) bestiick-
te sechs Zoll breite Leichtme-
tallrdder ab.

Wesentlich griindlicher als das
Erscheinungsbild des Audi
wurde seine Innenausstattung
iiberarbeitet. Dabei haben die
Designer keine Miihe und Ko-
sten gescheut, um dem In-
terieur eine besonders exclu-
sive Note zu verpassen. Feine

Viel Pliisch und
Luxus im
Innenraum

Auslegware auf dem Boden,
in Farbe und Muster aufein-
ander abgestimmte Velour-
beziige fiir Sitze, Tiirverklei-
dungen und Dachhimmel so-
wie samtbespannte Kopfstiit-
zen und zwei Pliischkissen im
Fond schaffen eine feminin-
exquisite Atmosphire, die
ganz sicher nicht jedermanns
Geschmack trifft.

Aber auch mit Ausstattungs-
details niitzlicher Art wurde
nicht gegeizt. So zdhlen bei-
spielsweise mit elektrischen
Fensterhebern, Zentralverrie-
gelung (einschlieBlich Koffer-
raumschlo), von innen ver-
stellbaren AuBenspiegeln, Le-
seleuchten im Fond, getdnten
Scheiben und Scheinwerfer-

Schnell und fahrsicher:
der neue 200 5T von Audi.
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Test Audi 200 5T

Reinigungsanlage zahlreiche
Zutaten zur Serienausstat-
tung, die bei anderen Autos
dieser Preisklasse gesondert in
Rechnung gestellt werden.

Bei dem Bestreben, den neuen
Audi durch eine moglichst lu-
xuridse Ausstattung aufzuwer-
ten, muBte allerdings die
Funktionalitdit in einigen
Punkten zuriickstehen. So
kann die Sitzposition trotz der

sogenannten Hohenverstellung
— der Sitz ist um eine Quer-
achse kippbar — die Ansprii-
che langgewachsener Fahrer
nicht ganz befriedigen; sie sit-
zen etwas zu hoch., Und die
vorderen Kopfstiitzen befin-
den sich zu weit vom Haupt
entfernt.

Auch die Verankerung der
Gurtschldsser mit Hilfe kurzer
flexibler Peitschen an den
Vordersitzen ist weniger be-
dienungsfreundlich als die
starre Befestigung beim Audi

100 — die Einhandbetitigung
wird erschwert. Vermiit wird
eine Beleuchtung des Tempe-
raturreglers der Heizung, die

Die Turbine arbeitet
mit degressiver
Kennung

bei einem Auto dieser Kate-
gorie eigentlich nicht fehlen
darf. Zudem arbeitet die
grundsiitzlich sehr wirksame
Heizung nicht ganz unabhin-

gig von der Geschwindigkeit.
Die Ablesbarkeit und Uber-
sichtlichkeit der Instrumente
ldBt mit Ausnahme der Kraft-
stoffanzeige, deren Skalenein-
teilung nur ungenaue Riick-
schliisse iiber die Benzinmen-
ge zuldft, keine Wiinsche of-
fen. Irrefiihrend fiel auch die
Beschriftung der im groBen
Drehzahlmesser integrierten
Ladedruckanzeige aus: Sie in-
formiert iiber Unter- und

Uberdruck im Ansaugrohr, die
Skala reicht von null bis knapp
zweibar. Um die Anzeige aber

zeughug, sechsfach gelagerte
Kurbelwelle, obenliegende Nok-
kenwelle (Zahnriemenantrieb),
Ventile iiber Tassenstifiel be-
tiitigt, thermostatisch gesteuer-
ter Kiihlerventilator, mecha-
nische Kraftstoffeinspritzong
Bosch K-Jetronic, -Tur-
bolader KKK Typ K

Leistung 125 kW (170 PS) bei
5300/min, spezifische Leistung
58,3 kW/L (79,3 PS/L), Hub-
raum 2144 cm?, Bohrung x Hub
79,5 x 86,4 mm, Verdichtungs-
verhiiltnis 7,0:1, maximales
Drehmoment 265 Nm bei 3300
min, mittl. Kolbenschwindi

bei Nenndrehzahl 15,3 m/s, 61-
inhalt Motor 5,0 L, Kiihisy-
stem-Inhalt 8,1 L, Batterie 12 V

Technische Daten und MeBwerte

A e, b3, &
W, kiihiter Finfzylinder- . . 0,966, V.
Reihenmotor elar“mgs im Fahr- 0:829. R. 3,500, Achsantrieb

,888 : 1. Geschwindigkeit bei
1ooo min im V. Gang 354
km/h.

KAROSSERIE/FAHRWERK
Fiinfsitzige Limousine. Selbst-
tragende Karosserie mit vier
Tiiren. =
Vorn Einzelradaufhiingung mit
Federbeinen und Querlenkern,
Stabilisator, hinten Starrachse
mit Schraubenfedern, durch
Kurbellenker und Panhardstab
gefithrt, vorn und hinten hy-
draulische TeleskopstoBdimp-
fer, Zahnstangenlenkung mit
Servounterstiitzung, Lenkiiber-
setzong 18,8 : 1, hydraulische
Zweikreisbremse, vorn und hin-
ten Scheibenbremsen (vorn be-
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63 Ah, Drehstromlichtmaschine
1000 Watt, maximaler Lade-
druck 0,82 bar bei 3200/min.

KRAFTUBERTRAGUNG
Vordernd:ntrleb, vollsynchro-
nisiertes Fiinfganggetriebe, me-

Drehzahl in 1000/min

liiftet), Bremskraftverstiirker,
‘Bremskraftregler, mechanische
Feststellbremse auf die Hinter-
rider wirkend. FelgengroBe 6 J
x 15, ReifengrifBe 205/60 HR 15.

ABMESSUNGENI GEWICHTE

‘ahreigenschaften
® Sehr gute Fahrleistungen
o Reichhaltige Serienaus-

stattung
o Guter Fahrkomfort
¢ Gute Handlichkeit

chanisch betiitigte Einscheiben- Radstand 2676 mm, Spur vorn/
Trockenkupplung. hinten 1475/1453 mm, AuBen-
Vorziige Nachteile

e Sichere F. o Hoher Verbrauch
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mabBe 4695 x 1768 x 1390 mm,
Innenbreite vorn/hinten 1480/
1480 mm, Innenhéhe vorn/hin-
ten 930/890, Sitztiefe vorn/hin-
ten 500/490 mm, Knieraum 180-
380 mm, Normknieraum 180

ser 370 mm, Kofferraumvolu-
men nach auto motor und sport-
Norm 452 L, nach YDA-Norm
642 L, Tankinhalt 75 L, Leer-
gewicht 1325 kg, Gewichtsver-
teilung vorn/hinten 63,0 : 37,0
Vs, zulissiges Gesamtgewicht
1765 kg, Zuladung 440 kg, zu-
lissige Anhiingelast gebremst
1350 kg, ungebremst 670 kg,
Dachlast 75 kg.

FAHRLEISTUNGEN
Hichstgeschwindigkeit (Dreh-
zahl 5750/min) m,4 km/h)
Beschleunigung
0—60km/h . . . . 4,0s
0—80km/h . . . . 5,93
0—10Mkm/h . . . . 85s
0—120km/h . . . . 119s
0—140km/h . . . . 164s
0—160km/h . . . . 226s
0—180km/h . . . . 353s
400 m mit steh. Start . 16,1s
1 km mit steh, Start . . 29.6s

Elastizitit
© 40—100 km/h (IV. Gang) 15,2 s

60—120 km/h (V. Gang) 193 s
Tachometerabweichung :
50 km

LR |

. 43km/h
100km/h . . . .

92 km/h
121 km/h
203 km/h

INNENGERAUSCH
Bei 50km/h . . . 62dB(A)
Bei100km/h . . .
Beil30 km/h . .
Bei140 km/h . .

130km/h . . .
219 km/h (V) -

Bel 160 km/h .
Bei 180 km/h .

KRAFTSTOFFYERBRAUCH
Normverbrauch nach DIN
70030 (Liter,/100 km)

Bei 90 km/himV.Gang 7,8
Bei 120 km/h im V. Gang 10,3

=
o
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L

- Hersteller:

Stadtverkehr . . . . . 159

Verbrauchswerte im Test
(Liter/100 km)
Minimalverbrauch . . . 13,9
Maximalverbranch . . . 21,7
m?sm,(hqb 16,3
CAa. e .
Autobahn
ca.l45km/mh @ . . . . 18,6
Testverbrauch . . . . 174
Kraftstoffart . . . . Super
Wartung
Inspektion . . alle 7500 km
Olwechsel . . . alle 7500 km
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Serienausstattung

® Verbundglas-Frontscheibe
‘und getonte Scheiben rundum

o Halogen-Nebelscheinwerfer

¢ Beide AuBenspiegel von
innen verstellbar

@ Scheinwerfer-Reinigungs-

anlage

¢ Kopfstiitzen vorn und hinten

o Zentralverriegelong

® Elektrische Fensterheber
vorn und hinten

® Fahrersitz hohenverstellbar

o Leichtmetallriider

® Drehzahlmesser mit
Ladedruckanzeige

Richtpreis
Audi 200 5T . . DM 32 000,—

Audi NSU Auto Union AG,
Postfach 220, 8070 Ingolstadt.
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Test Audi 200 5T

zu verstehen, muf3 man frei-
lich wissen, daB der Atmo-
sphiarendruck bereits ein bar
betrdgt. Darunter herrscht Un-
ter-, dariiber Uberdruck.

Ein Blick unter die Motorhau-
be des neuen Nobel-Audi ver-
rat Gemeinsamkeiten mit be-
kannter Antriebstechnik des
Hauses. Der aufgeladene
Fiinfzylinder  unterscheidet
sich erst bei genauerem Hin-
sehen von seinen konventio-
nell ansaugenden Briidern —
durch einige zusitzliche Luft-
schlduche und den unterhalb
des Ansaugrohrs verborgenen
Turbolader.

Er allerdings stellt — genau
genommen — das Kernstiick
des veredelten Bayern dar.
Und er machte auch zahlreiche
Anderungen am Motor erfor-
derlich, um letztlich eine Lei-
stungssteigerung um 34 PS
(Basismotor 5E: 136 PS/100
kW) auf 170 PS (125 kW) und
den Kraftzuwachs um 80 New-
tonmeter zu realisieren. ,,265
Nm Drehmoment setzen beim
Saugmotor mindestens 2,8 Li-
ter Hubraum voraus®, preist
Dr. Fritz Indra, 40, Leiter der
Motorenkonstruktion bei Au-
di, den Kriftevorteil des auf-
geladenen, aber relativ kleinen
2,1 Liter-Fiinfzylinders.

Um die Verbrennungsdriicke
des Turbomotors in annehm-
baren Grenzen zu halten, muB-
te die Verdichtung auf 7,0:1
reduziert werden. Zur Absen-
kung der hohen Kolbentem-
peraturen trégt eine sogenann-
te Spritzol-Kiihlung bei. Die
AuslaBventile sind zur rasche-
ren Ableitung der hohen Ver-
brennungstemperaturen  mit
kithlendem Natrium gefiillt.

»Ein spezieller, bis zum Tur-
binenflansch dreikanalig aus-
gebildeter  Auspuffkriimmer
bewirkt einen sogenannten
StoBaufladungseffekt, der®, so
Indra, ,das Ansprechverhal-
ten des Turboladers wesent-
lich verbessert.” Zudem arbei-
tet die Turbine mit abfallen-
der Ladedruck-Kennlinie. ,,Sie

@aut:
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erreicht bei 3000/min ihr Ma-
ximum®, erkldart Indra, ,,dann
driickt sie Frischluft mit 0,82
bar Uberdruck ins Ansaug-
rohr. Bei 6000/min betrigt
der Uberdruck nur noch etwa
0,6 bar. Die Regelung des La-
dedrucks erfolgt iiber ein aus-
puffseitiges Bypass-Ventil.“

Wie fast alle aufgeladenen
Motoren weist auch die 5T-
Maschine des Audi 200 die
typische Turbo-Charakteristik
auf: Bei niedrigen Drehzah-
len wirkt der Fiinfzylinder

vergleichsweise trage, ab 3000/
min jedoch — wenn die Tur-
bine ordentlich lidt — ent-
wickelt er in den unteren drei
Gingen geniigend Schub, um
die Passagiere in die Sitze zu
pressen. Aber auch im fiinf-

ten Gang und jenseits von 150
km/h ist der Einsatz des La-
ders noch deutlich zu spiiren
— er sorgt fiir jene Vortriebs-
kraft, die den 200 5T ziigig
auf 200 km/h beschleunigt.

Tempo 200 — kein
Problem
fiir den 200

Die ermittelten MeBwerte be-
scheinigen dem Nobel-Front-
triebler denn auch durchaus
sportliche Fahrleistungen. Der
Testwagen beschleunigte in 8,5
Sekunden von Null auf 100
km/h und erreichte nach kur-
zem Anlauf seine Hochstge-
schwindigkeit von 203,4 km/h.
Zu den positiven Merkmalen

der Turbomaschine zidhlt ihr
ziemlich leiser und weicher
Lauf, der zusammen mit der
guten Kraftausbeute maBgeb-
lichen Anteil daran hat, daB
Audis schnellste Limousine
ein sehr gutes Langstrecken-
auto darstellt.

AnlaB zur Kritik gaben beim
Testwagen dagegen der etwas
schiittelige und instabile Leer-
lauf sowie die wihrend der
Warmlaufphase viel zu hohe
Leerlaufdrehzahl. Die Ange-
wohnheit des Laders, bei mitt-
leren Drehzahlen zu pfeifen
wie der Wind ums Haus, pafit
auch nicht recht ins Bild.

Als nachteiliger erwiesen sich
jedoch jene Motoraussetzer,
die beim Kurvenfahren immer

Pliischkissen im Fond

ercedes 4

:

Audi Opel
200 5T ! Senator 3.0 E | 900 Turbo

Hubraum cm?® 2144 2788 2746 2969 1985
Leistung kW (PS) bei 1/min 125 (170) 136 (184) 136 (185) 132 (180) 106 (145)

5300 5800 5800 5800 5000
Testverbrauch L/100 km 17,4 8 17,78 16,58 14,9 S 14,78
Preis DM | 32000,— | 30160,—* | 31075—** | 30403,—** | 31330—
Beschleunigung ins
0— 60 km/h 4,0 4,3 39 4,6
0— 80 km/h 59 6,1 6,1 6,0 6.8
0—100 km/h 8,5 8,8 7 8,5 9.9
0—120 km/h 11,9 12,6 12,2 12,0 14,2
0—140 km/h 16,4 16,9 16,8 16,1 20,2
0—160 km/h 22,6 22,7 24,4 22,1 29,7
0—180 km/h 353 329 36,0 313 484
1 km ab 40 km /h 3 29,6 29,8 30,0 29,4 3!‘6
Hochstgeschwindigkeit km/h 203,4 213,0 202,2 211,8 194,6

* inklusive Servolenkung und Fiinfganggetriebe, alle anderen Modelle serienmiBig mit Lenkhilfe, ** mit Vierganggetriebe,
Audi und Saab serienmifig mit Fiinfganggetriebe
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dann eintraten, wenn die Na-
del der Tankanzeige die Re-
serve-Markierung erreichte.
Und das geschah hiaufig schon
nach 340 Kilometern. Denn
der aufgeladene Fiinfzylinder
konsumierte im Testbetrieb
durchschnittlich 17,4 Liter Su-
perbenzin auf 100 km, was in
Relation zu den gebotenen
Fahrleistungen gerade noch
als akzeptabel gelten kann.

Was die Kraftiibertragung be-
trifft, so lieB das leicht schalt-

halten auf und zeigt auch in
engen Kurven nur eine ganz
geringe Untersteuerneigung.
Erstaunlich gut bringt der
Fronttriebler in Biegungen al-
ler Art die Kraft auf den Bo-
den — jedenfalls, solange die
Bahn trocken ist.

Setzt bei nasser StraBe in der
Kurve die Turbopuste ein, so
schiebt der Audi iiber die Vor-
derrdder; zur Kurskorrektur
muBl dann lediglich. der Gas-
fuB gelupft werden. Die bei
Fronttrieblern alter Schule an-
14Blich solcher Mandver auf-
tretenden Lastwechselreaktio-

Beim Revox B780
sorgt ein Micro-Computer fiir Komfort
und Empfang auf hochster Ebene.

ingdnge durch den put
umgeschaltet; zudem iiberwacht dieser das ganze Ge
auf wunschgemasse Funktion.

200—Fron: Rechtecklampen

bare und gut abgestufte Fiinf-
ganggetriebe keinerlei Wiin-
sche offen. Lediglich der so-

170 PS und Front-
antrieb harmonieren
gut im Audi

genannte Schaltschlag wirkte
etwas storend — er stellte sich
bei kriftigem Leistungseinsatz
nach dem Schaltvorgang ein
und resultiert aus der zwecks
Gerduschisolierung sehr weich
gewdhlten Aufhdngung der
Antriebseinheit.

Die erst wenige Jahre alte Ex-
pertenmeinung, die Grenzen
des Frontantriebs wiirden bei
Motoren mit zwei Litern Hub-
raum und einer Leistung um
120 PS aufgezeigt, widerlegt
der 170 PS-Audi klar. Denn
beziiglich des Fahrverhaltens
und der Motorisierung kann
bei ihm von einer Disharmo-
nie keine Rede sein.

Ganz im Gegenteil: Der No-

bel-Bayer wartet mit vollig
unproblematischem Fahrver-
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SerienmiBig: Alu-Rider

nen bleiben beim 200 aus. Ein
weiterer Vorzug der Turbo-Li-
mousine ist ihre gute Hand-
lichkeit, an der die exakt
und frei von Antriebsein-
fliissen arbeitende Servolen-
kung maBgeblichen Anteil hat.
Die Bremsen — der 5T hat
vorne innenbeliiftete Schei-
ben — erwiesen sich allen Si-
tuationen als gut gewachsen.

Auch im Fahrkomfort wird
der groBe Audi all den An-
spriichen gerecht, die man an
eine komfortable Limousine
dieser Klasse stellt. Seine Fe-
derung absorbiert Uneben-
heiten aller Art so gut, daB
die Insassen von storenden
Vertikalbewegungen fast ginz-
lich verschont bleiben. Das
trifft ganz besonders bei ho-
hen Geschwindigkeiten zu: Im
Schnellfahrkomfort  braucht
der Audi keinen Klassenkon-
kurrenten zu fiirchten.

Eines haben die Audi-Inge-
nieure mit dem 200 5T klar
gezeigt — dal sie etwas auf
dem Kasten haben.

©

Bedienungskomfort mit Tasten-
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