Mit Mercedes-Mafistab

Der neue Audi 100 hat im August Premiere.

Von Helmut Luckner

ie Wolfsburger geben sich be-
Dscheid&n. LDer neus Audi 100

wird kein kleiner Mercedes. Er
kann zu dem Preis, zu dem wir ihn an-
bisten werden, gar keiner sein”,
déampft Audi NSU- und VW-Verkaufs-
chaf Dr. Warner P. Schmidt allzu hoeh
gesteckte Erwartungen in den neuen
Audi, der Anfang August in Luxem-
burg Premiare faiarn wird

In dar Audi-Wiegae Ingalstadt gibt man
gich schon eine Spur geneigter, den
neuen Grofen in die Mercedes-Mahe
zu rucken. Audi NSU-Chef Gottlieb

M. Strobl mochte den neuen Audi 100
als ersten Schritt zur Profiliarung von
Audi NSU als Nobelmarke des WW-
Konzerns sehen. Und der technische
Vorstand Ferdinand Fiech prazisiert
das Maherricken an Untertirkheimer
Produkte so: .Wenn der bisherige
Audi 100 gelegentlich als Mchtegern-
Mercedes bezeichnet wurde, dann
will der neue Audi 100 schon ain
Kann-Mercedes sein.”

Der .neue, grofe Audi 100", wie ihn
die Konzern-Werber gegenlber dem
bisherigen Audi 100 abheben, wird bei

Ein Konkurrent fiir Mercedes: der neue Audi 100 mit Stufenheck

Vergleichen mit der Mercedes-Konkur-
ranz in der Tat ainige Pluspunkte 2u
varzeichnan haben. Im Innenraum soll
mehr Platz sein als im Klainen Mear-
cedes, im Kofferraum gar mehr als in
der S-Klasse. Der groBe Audi wird
in stdrkster Varsion (mit 136 PS star-
kem Finfzylinder-Motor) mit einer
Spitze von etwa 190 km/h geringfugig
schneller sein als der kleine Mearce-
des 250, 300 Kilo weniger wiegen und
deshalb nicht nur etwas bassar be
schleunigen. sondern auch noch um
atwa ain Drittel weniger Benzin brau-
chen als der Mercedes-Sechszylinder.
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Der neua Audi 100 wird zunachst mit
Stufenheck auf den Markt kommen, Im
Frihjahr nachsten Jahres steht dann
dia Schriagheck-Variante zum Stapeal-
lauf an, die in Fachkreisen eine Zeit-
lang als Zwillingesmodell unter WW-
Flagge erwartet wurde. Doch in der
jetzt herausgebildeten Modell-Strate-
gle des ViW-Konzerns soll VW nur noch
Autos bis zur GrdBenordnung des
Fassat baven, Audi dagegen soll vom
Audi BO an aufwérts die Kundenwun-
ache erflllen. Das neues Schragheck-
Modall der Ingolstadter soll Audi 100
Avant haien.

Als Motoren sind zum Modellstart ein
Zwalliter-Vierzylinder mit obenliegen-
der Nockenwelle und etwa 115 PS =so0-
wie der 16 Liter-Vierzylindar mit
85 PS (wie im bisherigen Audi 100 L)
Zu erwarten. Erst zu einem spateren
noch nicht festgelegten Termin warden
die Audi-Bauer auch den neuen, 136 PS
starken 2.2 Liter-Finfzylinder-Motor
ginbauen.

136 PS entsprechen in der modernen
Martskala der Techniker 100 Kilowatt
Mach diesar Rechnung &Rt sich fur
die Typenbezeichnung Audi 100 auch
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aus der Sicht der Techniker eine
Rechtfertigung finden, die es im dbri-
gen lieber gesehen hitten, wann der
Grofe alg Audi 120 aut dan Markt ge-
kommen ware

Fir den Flnfzylinder, der aus techni-
schen Grunden zuerst mit K-Jetronic-
Einspritzung und erst zu einem spate
ren Zaeitpunkt auch mit Vergaser ange-
boten werden soll, haben die Ingol-
stddter Techniker ein vollig neues
Getriebe entwickelt, dessen Details
frailich noch strengster Gaheimhaltung
unterliegen. -
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Audi 100

Mit der Start-Ausstattung ist das neue
Modell natlrlich langst nicht ausge-
raizt. VW-Konzernchef Toni Schmilk-
ker spricht von einer Leistungs-Ober-
granze um 160 PS, die ain groBarer
Flunfzylinder maglicherwelse auch
ain Motor mit sechs Zylindern — ocder
gin  Wankelmeter - produzieren
kénnten. Denn Audi NSU erlést Geld
aus dem Verkauf von Wankallizanzen
in alle Welt und hat deshalb auch die
Verpllichtung, am Kreiskolben walter-
Zuarbeiten.

Und auch fir ein wailares Antriebs-
aggregat — den Dieselmotor — wird
dar neue Audl 100 gerustet seinm:
Schmicker spricht von einem Funf-
zylinder-Diesel mit 2,3 bis 2,4 Litern
Hubraum, der varmutlich eine &hnli-
che Leistung wie der B0 PS starke
300 D bringen und dem erheblich
leichtaren Auto zu besseren Fahrlei-
stungen und geringerem Varbrauch
als dem grofen Diesel-Mercedas ver-
helfen wird. Zeitpunkt flir die Diesal-
Premiere im Audi 100: etwa 1878,

Der neus Audi 100 will kein klelner
Marcedes werden. eher &in anderer
Mercedes. Die andera Machart
kommt vor allem in einem Mindarge-
wicht von rund 300 Kilo gegeniber
dem Daimler-Rivalen zum Ausdruck.
Und weil jades gesparte Kilo baim
Autobau auch gespartes Geld bedeu-
tet, darf man die Preise des neuen
Audi wenigstens 2000 Mark unter de-
nen der wvergleichbaren Mercedes-
Autos erwarten, dem Vernahmen nach
abar um hochstens 500 Mark dber
dam bisharigan Aud| 100-Standard.

Der alte Audi 100, dessen Verkauf
kurz wvor der Premiere des neuan
eigentlich Sorge bereiten mifGte, ist
ausverkauft. Nicht ainmal interassiar-
ten Werksangehdérigen gelingt as, noch
gines der Rest-Exemplare das seit No-
vamber 1968 gebauten Modells abzu-
rweigen

Sterban wird der alte Audi 100 freilich
noch lange nicht. Er soll zundchst In
der Version fir Amerika, wo er schon
heute einen mercedesdhnlichen Ruf
ganieft, weiter gebaut werden. Und es
scheint nicht ausgeschlossen, daB das
jetzt auslaufende Modell in einer aus-
lindischen Produktionsstétte des Kon-
zerns frohliche Urstand felert.
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Schrittmacher

Mercedes-Rekorde weisen Weg zum Hochleistungs-Diesel.

icht als Selbstzweck oder gar als
NAnzeichen fir eine Rickkehr ins

Renngeschehen sind die Diesal-
Rekordfahrten zu werten, die Merce-
des-Benz kirzlich im siditalienischen
Marde durchfihrte. Vielmehr kann das
ebenso kurzfristig geplante wie erlolg-
reich abgewickelte Weltrekord-Untar-
nahmen als vorldufiger Hohepunkt der
intensivan Bemihungen der Untertirk-
heimer um die Weiterentwicklung des
Parsonenwagen-Dieselmotors  gese-
hen werdan

Unter Leitung von Entwicklungschel
Professor Scherenberg erzielten die
Versuchsingenieurs Kaden, Dr. Liebold,
Moch und Wachsanberger neben 16 in-
ternationalen Klassenrekorden drei
Weltrekorde.

@ 252 540 km/h Uber S000 Meilen

& 252 249 km/h Uber 10 000 km

® 251.788 km/h (ber 10 000 Meilen

s
Als Rekordlahrzeug diente einer janar
betagten C 111, die vorwiegend im Zu-
sammenhang mit der Wankel-Entwick-
lung eingesetzt waren. Durch Karosse-
rie-Retuschen war der c.-Wert unter
0,3 gesankt worden, das Tankvolumen

wurde vergréfiert und das Cockpit mit
eginer Fllle von Instrumanten sowie ai-
ner Funkanlage varsehen

Als Antrieb Iur das ,rollende Laboratn-
rium” diente der bekannte Flnizylin-
der-Dieselmotor des 300 D, der durch
diverse MaBnahmen fir den speziellen
Einsatz prapariert worden war. Wich-
tigste Anderung war der Einbau eines
auf 2 atii Ladedruck ausgelegten Gar
rett-Turboladers. In Verbindung mit ei-
ner modifizierten Bosch-Einspritzung
konnte damit die Leistung von B0 PS
auf 190 PS bel 4800/min und das Dreh-
moment von 17,5 auf 38 mkg bei 3600/
min gesteigert werden.

Wie schon bei den vorausgegangenen,
héchst ermutigend verlavfenan Prof-
standslaufan zeigte sich der Turbo-Die-
sel auch wahrend der rund 64 Stunden
dauernden Rekordfahrt anspruchslos:
Er konsumierte 198 Liter Diesel-
kraftstoff und 0,07 Liter Motorendl pro
100 km, und an Wartung bendtigte der
Selbstzinder lediglich einige, eben-
falls in Rekordzeit durchgeflhrie Ven-
tilspielkontrollen. Sie dauerten jeweils
ganze 155 Sakunden. H. E.
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Uber 270 km/h erzielte der C 111-IViesel anf dem Nardo-Kreis

Zahlreiche Instrumente registrierten das Befinden des aufgeladenen Fil

nfeyvlinders
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