Zeit-Zeichen

Audi 100 Avant

Von Klaus Westrup

ei Audi NSU in Ingolstadt weiff
man nicht so recht, wie der Name

des neuen Kindes ausgesprachen
werden soll. ,Es gibt Leute im Werk",
prazisiert Arno Holand, Pressechef von
Audi NSU, ,die bevorzugen die fran-
z6sische, nasale Version, andere into-
nleren so, wie man ihn schreibt, be-
tonen aber die Endsilbe. Und die
Schwaben halten das Anfangs-A woh!
fiir betonenswert.”

Die Rede ist vom Audi 100 Avant,
jlingste Kreation der zum VW-Konzern
gehorenden Automaobilfirma im nieder-
bayrischen Ingolstadt. Das neue Auto
unterscheidet sich vom waeiter produ-
zierten Audi 100 im wesentlichen durch
gine andere Heckpartie mit groBer
Klappe und weist dadurch jene Merk-
male auf, die sich im neuzeitlichen
Automobilbau im groBen Stile durch-
setzen konnten. Schriagheck und Klap-
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Audi 100 Avant: neue Version des Audi 100 mit Schragheck.

pe sind .in" — wer gut verkaufen will,
muf dies im Sinn behalten.

DaB der Avant einen richtigen Namen
bekam und nicht nur einfach sine
Nummer, mit der ja der Stufenheck-
Audi vorliebnehmen muBte, ist abanso
eine Marketing-Entscheldung wie das
ganze Auto. Arno Hdland: ,Der Name
sollte progressiv klingen." Und in einer
Pressemitteilung betont Audi NSU die
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Richtung, in die man das neue Modell
gerne dirigieren mochte. ,Der Audi 100
Avant ist ein elgenwilliges Auto", heiBt
es dort, .dessen Styling sich wohl-
tuend von konventionellen Fahrzeugen
abhebt und den progressiven Charak-
ter dieser Grofraum-Limousine unter-
streicht.”

Doch so schrecklich progressiv wirkt
der neue Avani, aus dem Porsche-

Enkel Ferdinand Piéch, Entwickliungs-
cheft bel Audi, am liebsten ,einen
richtigen Kombi" gemacht hétte, nun
auch wieder nicht. Denn das Styling-
Element Schragheck hat mit zuneh-
mender Verbreitung natlrlich auch an
Eigenwilligkeit verloren und |aft seine
eventuellen Reize nur noch dezent er-
kennen. Daf dieser Effekt einer gewis-
sen formalen Belanglosigkeit nun auch
beim Avant zu beobachten ist — daran
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ist gerade der VW-Konzern nicht un-
schuldig. Wer so viele Passat-Exem-
plare auf die StraBen entlaBt, darf sich
nicht wundern, daB ein sehr &hnliches
Schragheck bei einem ganz neuen Mo-
dell kein groBes Uberraschungserleb-
nis mehr bedeutet.

Doch jenseits dieser Uberlegungen
l1aBt sich sagen, daB der Avant ein
optisch ,sauberes” Auto geworden ist. B>




Audi 100 Avant

Ein praktisches wurde er ohnehin,
denn die sachlichen Vorziige einer
groBen Heckklappe hat natiirlich auch
dieser neue Audi zu bieten: Der Lade-
komfort nimmt zu, weil die Zugénglich-
keit nach hinten verbessert wurde, die
Ricklehne der Fondbank [a8t sich um-
klappen, so daB im Bedarfsfail eine
durchgehende Ladeflache entsteht. Im
Volumen hat das neue Kofferabteil im
Vergleich zum Stufenheck-Kofferraum
geringfligig weniger zu bieten; wieviel

weniger, wird auto motor und sport in’

einem Test genau feststelien.

Als Besonderheit innerhalb der Schrig-
heck-Gilde kann das neue Audi-Model!
ein Ski-Fach offerieren, das es gestat-

tet, insgesamt acht Bretter im Wagen-
Innenraum unterzubringen. Auf diese
findige Einrichtung ist man bei Audi
nicht wenig stolz, zumal das langliche,
in Wagenmitte verlaufende Behéltnis
auch andere Sperr-Giter aufzunehmen
in der Lage ist. Hobby-Drachenflieger
Héland freut sich: ,Meinen Drachen
habe ich in Zukunft immer dabei.”

Stolz kommt auch auf, wenn es um den
Verriegelungsmechanismus der groBen
Klappe geht. Immerhin sind hier zwei
solide Schidésser vorgesehen — ge-
bréuchlich ist nur eines. Entwicklungs-
chef Piéch meinte es offansichtlich gut
mit zukiinftigen Avant-Kunden: ,Wir
wollten uns keine Klappersien leisten.”

im Luftwiderstandsbeiwert (Cw-Wert)
liegt das Schrégheck-Auto nach Aus-
kunft der Audi-Techniker nur gering-
flgig ginstiger als die ebenfalls schon
ginstige Stufenheck-Limousine. So
kann mit denselben Hochstgeschwin-
digkeiten innerhalb der lieferbaren
Avant-Palette gerechnet werden, wie
sie von den Stufenheck-Modelien er-
reicht werden. Im Angebot befinden
sich drei verschiedene Motoren — wie
gehabt: 1,6 Liter Vierzylinder mit 85 PS
(62,5 kW), 2,0 Liter Vierzylinder mit
115 PS (84,5 kW) und 22 Liter Finf-
zylinder mit 136 PS (100 kW). Mit die-
sem starksten Triebwerk erreicht der
Avant eine Hochstgeschwindigkelt von
190 km/h (Werksangabe). >

Optische Merkmaie des Audi 100 Avant: Schrigheck und eine weit offnende Heckklappe
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Audi 100 Avant

Zu sagen ist auch, daB es den Avant
nur in den belden besseren Ausstat-
tungsvarianten L und GL und aus-
schiieBlich als Viertiirer zu kaufen ge-
ben wird. Damit ist klar erkennbar, daB
man in ihm etwas besseres zu sehen
hat als im normalen Stufenheck-Audi.
Der Preis wird diesen Marketing-Ge-
danken vermutlich vertiefen; es ist an-
zunehmen, daB der Avant im Preis Gber
einem entsprechend ausgestatteten
Audi 100 liegen wird.

In den Fahreigenschaften unterscheidet
sich der Avant nicht von seinem Pen-
dant, zumal das Fahrwerk keinerlei
Veriénderung erfuhr. Man hat es also
mit einem fahrsicheren und leicht be-
dienbaren Mittelklasse-Auto zu tun, zu
dessen besonderen Meriten gute Fahr-
leistungen (jeweils in den einzeinen
Motor-Kategorien), groBziligige Platz-
verhiltnisse und ein guter Federungs-
komfort zu zéhlen sind. Der Zwaeiliter-
Vierzylinder, der in jenem Avant steck-
te, mit dem auto motor und sport erste
Fahreindriicke in der Umgebung von
Ingolistadt sammelte, zeichnete sich ne-
ben seiner charakteristischen Lebhaf-
tigkeit auch durch einen hohen Ge-
rauschpegel aus, der ein Ausweichen
auf mehr oder weniger Hubraum auch
im Avant angeraten erscheinen |aft.

Die Sichtverhéltnisse nach hinten und
schrag hinten sind fir ein Auto dieses
Zuschnitts sehr gut. Allerdings sollte
auch nicht vergessen werden, daB der
Stufenheck-Wagen noch Gbersichtlicher
ist, auch weil sich sein HeckabschiuB
vom Fahrersitz aus einsehen laBt.
Einen sehr guten Eindruck hinterlieB,
wieder einmal, die Servolenkung, mit
der der Probe-Avant bestiickt war. Sie
ist aufgrund ihrer groBeren Direktheit
und Feinfiihligkeit ein besonders emp-
tehlenswertes Extra, das ab zwei Liter
Hubraum gegen Aufpreis (895 Mark)
auch im Avant zu haben ist.

Ein weiterer Audi mit vielen Qualitaten
also — das &8t sich jetzt schon sagen.
Ein avantgardistischer Audi ist freilich
auch der Avant nicht geworden. Seine
geistigen Vater werden sich deshalb
damit bescheiden missen, daB er sich
vermutlich nur gut verkauft.
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Der Innenraum des nenen Avant zeichnet sich durch hohen praktischen Nutzwert aus.
Die Riicksitzlehne liiBt sich umklappen, und als Besonderheit gibt es ein Ski-Fach, das

insgesamt acht Ski aufnehmen kann.
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