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m Grunde wollen wir as
I(d!nm Markt (barlassan,

aribar zu entscheiden.”
Dissea offizielle Siatemant
gus dem Munde von Ferdi-
nand Pigch, Entwicklungs-
chal bal Audl/NSU in Ingol-
stadt, bezieht sich auf die
Zukunft |enaa Dweailitar-Vier-
rylindermotors, daer bisher
im Awdi 100 das messige-
winschte Antriebsaggragat
war (Verkaufsanteil 44.3 Pro-
zant).

DaB dberhaupt um dis Ju-
kunit digsses Motors spaku-
liert wearden mul, hat seinen
guten Grund. Dann sait dam
Fruhjahr diases Jahres s
der Audi 100 mit einer Ver-
gasar-Ausflihrung des Fini-
zylindarmotors liefarbar, der
gxakt dle gleiche MNennlel-
stung autweist wie das alt-

Finfer Reihe

Audi 100 mit neuem Fiinfzylinder-Vargasermotor.

bekannte Vieroydinder-Tnab-
work, Der Mehrprais fir die
hihere Zylinderzahl betrgt
ladiglich 276 Mark, und fir
den Kédufer erhebl sich na-
turgemaB die Frage, wel-
chen Mahrwart or daflr er-
halt.

Der Mehrwert des newen
Finfzylinders mit Vergaser
liagt ganz ofensichtlich nicht
in der Hochstleistung, Denn

PE sind PS, und a3 machl
kelnen Untarschied, ob sie
aus vier ader fiinf Zylindarn
geschdpll werdan.

In diesar Baziehung erglabi-
ger ist da schon der Dreh-
momentverlaut, dar sehr
wohl typlacha Tandanzen or-
kennen &3t S0 machen
asch die Audl-Maschinen
keine Ausnahme von der Re-
gel, daf Motoran mit hidhe-
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® Vorders Armiletnes
unbrauckiar

rer Zylinderzahl und kleine-
rem Zylindervoluman ainen
unginstigeran Drehmomeant-
voriauf aufwelsen,

Der newe Flnfzylindar-Yar-
gasarmotor liegt denn auch
im Drehmomenthdchetwert
mit 166 gagenibar 168 New-
lonmeter geringfiugig unter
dem alten Vierzylinder, und
das, obwohl er 160 Kubik-
gentimeter mehr Hubraum
hat Der Maximalwert wird
zudem bei elner um S00/min
héheran Drehzahl errelcht
Dabel st freilich zu berlck-
glchtigen, daB deér neus
Finfzylindar-Yergasarmolor
fir Normalbenzin ousgelegt
ist. Das aus diesem Grund
auf 83:1 reduzlerte WVer-
dichtungsverhilinis fhrt
rwangsléufig im gesamian
Drehzahlbameich zu enar
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geringfidgigen Drehmoment-
dinbube,

In der Praxis offenbaren
frailich all diese Betrachtunm-
gen und Ubarlegungen ihra
ahar akademischae Natur.
Zwar nahm sich der Audi
100 55 sowoh! in der Be-
schleunigung, als such bei
der Elastizititsmessung et-
wits méhr Zoit als dar alte
Vierzylindar, doch sind diasa
Sskundanbruchialla ([m Fahe-
betrisbk ohne Bedeutung.

Denn Tu kKeinaér Zelt 188t
der Fanfzylinder-Motor den
Eindruck wan Drahmomant-

ar varmittalt das Gehihl ai-
nar ausgasprochan kriftigan
Motor|sierung, was unter an-
daram auch aufl das glnatige
Leistungsgewicht des Audi
100 535 zurbckzufiihran sk

“

Zum guten Motorislerungs-
gafihl tregen auBardem dio
kontektloee Transistorzin-

dung und dia parfekte Ver-
gaserabstimmung des neuen
hMators arheblich bel, Vor al-

lem letztere sorgt dafir, daB
dar Motor sowohl| Im kalten
wie im warmen Zustand
spontan und ruckfrel auf
Gaspadalbewegungen rea-
giert und in diesar Bezie-
hung fast ein Laufverhakien
wile sin Elnspritzer an den
Tag legt.

Diesas Ergebnis ist keln Zu-
fall. Laut Ferdinand Pidch
wurde noch nia sins 50 aus-
fihrliche und genaue Var-
gaser-Entwicklung betrisben
wla im Falle des Audi 1005 5.
Insgesamt 100 Vorserian-
fahrzevge dientan dabel als
Versuchsirliger, um den im

h. ' T "-H. "

Perfelcte Abstimmung: Fiintzylinder-Vergasermotar

pder gar Leistungsschwache
aufkommen. Im Gagentail,
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dig Badurfnisse des Funtzy-
lindars abzustimmean,

Als basondorer Clou dieser
Feinarbeit entstand ain vol-
lig neuvartiges System zur
Saugrohr-Vorheizung. Eine
Ansammlung alaktrischer
Widerstiinda Im Vargasar-
krimmer, werksintern als
«Igal® bazaichnet, sorgt da-
bei fir aine dulerst rasche
Aufheizung der Ansaugwe-
ge. In der Warmlaufphase
hat diese elekirische Erwdr-
mung &né wesantlich bDes-
sarg Varmischung von Kraft-
stolf und Lult zur Folge, was
Insbesondera bal kalter Wit-
terung zu einer spirberen
Kralistofferspamis flhri.

Demnach sind dle Varziige
des neuen Finfzylinder-Ver-
gasermotors nicht im Ver-
Braveh und bel den Fahr-
leistungen zu suchen, son-
darn var allam im Laufvar-
halien. Insbesondere im
Haupi-Drehzahlbareich (bis

i
e el e R

Newer Scheifteog: S steht fér ylﬂill:llr

rung =0 stark reduzlert, daf
@3 den ansonsten Obarzeu-
genden Feadsrungskomfort
nicht bagintrichiigt.

An den Fahralgenschalten
der lebendigen Limousine
gibt &8, bia suf sine Wank-

r

arhablich zur guten Hand-
lichkeit und zum mihalosén
Fahreindruck, den der Audi
100 55 varmitialt, beltrigl.

Zum Rest des Autos gibl es
nicht viel Naues zu sagen.
Dis Innenausstattung wirkt,
nach Einflihrung newer Fark-
desains, etwes gedisgener,
und dia Verarbeltung 148
keing Mingal mehr grkan-
nen. Die Instrumente sind
Ubarsichtlich angeordnet, die
Sitze nach wie vor beguem
und das Raumangebot
reichiich. Wer gemn eine
Heckklappe mdchie, kann
den neven Motor auch im
finftirigen Aud] 100 Awvant
bastelian,
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Aber such im warmen Fo-
stand geht der Audi 100 58
relativ genigsam mit dem
kostbaran Energletriger um.
Knapp 14 Liter™100 km wyr-
den als Testdurchschnitlt ar-
mittalt, wobal man die vor-
wiegend forcierte Gangart
Im Testbeiriah und die Tai-
sacheé, daB MNormalbanzin
konsumiert wird, banicks|ch-
tigan mul. Im normalan Auto-
Alitag dirflea der Verbrauch
rwischen Twilf und 13 Literm
pro 100 km liegen, ohne daB
man sich deswegen beson-
ders zurickhalten mibte,
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"} Grumidprein, weertlrsg, mit Gareslenkung, 7 Servolenkurg micht fieldribar, 7 Barslenieng serlonmiiig

elwa 5000/min) lauft dar Mo-
tor mit der ungeraden Zylin-
darzahl leise und vibratlong-
arm. Darubar wird saln
Kleng etwas kernlg, ohne
jedoch stérend zu wirken.

Die  Funfzylindermaschine
beseitigt zudem sinen Man-
gel. dar im Audl 100 5 mit
dem alten Vierzylindemaotar
besonders ausgeprigl ist:
Dag Stuckern und StoBan
der Vorderachse auf Quer-
lugen und kleinen Uneben-
neiten kst im Awdl 100 55
durch die andare Molorlaga-

nsigung des Hinfarwagans
in ashr schnell gefahranen
Kurven, nichis auszusetzen,
Die Serienbareilung (1685 SR
14) I8t hier angemessen und
vl ausraichand. Wer in dis-
sar Bazishung Geld opfamn
mochie, kenn gegen Auf-
prais (383 Mark) breitare
Raifan der Dimension 18570
HR 14 ordemn — nétig sind
gl nicht,

Unbedingt nétig ist hinge-
gen dise ebenfalls - gegen
Aufpreis (252 Mark) lefer-
bare Sarvolenkung, dle ganz

So laBt sich die Frage. ob
der Finfrylinder-Vergaser-
mator @nen Mehrpreis wart
izl, ohme Einschrankungen
mit Ja beantworten. Und
man brauvcht kKein Prophet
Zu sain, um vorauszusagen,
wie sich der Markt entschei-
den wird. Daf dieser Ent-
scheld eindeutly zugunsten
des Finfzylinders ausidlic,
Ist sicher auch in Ingolstadt
dia vorharrschande Maeai-
nung. Ea besteht deshalb
kaln Grund, den alten
Vierzylindermotor welterzu-
baen. Gir! Hagk
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