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Zum Test-Pro-
gramm Zzihlen so-
wohl umfang-
reiche Fahrver-
suche auf abge-
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Motor- und Fahrlel-
stungs-Wertung:

Bei der Wertung der
Motor-Elgenschaften
dominierten die Aus-
lander: Der Citroen
und der Oldsmobile
lieferten vor dem
Audi insgesamt die
besten Ergebnisse.

as den sechs Test-
wagen der oberen
Mittelklasse gemein-

sam ist, offenbart sich spa-
testens beim Starten des
Motors. Dann néamlich er-
warten die Fahrer statt des
zonst in dieser Wagenkate-
gorie dblichen Flistertons
lautstarke Nagelgerdusche,
die uniiberhorbar auf das
besondere Naturell lhrer An-
triebe hinwelsen: An Stelle
leistungsstarker Benzinmo-
toren arbeiten hier kalorlen-
bewuBte Dieselaggregate.

Damit ist die Gemeinsam-
keit aber auch bereits er-
schdpft, denn schon bei der
Zahl der Zylinder gibt es
groBe Unterschiede. Spit-
zenreiter ist hier der Olds-
mobile, der nach amerika-
nischer Sitte mit acht V-fér-
mig angeordneten Zylindern
aufwarten kann, gefolgt vom
Volvo mit sechs Zylindern.
Mercedes und Audi begni-
gen sich dagegen mit finf,
Peugeot und Citroen gar mit
vier Zylindern, die hier wie
beim Volvo in Reihe ange-
ordnet sind.

Dafl der Zylinderzahl in der
Praxis keine entscheidende
Bedeutung zukommt, de-
monstriert der Citroen, des-
sen \Vierzylinder-Aggregat
dem V&-Motor des Oldsmo-
bile in bezug auf Laufruhe

kaum nachsteht und sich
nach dem Audi als dreh-
willigster Selbstziinder ent-

puppte.

Trotz Ihrer zusatzilchen Zy-
lindersinheiten arbeiten die
Triebwerke des Mercedes
und des Volvo deutlich un-
kultivierter und erinnern, wie
der Peugeot-Motor, bel ho-
hen Drehzahlen und beim
Gaswegnahmen schon ehar
an den Nutzfahrzeug-Cha-

g8an Wirbelkammer-Motor
obendrein noch viel besser
auf Gaspedalbewegungen
reagiert. Etwas behéabig ope-
riert auch der mittlerweila
recht betagte Mercedes-An-
trieb, der als sinziger Die-
sel im Mergleich nach dem
von Daimler-Benz entwickeal-
ten  Vorkammer-Verfahren
arbeitet.

Am schwersten tut sich je-
doch im direkten VYerglaich

Sieger der ersten beiden Wertungen war der
Mercedes 300 D, der die Diesel-Neulinge Audi
100 5D und Volvo GL D6 klar auf die Pldtze
verweisen konnte. Die Rolle des Schiulilichts
im Vergleich der sechs Diesel-Autos fiel dem
Citroen CX 2500 D zu, der sowohl im Bereich
der Karosserie als auch bei der Wertung von
Handlichkeit und Bedienung zahireiche Man-

| Karos nrl und

Ausstattong a5 i | 96 82 83 o 5
Handlichkelt und :

Bedianung 91 62 92 68 69 B9
Zwischensumme | 4

der Punkte 176 133 | 188 150 152 | 17D
{maximal erreichbare Punkizahl 200)

gel aufzuwelsen hatte. Die Mercedes-Konkur-
renten haben jedoch in den folgenden Wertun-
gen — Motor und Fahrleistungen, Fahrkomfort
und Fahreigenschaften — noch die Chance,
ihre Positionen zu verbessern.

rakter fruherer Dieselmo-

toren.

Erstaunlicherwelse mulB sich
der von YW Ubernommene
Volvo-Diesel hier sogar sei-
nem engen Verwandten im
Audi geschlagen geben, des-

dar Peugeot Diesel mit Tur-
boaufladung, dessen trage
ansprechender Laderflr eine
zéhe Kraftentfaltung sorgt.
Ist er erst einmal in Schwung,
mul3 dennoch fleiBig ge-
schaltet werden, da die Lei-
stung bai hoheran Drehzah-

len Uberrazchend schnell ab-
fallt. DaB dabel funf Gange
zur Auswahl| stehen, nitztim
Fahrbetriab nur weanig, denn
der finfte Gang eignet sich
auf Grund seiner zu langen
Ubersetzung fast nur als
Autobahngang.

Vergleichsweise bescheiden

sind denn auch die Beschleu-
nigungswerte des franzosi-
schen Turbodiesels: Tempo
100 wird aus dem Stand erst
nach knapp 20 Sekunden er-
reficht, und beim Beschleuni-
gen von 60 auf 120 km/h
vergehen im obersten Gang
41,3 Sekunden.

Er Ist damit kaum schneller
als der 10 P8 schwéchere
Audi, dessen auf Wunsch er-
haltlicher funfter Gang auch
auf LandstraBen als echter
Fahrgang eingesetzt warden
kann.

Als Spitzenreiter gehen in
dieser Disziplin der Merce-
des und der Oldsmobile her-
vor, deren Fahrleistungen es
immerhin erlauben, ohne:
Mihe im Verkehr mitzu-
schwimmen. So beschleunigt
der Mercedes in 16,8 Sekun-
den auf 100 km/h, und auch
der Qldsmobile erreicht die
100 km/h-Grenze noch in
weniger als 18 Sekunden.

Insbesondere der als ein-
ziger mit einem Automatik-
getriebe ausgeriistete Olds-
mobile schafft mit siner
Hbchstgeschwindigkeit von
knapp 170 km‘h auch auf
der Autobahn durchaus an-
sehnliche Durchschnittage-
schwindigkeiten.

Der Cltroen und vor allem
der Volve missen sich da
schon etwas mehr anstren-
gen, wobei beim Volvo die
wenig windschlipfige Ka-
rosserie und die zu lang
Ubersetzte flinfte Fahrstufe
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Unsere Leistungen
schreiben wir groB -
unsere Beitrage klein:

Denn Sicherheit
muB nicht teuer sein!

Die preisgunstige Kfz-Versicherung

fUr alle Autofahrer,
die fahren & sparen wollen.

Vergleichen Sie - bei uns zahit zum Beispiel der Besitzer
gines VW Golf LS, 51 kW (70 PS), 1460 ccm flr

Haftpflicht 2 Millionen Pauschaldeckung bei Regional-
klasse 5 (z.B. Koln, Stuttgart, Frankfurt) und

SF-Klasse 10 = 40% Beitragssatz jahrlich

338,10 DM

66,20 DM

Teilkasko

Vollkasko bei 650,- DM Selbstbeteiligung, Beitragssatz
50% (schon ab SF 51 jahrich 284,60 DM

jahrlich

Fordern Sie per Info-Scheck einunverbindliches Angebot
- es lohnt sich!

Senden Sie den Scheck bitte an: PATRIA Versicherung,
Riehler StraBe 90, 5000 Kdin 1

_--—---———-—-—-—--__--_I'
INFORMATIONS-SCHECK s 1
(Bifle anknayzen =
Pl Hersteller! Typ | Typ-Schilisssd- . W Aeritl. Kennzeschan I
= It kiz -Schain (die
Kombi arsben drei Stalen) =1} I
O i I
Haftpficrt-Wersichenngsaumime Eﬁ":i’ulkﬁﬁkn Dingasserunlal (Pauschalsystem) I
(Pavschal) Gribel- Dk fr Toal
C12 ko, 711 Mic. El'ﬂ{-ﬁ:lll\:ldng Ok Fir bwalkcitat l
C Tailxas=o l
Befragssatzz Zeit | Offert), Diersh | Lancwit Zahlungewsise | Moslicher I
Hastefcht & | Tartgruppe BY | (Tatigruppe A) | 0101 abrdich Baginn
Wollkasko % 0ja Qa I 115_:9I‘r|1_r:h I
Ci1.4ahdich I
Marme, Yoerarms, Adregse I
i
----n_—_—_—_—-—-—---__-

{ein elektrisch zuschaltbarer
Ovardrive) den Vorwaris-
drang (ber 120 km/h schnell
abschlaffen lassen. Mit elner
Hochstgeschwindigkeit von
knapp dber 150 km/h ist er
der langsamste unter den
Vergleichskandidaten.

Dank seiner agrodynamisch
gunstigen Formgebung und
selnes gut abgestuften Finf-
ganggetriebes erreichte der
Citroen bei gleicherLeistung
nicht nur fast 10 km/h
mehr als der Volvo, ar er-
wies sich auch als deutlich

Kaltiauf und Kaltstart _

renten bendtigten im Ver-
gleich deutlich mehr als
10 LA100 km,

Den groBten Durst entwik-
kelt erwartungsgemdl der
Oldsmobile, wobei allerdings
seln durchschnittlicher Ver-

brauch von 13,8 L1100 km in |
Anbetracht des groBvoluml-

gen Achtzylindermaotors und
der vergleichsweise guten
Fahrleistungen immer noch
als angemessen gelten kann.

Bemerkensweart sind auch
die Aktionsradien der Die-

g
-]
o Mercades [ |
= @ |
=]
o

Angprechen auf Gaspedal- :
bewegungen - 9 {10 | 8}8]6]7
Drehwilligkeit 00 { 9| 8| &8 | 6| 8
Laufruhe B4 817 R 6]7
Ubersetzungsanpassung 10 {10 | 8] 8| 8] 8
Beschleunigung 7T]8]8a}aj7]3
Beschleunigungselastizitit 6| 8] 8j]71]|8
Hiichstgeschwindigkeit 6 { 8| B8 j101 7] 86
Krafistoffverbrauch - 9 (10 |} 7 5 8 |
Aktionsradivs 7{1w0|6f10] 8] 8
Gesamisumme der Punkie |79 |88 |77 (B3 |70 |70
(maximal erreichbare Punkizahl 100) i

sparsamer. Denn mit einem
Durchschnittsverbrauch von
nur 9.1 L1100 km verwies er
im Vargleich die gesamte
Dieselkonkurrenz auf die
Platze.

Er konsumierte damit knapp
einen Liter weniger als der
Audi, der mit ainem Durch-
schnittsverbrauch von 10 L/
100 km in der Verbrauchs-
wertung auf Platz zwei ran-
gierte. Alle anderen Konkur-

sel-Limousinen: Mit einer
Tankflllung schaffen der
Oldsmobile und der Citroen
die Entfernung Stuttgart—
Flensburg, das sind 750 Kilo-
meter, und selbst beim Die-
sel mit der geringsten Reich-
welte, dem Volvo, sind es
immer noch 5680 Kilometer.

Was  Diesal-Fahrern zu
schaffen macht, namlich das
problematische  Kaltstart-
und Kaltlaufverhalten, unter-

1/1980




suchte auto motor und sport
in einem besonderen Kalte-
test. Nach grindlicher Ab-
kihlung in einer Kaltekam-
mer auf =20 °C wurden so-
wohl  Vorglih-Dauer und
Startzeit als auch die Ge-
rdusch-Emission an die Um-
welt gemessen.

Die besten Ergebnisse lie-
ferte hier der Mercedes,
wihrend Audi, Oldsmobile,
Peugeot und Volvo, vor allem
was die dieseltypische Larm-
entwickiung beim Kaltlaut
betrifft, deutlich mehr Ver-
-druf} bereiteten.

Beim Yolve wurden im Leer-
lauf auBen immerhinB1 dB(A)
gemessen, 13 dB(A) mehr
als beim Mercedes. Ein zum
Vergleich untersuchtes Ben-
zin=Auto, ain Mercedes 250,
war fredlich noch deutlich lei-
sar und kam auf 61 dB(A).

GraBte Schwierigkeiten be-
reitete beim Kaltetest der
Oldsmoblle, der es bei der
vorherrschenden Kalte vor-
zog, erst gar nicht anzu-
springen, abwohl er sich im
Alltagsbetrieb bei hoéheren
Temperaturen durch erfreu-
lich schnelles Anspringen
auszeichnete.

Beim Citroen stort die pes-
simistische Vorglih-Kontroll-
leuchte, die den Fahrer vor
dem Start langer warten |aBt,
als es eigentlich notwendig
Ware.

Unterschiede gab es im
lbrigen auch bei der RubB-
entwicklung. Vor allem die
beiden franzdsischen Diesel-
Konkurrenten Citroen und
Peugeot, aber auch der
Oldsmobile emittieran beim
morgendlichen Kaltstart ge-
waltige RuBwolken, wahrend
der Mercedes hier seine
Umwelt am wenigsten be-
lastigt.,

"~ Gewichts

Leergewicht kg 1215 1430 1470 1990 1525 1390
Zuldssiges Gesamtgewicht ko 1670 1840 1965 2548 2000 1780
Zoladung kg 455 410 405 558 a75 300
Personenindexzahl 5.4 48 6.8 13 56 | 46
Gewlchtsverieilung '
Vorderachse L 63,0 68,5 54,4 60,1 54,4 53,2
Hinterachse %a 370 31,5 45,6 39.9 45,6 46,8
ﬂﬁﬂ: e kg 1100 000 1200 1800 1500 1500
ungehremst kg 640 665 750 750 700 700
Leistungsgewicht ko/kW 234 26,0 226 22,1 254 23,2
kg/P§ 17.4 19,1 16,7 16,3 19,1 17,0
Leistungsgewicht (bei
Belastung mif 340 ky =  kg/kW 30,5 . B22 27.8 258 31,6 28.8
4 Pers. mit Gepiick) kg/PS 22,2 23,6 20,6 19,1 23,3 21,1
Innengerdusch
Leerlauf im Stand in dB(A) 50 52 50 51 50 50
Bei 50 km/h 61 62 62 56 58 62
Bei 80 km/h 65 64 67 B0 62 66
Bei 100 km/h 69 T 72 [ 67 69
Bei 120 km/h ;- 74 78 68 T 73
Bel 130 km/h 73 " 76 4 70 2 75
Bei 140 km/h 75 78 75 72 T4 77
Auflengertusch (Kalstarl) dB(A) 78 72 66 76 77 81
Beschlaunigung : ing
0bls 40 kmsh 3.6 3.8 34 4.2 4,0 3.8
Dbis 6D km/h 15 7.2 B4 7.2 75 6,5
D bis 80 km/h 12.7 122 10,8 1.7 12,6 11,5
0 bls 100 km/k 20,1 18,7 16,8 179 19,9 18,1
D bis 120 km/h 32,6 28,1 25,9 26,0 1,2 28,1
D bis 140 km/h i 50,3 42,6 44,1 54,8 56,6
400 m mit stehendem Start 211 20,8 20,0 208 211 !II.E
1 km mit slehendem Start 39,6 38,7 17,4 38,3 30,5 38,5
Hichsigeschwindigkel  km/h | 161,38 | 1593 167.9 169,8 1652 | 150.6
Elna;}]:&:ln{mﬂmn i 10,7 8.6 11 37 124 18+
4D bis 80 km/h 22,2 174 15,2 B2 22,2 15,8
1 40 big 100 km/h 34,6 27.9 23,2 14,5° 32,3 253"
40 bis 120 km/h 52,0 424 33,1 22 §* 46,5 3T A
40 bis 140 km/h - 63,8 519 "1 S5 61,5
1 km ab 40 km/h 45,1 423 40,0 35,3* 44.8 - 410
Fahrverguche
Slalom (leer)
Pollerahstand 18 m km/h 108,0 101.9 95,2 831 947 54,2
Slalom (belad., zul, Ges.-Gew.) : :
18 m Pollerabstand km/h 57,3 52,9 527 | 488 54,7 51,6
Wedslsirecke km/h 57.4 52,3 61,8 50,6 518 98,2

* Automatikgeiriebe: Beschleunlgung mit Kickdown, ** im [V, Gang
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" Austauschmotor:

5198~

=TT
N

4037 | 3334

Ausputianlage kemplett 451~ 388,- 289~ 2019,- 431~ 427~
Austanschgetrieba '
Schaltgetriebe 1583,~ 32754 | 1107~ - 1887.- 1752~
Automatik - - 2113~ 4891 - - 1524,-
Satz StoBdampfer 257~ |  560,- 390~ 366,- 387 - 321,-
_Stahlfelge 63,- Ba- 63— 116,- 66— B6,~
Frontschelba 153.- 510,- 266~ 583 - 3386.- M-
Htuﬂﬁtaﬂn vorn kompleti 201~ 478~ 294 - 6683~ 354~ 514~ -
Kotfliigel vorn links 176,- 163~ 203~ 661,- 186, 268~
Haupischeinwerfer 190, 228,- - 247~ 82~ 113,- 225~
Rilckleuchte - 114~ 179, 533 211~ 112~
Wartungsdienst 7.~ 5.~ 6~ | 117~ 75,- 75,
Inspekiion 143~ 160,- 280~ 176~ 200~ 164~
Wartang/Ingpektion km 7500/15 000 7500/15000 5000/1500010000/20000 5000/10000 75001 Eﬁ

' alle Preise in DM sind Orisntisrungapralss und kdinnen regional veriieren, ?) nur als Nautell lleferbar,

3} Tellemotor, 9 ohne Turcolader
Brundpreis * DM |20580~- | 24890~ |26148- | 28670~ | 27900- | 23950-
Kfz-Sleaer I]! 288 - 360~ 432 ~ 850,- 331~ M6~

_H_ﬂtpmﬂlrmhbnrlnn DM 982, o6z~ 1 066, 1290~ 1 D66~ 1 066,~
Betriebskosten pro 100 km DM 2430f a0 25,80 30,70 25~ - 25,10
GesamikesienIn 10 DGO km a7 e 384 42.7 - 54.B 40,2 39,9
Pi/km (ohne 20 D00 km 31.0 30,8 343 42,7 32,6 32,5

~ Abschrelbung und 30 000 km 26,8 28,3 31,4 38,7 30,1 30,0
Verzinsung) 40 D00 km 217 i1 [ 30,0 36,7 28,8 28,8
bei jahr 50 000 km 27,0 26,3 29,2 35,5 28,0 28,0

* glla Praize In OM nach Werkeangaben

6.2 :

["Bel 120 km/h . 85 8.1 11,5 12,0 8,6 98
Stadtverkebr 8,0 B9 103 12,3 9,5 9.3
Verbrauchswerle im Tesi
(L1100 km) : +
Autobahn ca. 120 km/h 10,0 8,2 11,1 12,0 97 9.4
LandsiraBe ca. 80 km/h 10,1 9.6 1,7 148 1.3 116

[ Stadtvarkehr 89 | 8] 9,5 12,5 8,2 9,1
Durchschnitisverbrauch 0 | 91 114 133 10,6 10,7
Tankvolumen L 60 B8 65 103 TD 60
Aktionsradius km | 600 147 570 746 660 561

Fahrkomfort-
Wertung:

Beguem sind sie
eigentlich alle. Trotz-
dem sind deutliche
Unterschiede spiirbar,
die in der Komfort-
wertung eine klare
Reihenfolge ergeben:
Der Audi bietet hier
zusammen mit dem
Citroen die insgesamt
besten Qualitdten.

Fahrkomfort ist nicht mei-
bar. Er ergibt sich vielmehr
aus einer Vielzahl subjekti-
var Eindricke, die zusam-
men (Ober die Behaglichkeit
im Auto entscheiden, Es
kommt also hier besonders
auf harmonisch ausgegli-
chene Qualitdten an.

Als Musterbeispiel dafir
kann der Audi geiten, der
sich in keinem der Bewer-
tungskriterien. eine echts
Bl&Be gab. Daflr sorgt in er-
ster Linie seine sehr gut ab-
gestimmte Federung, die
Bodenwellen bei jeder Ge-
schwindigkeit hervorragend
abszorblert und erst bei vol-
ler Beladung etwas Ins
Stuckern gerat.

Gleichzeitig fihlen sich die

Insassen vor allem varne auf
den beguemen Vollschaum-
sitzen gut aufgehoben und
werden weder durch Ge-
rdusche noch durch Vibra-
tionen UbermaBig beldstigt,
Die kraftige und gut do-
sierbare Helzung und Beliif-
tung sorgt dariiber hinaus fir
gin angenehmes Betriebs-
klima.

Ahnlich zufrieden reisen die
Passagiere aber auch im

P L e
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Citroen, der vor allem auf
kurzen Bodenunebenheiten
und bei Beladung noch bes-
ser federt als der Audi. Zu
den Starken des Franzosen
zahlen auch die weich ge-
polsterten Ricksitze, die mit
zum Besten gehoren, was
einem Riicksitzpassagier un-

| terkommen kann.

- Daflr

missen sich die

Citroen-Insassen aber mit
 gxtremearen klimatischen Be-
dingungen abfinden, denn

Die Ubrigen Testkandidaten
fallen gegeniber den Kom-
fort-Besten schon etwas
mehr ab. Zwar handelt es
sich auch beim Oldsmobile
und beim Peugeot um weich
gefederte Autos, doch man-
gelt es an der richtigen Ab-
stimmung.

Beim Peugeot stdBt die Vor-
derachse, und beim Oldsmo-
bile stért die viel zu schwa-
che StoRdampfung, die bei
groben Unebenheiten zu

Gesamtzahl der Punkte

-

B
i
T
o
BN
5
EX
10
B
B
(T

[ (maximal erreichbare Punkizah! 100)

die Helzungs- und Belif-
tungsaniage wird weder mit
groBer Kilte noch mit bri-
tender Hitze ausreichend
fertig.

Was den Federungs-Komfort
betrifft, kommt mit den bei-
den Spitzenreitern eigentlich
nur noch der Mercedes mit,
in dem aber der Federkarn-
Ricksitz die Mitfahrer auf
schlechter Fahrbahn In star-
ke Vertikalbewegungen ver-
gsetzt. AuBerdem triben hier
starkera Motorvibrationen
den Komfort-Eindruck.

langhubigen Stampfbewe-
gungen fuhrt. Bei voller Be-
ladung stellt die Oldsmobile-
Federung dann ihre Arbeit
weitgehend ein und laBt Bo-
denwellen ungehindert bis
zum Rickgrat der Wagenin-
sassen durch.

Im Volvo schlieflich stdrt
hauptsachlich die hart ge-
déampfte hintere Starrachse,
die krdftige StobBe vertellt
und den chnehin schon ain-
geschrankten Komfort auf
der engen Rucksitzbank
weiter schmélert. Er ent-

16-N-HE0

Konzentrat NEO-Slivikrin antwik-
kelt, das vorzeitigen Haarausfall
an den gefihrdeten Stellen ge-
zielt bakampft:

Der speziell in NEO-Silvikrin
enthaltene Wirkstoff TMX (Tri-
mathytxanthin} sichert alne ldn-
gere Energieproduktion in dan
Haarzallen und hillt so die Wachs-
tumzkraft dar Haarwurzeln langer
aktiv.

In diesem Punkt sind sich in-
termnationake Haar-Wissen-
schaftier sinlg: Bleibt die -
Wachstumskraft der
Haarwurzeln Anger akliv,
dann kann vorzeltiger
Haarausfall verhindert
mn {.lﬂ B e T Cirl
Abbildung), | Berut

Auf ausrsscherd rarkaris Popllhete elan
el Airsanman an:
kl:r.l::-rul-mn GEmbH, Bosttach JIE20, 4000 Duaseidont J

NEO
Siviknn
Das Konzentrat

denn in den Kopfhautpartien, In
denen Haaraustfall beginnt, sind in
der Regsl noch genligend lebens-
fahige Haarwurzeln.

Mit NEO-Silvikrin kinnen Sie
diese noch lebansfihigean Haar-
wurzein aktiv beeinflussen und
damit vorzeitigen Haarausfall ver-
hindermn.

N=O,

Silvikrin




schadigt aberzusammen mit
dem Oldsmabile, der als ein-
ziger elne Klimaanlage hat,
mit der besten Heizungs-
und Bellftungsanlage der
sechs Konkurrenten.

Im Sitzkomfort leisten sich
der Oldsmobile und der
Paugeot Schwachen, die
hier ausschlieBlich auf das
Konto der Vordersitze ge-
hen. Wahrend es sich hin-
ten angenehm sitzen |48t
bietet der Peugeot den
Frontpassagleren schlecht
geformte Sessel mit zu ge-
ringer Sitztliefe, und der
Oldsmobile offeriert vorne
eine zu weich gepoisterte
Sitzgruppe, die Fahrer und
Beifahrer In Kurven haltlos
den Fliehkraften Ubearlant.

Die akustische Belastung
der Passagiere ist dafir ge-
ring, denn beide Wagen bie-
ten den besten Gerdusch-
Komfort. Besonders im Olds-
mobile sorgt eine gute [so-
lierung dafiir, dal der Die-
sellarm weitgehend drauBen
bleibt und allenfalls nach
dem Kaltstart oder im Leer-
lauf nach innen dringt.

Fahreigenschafts-
Wertung:

Hier schlégt die Stun-
de des Audi, denn

so fahrsicher wie er
war kein anderer.

Er konnte diese Wer-
tung mit groBem Vor-
sprung gewinnen und
verfehite nur knapp
die maximal mdgliche

durchweg an der unteren
Grenze des Lelstungsspek-
trums ihrer Modellrgihe. Ent-
gprechend groB sind denn
auch die Sicharheitsreser-
ven der Fahrwerke, die ja
fur wviel starkere Antriebe
konzipiert wurden.

Trotzdem gab es gerade hier
besonders grofie Unterschie-
de zwischen den sachs Test-
lag wvor

kandidaten. Das

allem am Audi, der seine
Konkurranten nachdriicklich
auf die Platze verweisen
konnte.

(3anz gleich, ob es dar-
um ging, auf glatter oder
welliger Fahrbahn schnell
um Kurven zu fahren, plotz-
lich auftauchenden Hinder-
nissen auszuwelchen oder
mit voller Beladung schnelle
Waeachselkurven hinter sich

_._H_!Inlmllwhlﬂl'nf 7
‘Beharrschbarkelt Im Grenzbersich |10 | 6

Lenkexaktheil A T
Stabilit# In Wechselkarven (Ieer)

Stabilitdt in Wechselkurven (t _' _
wmmtuﬁr Jw |l alw| s8] 7
Traktion "_"'1u W 8|68 8
E:';#:E"""‘""""““’ w|o|ls|ls|ls]lr
rlmmﬁmm o O i O A
Bromsen Jeslrlals]lale
Gesamizahl derPunkte nﬁ .ﬂ*‘ AH*.-.’ mﬂ

) .ulmﬂi... Pt

-Handiichkeit und Bedienung

Punktzahl.
'llll{ﬂll_l’ll‘lrl_lhﬁ.lq_ﬂ
_Fahrkomiori ! BG
Was die Fahrsicherheit an- [Traneein: :
: Fahreigenschaten | 95
geht, bieten Dieselautos von "-fi o
vornhergin gute Vorausset- !ﬂﬂﬂmwm i :
zungen, denn sie liegen | (maximal erreichbare Punkizahl 500)

zu bringen, der frontgetriebe-
ne Audi beeindruckte in je-
der Situation durch sein fast
neutrales und absolut nar-
rensicherers Fahrverhalten.
Da kamen der Mercedes und
der Volvo nicht mit, die zwar
dem Fahrer ebenfalls kaum
Probleme aufgaben, ande-
rerseits aber bei schneller
Fahrt deutlich meahr Konzan-
tration erfordern.

Beim Mercedes machen sich
das héhere Gewicht und das
kréfiige Bremsmoment des
Dieselmotors beim Gasweg-
nehmen bemerkbar: In Kur-
ven untersteuert er starker
als die entsprechenden Ben-
zin-Modelle und reagiert auf
Lastwechsel mit plétzlichem
Ubersteuern. Dem unter-
steuernd ausgelegten Volvo
mangelt es auf unebener

Fahrbahn mitunter an Bo-

denhaftung.

MNoch schwerer hat es der

Fahrer aber in den beiden
franzdsischen Diesel-Limou-
sinen, die beide im Kurven-
grenzbersich mit unange-
nehmen = Uberraschungen
aufwarten kénnen.

So gilt es im Peugeot vor
allem bei voller Beladung
durch dosiertes Gegenlen-
ken das blitzartig ausbre-
chende Heck wieder einzu-
fangen, und dies wird durch
dle.ehvas geflhllos operie-
rende Lenkung nicht gerade
erleichtert. Hinzu kam die
schlechte Bodenhaftung der
Hinterrader auf waelliger
Fahrbahn.

Der frontgetriebene Citroen
neigt dagegen zu einem an-
deren Extrem. Wegen der
hohen Belastung seiner Vor-
derachse strebt er in engen
Kurven, zumal auf wenig
griffigem Belag, mit Mach-
druck geradeaus dem Kur-
venauBenrand zu und |&Bt
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Citroen CX Pallas 2500 D

Der Sparsame

Der Citroen t durch seinen

sparsamen, kultiviertan Motor und
Fahrkomforl, Karpsserie

| | und Handlichkeit lassen jedoch zn |
‘wiinschen Ubrig.

srzielen. Abstriche miissen nur beim
Motor gemacht werden.

sich dann nur schwer in die
richtige Richtung zwingen.
Gleichzeitig muB sich der
Citroen-Fahrer mit einer ge-
wohnungsbedirftigen Len-
kung und schlecht dosierba-
ren Bremsen auseinander-
setzen.

Moch mehr Gewbhnung er-
fordert aber zweifellos der
Oldsmobile. Da sich die Ra-
der auf schlechten Strafen
mahr in der Luft als am Bo-
den befinden, konnen sie
ihren Seitenfuhrungsaufga-
ben nur unvollkommen nach-
kommen, und die schwache
StoBdémpfung sorgt gleich-

zeitig fur heftige Torkelbe-
wegungen.

Kurven umrundet der Olds-
mobile stark untersteuernd,
wobei Kursanderungen durch
die indirekte und gefihllose
Lenkung erschwert werden.

Unbehagen bereiten im
Oldsmobile auch die Brem-
gen, die auf hohe Beanspru-
chung mit deutlich nachlas-
sender Wirkung reagieren,
wiahrend die Bremsanlagen
der ubrigen Vergleichs-Kan-
didaten den anfallenden Be-
lastungen klaglos gerecht
werden konnten.

AbschlieBend bleibt festzu-
stellen, daf die Diesel-Neu-
linge den Diesel-Pionieren
Daimler-Benz und vor allem
Peugeot mittlerweile ordent-
lich zu schalfen machen. DaB
der Audl 100 5D, das ersle
Dieselmodell der Ingolstéd-
ter, den Diesel-Vergleich
knapp vor dem Mercedes fir
sich entscheiden konnte,
verdankl er Irellich weniger
liberlegenen  Motorelgen-
schaften als vielmehr der
Summe seiner sonstigen
Vorziige. Ginge es allein um
dle Motorqualitiiten, miBte
eigentlich der Cliroen CX,

ebenfalls ein verglelchswel-
se junger Diesel-Konkurrent,
an erster Stelle stehen. Zahi-
reiche Unvollkommenheiten
auf anderen Gebileten las-
sen ihn jedoch noch hinter
den rechi betagten Volvo
zurlickfallen. Er Ubertraf
aber noch den Peugeol, der
den in ibn gesetzien Erwar-
tungen im direklen Ver-
gleich nicht ganz gerecht
warden konnte. Letzter
schlieBlich wurde der Olds-
mobile, dessen Qualititen
weitgehend auf den ameri-
kanischen Geschmack zuge-
schnitten sind.
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